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ONSOZ
Tarih igerisinde pek ¢ok farkli ¢abanin icad1 olarak ortaya ¢ikan bisiklet, bircok alanda
hayatimiz1 kolaylastirir. Mesafeleri kisaltan, atletik bir forma sokan ve g¢evreye karsi
duyarl kilan bisiklet hem ger¢ek hem de metaforik olarak diinyamizi genisletir. Bisiklet
kullaniminda degigsmeyen tek sey verdigi o 6zgiirliik hissidir. Ele alacagimiz bu konu,
bisikletin gelisim asamalariyla birlikte, Osmanli’da bisikletin kullanim alanlarmi ve
Cumhuriyet donemine kadar uzantisini anlatmaktadir. Bu siirece katkida bulunan
yabanc1 seyyahlarin gezileri, spor ve kiiltiirel alanda bisikletin toplumda yayginlasmasi,
Istanbul, Izmir ve Selanik gibi sehirlerde diizenlenen bisiklet yarislari, kurulan bisiklet
dernek ve cemiyetleri, kamusal alanda posta, emniyet ve orduda bisikletin kullanim
alanlari, giindelik hayata ve edebiyata yansimalar1 da bu konunun igerisinde yer

almaktadir.

XIX. yiizyil baslarindan Cumhuriyet’e kadar olan bu déneme baktigimizda, bisikletin
Osmanli Devleti’ne giris slirecini ve kullanim alanlarmi degerlendirmek, bu yeni icadin
Osmanl toplumu {izerindeki sosyal ve kiiltiirel hayata etkilerini tespit edebilmek i¢in bu

konunun islenmesinin geregine inaniyorum.

Yaptigim bu ¢alismamda bana yardimci olan ver tiirlii maddi ve manevi destegini
esirgemeyen hocam Prof. Dr. Mehmet ALPARGU’ya, Dog. Dr. Serkan Yazici’ya ve tez
danisman hocam Dog. Dr. Zeynep ISKEFIYELI’ye sonsuz tesekkiirlerimi bir borg
bilirim. Yine bu siiregte yardimlarini benden esirgemeyen Cem Bayindir ve Mustafa

Albas arkadaslarima destekleri i¢in ayrica tesekkiir ederim.

Nurbike Ceylan
06.07.2020
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Iki tekerlekte seyirlik imkani saglayan, insan giiciiyle cahisan bisiklet yaklasik 200
yildir hayatimizdadir. Bisikletin icad1 konusunda tarih¢iler arasinda bir fikir birligi
yoktur. Bu bilgi cercevesinde tek bir mucit tarafindan icat edilmedigini de
anlamaktayiz. Tarihsel olarak bisikletin icat edilmesinin ardindan Osmanl
topraklarma girdigi XIX. yiizyil sonlar1 ile yani 1880’11 yillar ile baslayacak ve
Cumbhuriyetin ilanma kadar olan siirece kadar 1920’lere getirilecektir. Bisikletin icad1
ile Avrupa’da yayilisi, Osmanli Devleti’ne gelisi, hangi alanlarda yayginlik
gosterdigi, bisikletin zaman igerisindeki degisim siireci, Seyyahlarin gezileri,
bisikletin turizme katkilari, bisikletin kamusal alanda kullanimi, (posta, ordu ve
emniyet teskilatlar1 i¢inde), Osmanli’da bisikletin yaygin olarak kullanildig: sehirler,
ilk bisiklet yariglarinin nerede ve nasil diizenlendigi, basinda ve edebiyatta bisiklet
konular1 yer almaktadir. Zamanla bir¢ok kitap ve karikatiire de konu olan bisiklet,
mizah duygusuyla harmanlanarak, okuyucunun ilgisine sunulmustur.

Osmanli’da bisikletle ilgili literatiir tarandiginda bu konunun ¢ok fazla derinlemesine
ele alimmadigi, genel olarak spor basligi altinda konuya yer verildigi goriilmektedir.
Osmanli Devleti’nde bisikletin girisi, sadece spor alaninda degil her alanda toplum ve
devlet hayatma katkilarinin genis ve kapsamli bir ¢alisma i¢inde incelenmesi geregi
duyulmustur. Bu amag¢ dogrultusunda bisikletin seriiveni bir biitiin olarak ele
almmistir. Ayrica konu igerigi itibariyle giinliik yasamin bir pargasi olan bisikletin
cemiyet ve devlet hayatinda kullanimini igerdiginden toplumsal tarih kuram ve
yaklasimlar1 6rnek alinmistir.
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The bicycle that operates on two wheels and works with human power has been in our
lives for nearly 200 years. There is no consensus amongst historians about the
invention of the bicycle. We also understand that this information is not invented by a
single inventor. Historically, after the invention of the bike, XIX. It will start with the
end of the century, that is, the 1880s, and will be brought up to the 1920s until the
declaration of the Republic. With the invention of the bicycle, its spread in Europe, its
arrival to the Ottoman State, its prevalence in which areas, the process of change of
the bike in time, trips of the travelers, the contribution of the bike to tourism, the use
of the bicycle in the public domain, (in postal, army and law enforcement agencies),
in the Ottoman There are cities where cycling is widely used, where and how the first
cycling races were organized, and cycling topics in the press and literature. The
bicycle, which has been the subject of many books and cartoons over time, was
blended with a sense of humor and presented to the attention of the reader.

When the literature about cycling in Ottoman is scanned, it is seen that this issue is
not dealt with in depth, and the subject is included under the heading of sports in
general. The entrance of the bicycle in the Ottoman Empire, the contribution of
society and state life in every field, not only in the field of sports, but also in a wide
and comprehensive study was needed. For this purpose, the adventure of the bicycle
has been handled as a whole. In addition, as the subject content includes the use of
bicycle, which is a part of daily life, in society and public life, social history theories
and approaches are taken as an example.

Keywords: Cycling, Sports in the Ottoman Empire, Velosiped




GIRIS

Bisiklet, tarihi ¢ok eski zamanlara, eski Misirlilar zamanina kadar uzanan iki tekerlekli
en eski ilkel tasit ara¢ olarak bilinmektedir. Binlerce yil dncesinde Eski Misirlilarin
binen kimsenin ayaklariyla hareket ettirdigi iki tekerlekli aragtan bahsettikleri
kaynaklarda belirtilmektedir. Bununla beraber, bugiin bildigimiz ve kullandigimiz
anlamda bisikletin baslangig¢ tarihi XIX. yiizyilin ilk ¢eyregine rastlamaktadir. Bisikletin
icadi ile ilgili atilan en biiyiik adim, 1817°de Alman Baron von Drais’in kendi adma
izafeten “drezin” adiyla anilan alet, bisiklete bir adim daha yaklasmis oluyordu.
1840’larda Macmillan isimli bir Iskogyali bu araci esas alarak bazi eklemelerle belirli
Olgiilerde gelistirdi. Zamanla farkli isimler tarafindan gelistirilmeye devam edildi.
Bisiklet icat edildigi zamandan giliniimiize kadar bir¢ok farkli isimle anilmistir.
Celerifer, drezin, derrace, kosu makinasi, hobi at1, seytan arabasi, ya da kaynaklarda en
bilindik adiyla velocipede olarak ge¢mektedir. Bisiklet deyimi ise ilk olarak 1865’lerde
kullanilmaya baglandi. Hafif metal tekerlekler, binen kimsenin oturacagi sele, hava
basilan lastiklerin bulunmasi ile bugiinkii haline ulagmas1 yolundaki adimlarin1 atmaya
devam ederek bisiklet modernlesmesini siirdiirdii. Cok kisa siirede giinliik hayatin bir

parcasi haline gelmistir.

Bisikletin Osmanli topraklarina girisi Avrupa’da yayginlasmasinin ardindan ¢ok zaman
almamistir. Osmanli’da bisikletin kullanilmaya baslamasi ile sosyal ve kiiltlirel hayata
katkilari, temel ve pratik bir ulasim vasitasi haline gelerek kamusal alana da si¢gramasi,
basinda, edebiyatta hatta giindelik hayat i¢inde yeni bir literatiir olusturmasi agisindan

detayli incelemeye tabi tutulmustur.
Calhismanin Amaci

Bisikletin diinyada kullanimindan baglayarak Osmanli topraklarinda bir ulagim, spor ve
eglence araci olarak gelisim seriiveninin bir biitiin olarak ele alinmas1 amag edinilmistir.
Bu c¢alisma ile oncelikle literatiirde ki bir boslugun doldurulmasi hedeflenmektedir.
Osmanli’da bisiklet kullanimi ile ilgili kapsamli bir arastirmanin olmayis1 temel
motivasyon kaynagi olmustur. Bu noktadan hareketle boyle bir arastrma dolayisiyla
konu ile ilgili pek cok arsiv kaynagini giin yiiziine ¢ikarilmasi hedeflenmektedir.

Toplumlarda maddi kiiltiir, kullanilan arag gereglerin tiir ve nev’i ile anlagsilabilir.



Osmanli’da bisiklet kullanimi iizerinden modern ulasim araglarinin kullanimi ile
modernlesme hareketleri arasinda yeni tespitler bakis agilar1 yakalamak miimkiin
olacaktr. Bu amag¢ dogrultusunda literatiire katki saglanmasi planlanmaktadir.
Anadolu’yu ziyaret eden pek cok seyyahin bu gezilerini bisikletle yapmis olmalar1 ve
bunlar ile ilgili ¢cok sayida fotografin bulunmasi yapilacak caligmayi1 daha ilging
kilmaktadir. Bir ekonomik meta olmasini yani sira bisiklet gerek kamusal alanda gerek
giinliilk yagsamda ve gerekse sportif olarak kullanimai ile tarihimizde izler birakmistir. Bu
calisma bu izleri bilimsel yontemlerle tetkik ederek konu biitiinliigli i¢inde bilim

diinyasma sunmak amacini tagimaktadir.
Caliymanin Onemi

Osmanli’da bisiklet calismalarmma baktigimizda kaynaklarda detayli ele alinmadigi
goriilmektedir. Calisma, bisikletin icadindan Osmanli topraklarmna giris seriivenini izah
etmek, toplum igerisinde kabul gormesinden itibaren spor ve giindelik hayata etki ve
katkilarmi gostermek, devlet dairelerine kadar yayginlasarak talep edilen bir ulagim
araci haline gelme siirecini, edebiyat ve kiiltiirel hayata katkilarini1 agiklamasi agisindan
onem teskil etmektedir. Bagbakanlik Osmanli Arsivi’nde yer alan arsiv belgelerinin
1s1¢inda bisikletin Avrupa’da nasil icat edilip gelistirildiginin izah edilmesi, bisikletle
Amerika ve Avrupa’dan yola ¢ikarak Osmanli topraklarindan gegen seyyahlarin
bisikletin bu cografyada taninmasi siirecine nasil katkilarda bulunduklari, bisikletin
Avrupa ve Amerika’dan sonra Osmanli topraklarinda da kullanilmaya baslamasi,
bisikletin hangi yol ve vasitalarla Osmanli Devleti’ne geldigi detayli bir ¢aligma ile
anlatilmistir. Orijinal ve birinci el kaynaklar kullanilarak konunun ele alinacak olmasi,

projeye 0zgiinliik katan bir husus olacaktir.
Cahsmanin Yontemi

Bisikletin icad1 ve Osmanli’da bisikletle ilgili literatiir tarandiginda bu konunun ¢ok
fazla derinlemesine ele alinmadig1 goriilmektedir. Calismada genis bir sekilde Literatiir
taramas1 yapilmis ve bu taramada Arsiv belgeleri temin edilerek faydalanilmistir.
Ozellikle isam Makaleler Veri Tabami, Milli Kiitiiphane Siireli Yaymlar Katalogu,
Atatiirk kitaplig1 ve Ankara Universitesi Gazeteler Veri tabani, Bagbakanlik Osmanl1

Arsivi kaynaklar agisindan onemli bir yer teskil etmektedir. Ismi gegen basm



koleksiyonlar1 ve elde edilen bilgilerle ¢alismamiz genel hatlar1 ile ele alinmistir.
Konuyla alakali belgeler ise Osmanli Tiirk¢esinden transkribe edilerek g¢alismada yer
verilmistir. Bisikletin icadindan giiniimiize kadar belgelerin disinda bu konuyla ilgili
birgok Kitap ve makale de kaleme alinmistir. Bisikletin konu edinildigi eserlere yer

vererek, o donemde ne kadar onem arz ettigi dile getirilmistir.

Bu alanda literatiirde en 6nemli katk1 Nail Bilbiil’tin Osmanli’dan Bugtine Tiirk Bisiklet
Tarihi adl eseridir. Biilbiil, kitabinda kendi bisiklet tarihimize 1s1k tutmakla kalmayip
bisiklet tarihi ilklerine de deginerek o donemi adeta bizlere yasatmustir. Kitapta
bisikletin spor amacli kullanilmasina oldukg¢a yer verilirken bu amagla diizenlenen
yariglar da fotograflarla desteklenmektedir. Konunun genis perspektifte ele alinmasi

calismamiz agisindan 6nemli bir kaynak teskil eder.

Konuyla alakal1 diger 6nemli tedkik eserler ise 1994 yilinda Cem Atabeyoglu’nun Tiirk
Bisiklet Tarihi ile 2003 yilinda Gokhan Akgura’nmin Evvel Zaman Bisiklet isimli
kitaplaridir. Cem Atabeyoglu'nun yazmis oldugu Tiirk Bisiklet Tarihi adl kitabinda,
bisikletin icadindan giinlimiize kadar gelen siireci anlatmistir. Atif Kahraman’ nin
kaleme aldig1 Osmanli Devleti’'nde Spor adli kitabinda Osmanli Devleti’nde sporun
etkisinden bahsetmektedir. Bisikletin icad1 ile insanlar arasinda nasil tepkiler
uyandirdigina bizzat taniklik eden Kkisilerin eserleri de incelenerek bilgi verilmeye
gayret edilmistir. Osmanli Devleti’nde bisikletin yaygin olarak ilk taninmasini
saglayanlardan biri olan Thomas Stevens o donemi bizzat yasamustir. Around The
World on a Bicycle: From San Francisco to Teheran isimli kitabi1 San Francisco 'dan
Tahran’a Bisikletle Diinya Turu ismiyle Omer Ogiing tarafindan Tiirk¢e’ye cevrilmis
olup o donemi bizlere anlatmaktadir. Bu kitap Amerika’dan ¢ikigindan itibaren tuttugu
giinliigiin kitaplastirilmasidir. Osmanli {ilkesine, baskentine ve insanlarma ait ¢ok
zengin bilgi kaynagi sunar. Bisikleti ilk goren insanlarin kendisine “bin bin” diye
tezahiirat yaptigmi anlatir. Kudret Emiroglu tarafindan kaleme alman, Giindelik
Hayatimizin Tarihgesi adl1 eser, genel itibariyle bisikletin icadindan baglayarak, isminin

zamanla degisip farkl sekillerde dillendirilmesi anlatilmaktadir.

Mehmet Siime ve Selami Ozsoy’un yazmis oldugu “Osmanli’dan Giiniimiize
Tiirkiye’de Bisiklet Sporu” adli makale, bisikletin icadindan bahsedip daha ¢ok spor

alanindaki etkilerine yer vermistir. Bisiklet sporunu genis bir yelpazede anlatip, hangi



sehirlerde yaygmlik gosterdigini ve miisabakalar hakkinda bilgi verir. Mehmet Ozdemir
tarafindan 2015 yilinda yaymlanan Tiirkiye’de bisiklet turizmi “Velosipet ile Bir
Cevelan “makalesinde, bisikletin tarih¢gesinden bahsederek, bisikletin turizm amaglh da
kullanildigina dair bilgiler vererek konuya farkli bir bakis agis1 getirmistir. ibniilcemal
Ahmet Tevfik tarafindan kaleme alman Velosipet ile Bir Cevelan adli kitaba da
makalesinde yer vermisti. Bu Kkitap Tirkiye’de bisiklet turizmine ait ilk
seyahatnamedir. istanbullu bir gencin Bursa’ya yapmis oldugu kesif gezisini
anlatmaktadir. Istanbul’a dondiikten sonra bastirdigi gezi notlar1 ile Bursa’nin
panoromasini gozler oniine serer. Osmanli’da bisikletle ilgili yayimlanan bir diger eser
Ahmet Ihsan’mn yazmus oldugu Bisiklet Meraklilarina Yadigardir. Kitap, bisiklete
binmek isteyenler i¢in uygulamali rehber amaci tagimaktadir. Her iki eserde ¢alismamiz
icin 6nemli bir kaynaktir. Konunun bir biitiin olarak ele alinmasi i¢in yerli kaynaklarin
disinda yabanci kaynaklar da incelenmistir.  Bunun disinda birgok ansiklopedik

kaynaklardan yararlanilmistir.

Caligmada, bisikletin icat edilmesinin ardindan Osmanli topraklarina girdigi XIX.
yiizy1l sonlar1 ve Cumhuriyetin ilanina kadar olan siire¢ detayli ele alinmistir. Bu
mabhiyette basin ile kaynaklar, Literatiirde yer alan Osmanli’da bisiklet iizerine yapilan
calismalar ile karsilastirilmis ve elde edilen veriler analiz edilerek ¢alismanin sonucuna

varilmistir.



BIRINCI BOLUM: BIiSIKLETIN iCADI VE TARIHI GELiSiM
SURECI

Biiyiik kii¢iik her yastan insanin binebilecegi bisiklet, iki tekerlegi, selesi, pedallar1 ve
gidonuyla son derece basit goriiniimiine karsin tarihi oldukea karisik ve tartismalidir. ik
bisikletin kim tarafindan ve nasil icat edildigi sorusuna tam ve net bir cevap vermek pek
miimkiin degildir. Ustelik teknoloji tarihi icinde diger icatlara nazaran bisikletin tarihi
gelisimi son yillara kadar ¢cok ragbet géormemistir. Bisikletin zaman zaman artan ilgisine
gore gelisen arastirmalar ve yapilan tartigmalar ile bisikletin icadiyla ilgili tarihi siirecin

de aydmlanacag siiphesizdir.

Bisikletin icad1 konusunda tarihgiler arasinda da tam bir fikir birligi bulunmamaktadir.
Ayrica farkli arastirmacilar tarafindan ileri siiriilen tarihler ve kisiler konusu
tartismalidir. Bunun en 6nemli sebebi, bisikletin aslinda pek ¢ok icat gibi tek bir mucit
tarafindan icat edilmemis, tarih igerisindeki pek c¢ok farkli iilkeden, farkli c¢abalarin
sonucunda ortaya ¢ikmis olmasidir.  Ozellikle otomobillerin  heniiz  yollarda
goriinmedigi, bisikletin popilerliginin en yiiksek oldugu yillarda Avrupa’dan
Amerika’ya bisikletin tiretilmesi ve gelistirilerek satilmasi hususunda ¢ok Kkisinin
gayreti ve sermaye sahiplerinin yatirimi s6z konusudur. Bisiklet tarihi ile ilgili olarak
yapilan ¢alismalarda arastirmacilar konuyu bazen bu tartismali tarihi siireci izah ederek
baslatirlar. Bazilar1 da bisikletin tarihini at arabalarmin kullanilmaya basladig: yillara

gotiiriirken bazilari ise tekerlegin icadina kadar geriye gotiiriirler.
1.1. Tekerlegin icadi

Bisikletin ilk icat edilen versiyonundan giiniimiize kadarki modellerine kadar en 6nemli
parcasi, hareket etmesini saglayan tekerlekleri oldugu i¢in konu ile ilgili bazi
arastrmacilar  bisikletin icad1 ile ilgili tarihsel siireci tekerlegin icadi ile
baslatmaktadirlar®. insanlar tekerlegin icadina neden gerek duymuslardi? Tekerlegin
hangi tarihte icat edildigine dair net bilgiler bulunmamakla birlikte eski ¢aglardan

geldigi bilinmektedir.

L Ed. Erik Gregersen, The Comple History of Wheeled Transportation: From Cars and Trucks to Buses
and Bikes, Britannica Educational Publishing, 2011, s.5; Edwin Tunis, Wheels: A Pictorial History, The
Johns Hopkins University Press, Baltimore-London, 2002, s. 2.



M.O. 3000-2500 yillarinda Amerikali Arkeolog Speiser, tekerlegin kalmtilarina
Gawra’da (Mezopotamya) rastlamistir. Ingiliz Wooley ise M.O. 2950 yillarmna ait bir
mezardan tekerlek kalintilarina ulasmustir®. Tekerlege neden gerek duyulduguna dair
farkli goriisler bulunmaktaydi. General Frugier’e gore; Yontma Tas Cagi’ndan
baslayarak insanlar avladiklar1 hayvanlar1 gotiirebilmek icin, tasima ihtiyaci
duymuglardir. Bunun akabinde kesilmis bir agacin yuvarlandigmi ve tasimayi
kolaylastiracagmni akil etmislerdir. Ingiliz tarih¢isi Maccurdy’ye gore ise bu durum daha
farklidir. Tekerlegin atasinin silindir seklinde olan kagit ve deri oldugunu soyler. Bu
soyledigi kazilar neticesinde temellendirilmistir. Siimer iilkesinde M.O. 3000 yilinda
yapilan kazilarda kizak ve araba bulunmustur. Bu bilgilere baktigimizda tekerlegin

icadinin ardindan hemen arabann izledigini sdyleyebiliriz®.

Tekerlekli ara¢ figiiriine ait ilk kalintilar, M.O. 3500-3350 yillarinda Mezopotamya,
Kuzey Kafkasya ve Orta Avrupa’da rastlanmigtir. Bu figlir giinlimiiziin giiney
Polonya’sinda o tarihlerde var olan Almanca adiyla “Tricherrandbecher” kiiltiiriine ait
olan bir yerlesimin kazi ¢aligmalar1 sonucunda kil obje lizerinde goriilmiistiir. Tekerlekli
ara¢c ortaya ciktiktan sonra Avrasya’da, M.O. 3000 yilinda ise Indus vadisinde
goriillmeye baslamistir. M.O. 1500 yillarina ait tastan tekerlek seklinde objelere
rastlanmistir. Nil nehrinin etrafinda yasayan antik cag toplulugu olan Nubialilar,
tekerlegi kil esya yapiminda sekillendirmiglerdir. Sekillendirdikleri bu tekerlegi, farkl
bir amag olarak su ¢arkinda kullanmiglardir®. Tekerlegin kesfine baktigimizda, yeni tas

devri son donemlerinden baslayarak Bronz ¢agina dogru uzandigini soyleyebiliriz.

[k tekerlegin yapimma baktigimizda agactan yapilmis bir disk gériiniimiinde olup ici
delik seklindeydi. Diskin ortasinin delik olmasinin sebebi ise aksin yerlestirilmesiydi.
Tekerlek agacin gdvdesinden kesilen parcanin halka sekline getirilmesiyle olusurdu
fakat lizerine konulan yiikii tasiyabilecek saglamlikta degildi. Uzunlamasma kesilmis
yuvarlak bi¢iminde pargalar gerekiyordu. 2003 yilinda Slovenya’nin bagkenti
Liibliyana’da 20 km giineyinde bilinen en eski ahsap tekerlek bulunmustur. Giliniimiizde
tekerlegin bulunmasi bir¢ok bulusun 6niinii agmistir. Bisikletin bulusu da buna 6rnektir.

Bisikletin bulunmasi yeni bir ulagim araci olarak insanlarin hayatina girmistir. Zamanla

? Pierre Rousseau, Kesifler ve Icatlar Tarihi, Milliyet yayinlari, 1972, s.31.
% Rousseau, Kesifler ve Icatlar Tarihi, $.32.
* https://2wheel1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi/ ( Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)



tekerlekli ulasim aracina artan talep ile bisiklet {dretimi de artarak, talebi

karsllamaktadlrs.
1.2. Bisikletin Tarihi Seriiveni

Cok basit bir ulasim araci olarak kullanilan bisikletin bulunusu konusunda tarihgiler
arasinda tam bir fikir birligi yoktur ve ileri siiriilen tarihler tartigmalidir. Bisiklet,
Avrupa’da icat edilmis, saklamasi kolay, tasimasi son derece hafif, fiyat olarak da
uygun oldugu i¢in zamanla herkesin tercih ettigi bir ulasim araci haline gelmisti. Bu
sebeple pek ¢ok lilke bu tarihi icatta kendilerinin de payr oldugu konusunda adeta bir
yarig igerisine girmislerdi. Bisikletin tarihi ile ilgili yazilan yerli yabanci pek c¢ok
kaynakta ilk bisiklete ait ¢izimlerin Leonardo da Vinci’ye ait oldugu, dolayisiyla
bisikletin fikir babasmnin oldugu ileri siiriilmiistiir®. Bazi arastrmacilar ise bu bilgiye
stipheli yaklagmakla birlikte bisikletin tarihini anlatrken Leonardo da Vinci’den
baslatmaya gayret etmektedirler. “Bisikletin ilk defa nerede, ne zaman ve kim tarafindan
icat edildigi kesin olarak bilinmemektedir. Ancak dogrulugu yine siipheli olmakla
birlikte Ronesans Donemi bilim insanlarindan Leonardo Da Vinci’nin giiniimiiz bisiklet
sekillerinden uzak kadro sekli ile selesi ayni zamanda ¢amurluk islevi goren pedalli ve

! Ancak bu ¢izimlerin ne kadar

makaralr ilkel sistemiyle birtakim ¢izimleri mevcuttur
dogru ve gergekei oldugu gilinlimiizde dahi bash basma bir tartigsma mevzusudur. Genel
olarak kabul edilen tek dogru bisikletin tek bir mucit tarafindan icat edilmedigi tam
tersine tarih igerisinde pek c¢ok farkli ¢abanmn ve birikimin sonucu olarak ortaya

ciktigidir.

Tarihi siire¢ i¢erisinde bisikletin icadina ve bu birikimin gelismesine kimlerin ne suretle
katki sagladig1 yapilan yeni arastirmalarla ortaya konulmaktadir. Bisikletin tarihi bu
kadar karmasik ve tartigmali olunca, tarihi detaylar1 netlestirmek amaciyla Uluslararasi
Bisiklet Tarihi Konferanslar1 (ICHC; International Cycling History Conference)
diizenlenmeye baslamistir. Uluslararas1 Bisiklet Tarihi Konferansi, bisiklet tarihine

biiyiik bir akademik titizlikle yaklasan yillik bir etkinliktir. Ik Uluslararas1 Bisiklet

® https://2wheel 1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi/ (Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)

® Deniz Bayav, “Leonardo da Vinci’de Sanat, Bilim ve Etkilesimi”, Trakya Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, Aralik 2009, C.11, Say1: 2, s. 127.

" Goker Ardali, “Bisiklet Istiyoruz Ancak Dogru Bisikleti istiyor Muyuz?”, The Bike Mag: Bisikletli
Yasam Dergisi, Ekim 2015, Say1: 1, s.6.



Tarihi Konferansi, 1990'da Glasgow, Iskogya'da yapilmis, hem spor tarihgilerinin ve
hem de yeni teknolojik bulgular1 paylagmalar1 i¢in arastirmacilarin bisiklet meraklilar1
ile bulustugu bir forum haline gelmistir. Bu ilk konferanstan bu yana, her yil San
Remo'dan (italya) Osaka'ya (Japonya) ve Cambridge'den (Ingiltere) Stellenbosch'a
(Giiney Afrika) kadar gesitli yerlerde konferanslar diizenlenmistir®. Bisiklet tarihi ile
ilgili yapilan ¢alismalarda 6zellikle tartigmalarin yogun oldugu konularda “Bu konuda
da bir netlik bulunmamaktadwr ve ICHC da hala tartismaya ag¢ik bir konudur” denilmek
suretiyle s6z konusu konferanslarin 6nemi vurgulanmaktadir. Bisiklet ilk ne zaman icat
edilmis ve bisiklet ismini nasil almistir? Bu konuyla ilgili kaynaklarda hangi bilgiler ve
iddialar yer almaktadir? Oncelikle iddialar neler onlar1 izah ederek baslamak ve daha

sonra tarihgilerin ittifakla kabul ettikleri bilgilere yer vermek yerinde olacaktir.
1.2.1. Leonardo da Vinci’nin Bisiklet Tasarim ve Celeriferin icad

Bisikletin kimin icat ettigi ile 1ilgili bir¢ok birbiriyle c¢elisen bilgi ve iddia
bulunmaktadir. Bu iddialardan ilki, 1493 yilinda Leonardo da Vinci veya dgrencisi olan
Gian Giacomo Caprotti tarafindan bisikletle ilgili yapilan basit tasarimlaridir. 1974
yilinda Edebiyat tarihgisi Augusto Marinoni, Leonardo nun dogum yeri olan Vinci’de
verdigi konferansta Leonardo da Vinci’nin Codex Atlanticus’un on yillik Resterasyon
doneminde bisiklet benzeri bir taslaga ulastiklarmi duyurmustu. Marinoni'ye gore
cizimler, Roma yakinlarindaki Leonardo'nun isleri {izerine restorasyon caligsmasi yapan
rahipler tarafindan kesfedilmistir. XVI. yiizyila ait oldugu diisiiniilen albiimler, pek ¢ok
sayfasi birbirine yapismis halde bulunmustu. Restorasyon yapan rahipler sayfalari
Ozenle birbirinden ayirirken bisiklete dair ¢izimlere rastlamiglardir. Cizimler, 1974’te
yaymlanan “The Unknown Leonardo” ismiyle tim diinya capmnda bilinir hale geldi®.
Fakat, 1997°de Iskogya, Glasgow’da diizenlenen 8. Uluslararasi Bisiklet Tarihi
Konferansi’'nda Alman Profesér Hans-Edhard bu iddiay1 istenilerek yapilan bir
sahtekarlik olarak tanimlamistir.'® Bugiin hala birgok kaynak bisikletin ilk tasarimmimn

Leonardo da Vinci’ye ait oldugunu belirtirken, son yillarda yapilan g¢aligmalar ise

& Zeynep Iskefiyeli, « Bisikletle ilk Diinya Turunu Gergeklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli ve Cevresi”
Uluslararast Milli Miicadelede Servetiye Cephesi ve Kocaeli Tarihi-Kiiltiirii Sempozyumu-V1, Kocaeli,
2020, 5.278.

° Richard Shaw Pooler, Leonardo Da Vinci’s Treatise of Painting: The Story of The World’s Greatest
Treatise on Painting Its Origins, History, Content and Influence, Veron Press, United States, 2014, s.
136-137.

19 jskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Ger¢eklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli ve Cevresi, $.278.



cizimlerin yillar sonra ¢izilip eklenmis olduguna dairdir. Modern goriiniimlii Leonardo

da Vinci bisikleti ile ilgili tartismalar ve bu iddialar hala devam etmektedir.

Heniiz dogrulugu ispatlanmamis bir bagka iddia ise; Fransiz Kontu Jean Henri Sievrac
tarafindan gelistirilen Celerifere adi verilen bir kosu makinesi idi''. Bu ara¢ iki
tekerlekli olup, siirliciiniin araci ileri dogru ittirmesi ile hareket ediyordu. Kosu makinesi
ismiyle Haziran 1791°de Paris halkina sunulmustur. Celerifer adi Fransizca’da “Hizli
Giden” anlamina geliyordu. Fakat gorenler ona “Tahta At” ismini yakistirtyordu.
Ciinkii araca baktigimizda altinda iki tekerlek bulunan bir sallanir ata daha ¢ok
benziyordu. Bu iddia, 1891 yilinda Fransiz gazeteci Louis Baudry de Saunier tarafindan
ortaya atilmistr. Ancak 1976 yilinda yine bir Fransiz arastirmaci tarafindan bu iddia

ciiriitiildii*?.

Iki tekerlekli Celerifere hakkinda baska bir iddia ise; bu aracin hicbir zaman var
olmadigi, Fransiz gazeteci Louis Baudry de Saunier tarafindan bu durumun yanlis
yorumlandigidir. 1790 ve 1817 yillar1 arasinda Fransa’da gergeklestirilen kanun ve
kararnamelere gore toplu tasimanin serbestlesmesi kararlastirilmis, bunun sonucunda
Roune’den Paris’e, Paris’ten Rounen’e giiniin ve gecenin yani hemen her saatte yolcu
tasiyan sirketler ortaya ¢ikmustir. “L'éclair”, “Le velocifere”, “L'hirondelle”, “Les
jumelles, “L'impulsive” gibi sirketlerin yani sira Le Celerifere de bu sirketlerin arasinda
idi. 18 Ekim 1816°da Jean Henri de Sievrac, Celerifere sirketini kurdu. Celerifere, yaz
ve kis olmak tizere iki ayr1 modele sahipti. Jean Henri de Sievrac, 31 Temmuz 1817°de
Celerifer’in ithalat1 ve kullanimi i¢in patentini almayi basardi. Sievrac, Fransa’daki
diger tiim yollarin haklarin1 Paris-Versay hattindan sonra alabilmisti. Bu bilgilere gore

Celerifer yolcu tastyan bir posta araba sirketi idi, ilk bisiklet ile bir ilgisi yoktu®.

Bisikletin tarihgesi ile ilgili kaynaklara baktigimizda; Almanya, Baron von Drais'in
1817°deki Running Machine (Kosan Makine) calismasinin ilk bisiklet oldugunu
iddia eder. Fransizlara gore de Sievrac ilk bisikleti icat etmistir. italyanlar ise icadi

Leonardo da Vinci’ye kadar gotiirmiislerdir. Bu alanda akademik ¢alismalar yapanlarin

1 Cem Atabeyoglu, Tiirk Spor Vakfi, Tiirk Spor Vakfi Yaymlar, 1994, s. 3.

2R Serta¢ Kayserilioglu, “Tiim Zamanlarmm En Cevreci Tasit1 Bisiklet: Selesi iki Tekerlek, Ustiinde
Motoru Bir Insan Giiciinde”, Tarih Dergisi, Sayi: 38, Temmuz 2017, s.27, 88-93.

B Iskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Gergeklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli ve Cevresi, s. 279.



bir araya geldigi Uluslararasi Bisiklet Tarihi Konferansi disinda pek de net bir kaynak
yoktur.

1.2.2. Bisikletin Babasi: Baron Karl Ludwig von Drais Sauerbrun

Binicisi tarafindan itme giicli saglanan iki tekerlekli ve kanitlar1 tartismali olmayan ilk
tasit, Alman Baron Karl von Drais de Sauerbrun tarafindan icat edilmistir. Karl Drais,
Almanya’da bir orman memurudur ve buluslariyla oldukga {inlii biridir. Draisienne adli
tasit kullanildig1 ispat edilen ilk 6rnek tasit olup, tarithimizde 6nemli bir yere sahiptir.
Bu icadin ortaya c¢ikis1 “Big Bang” gibi benzer bir olay ile baslatilir.** 5 Nisan 1815
giinii aksami1 Java’nin dogusundaki Sumbawa adas1 biiylik bir patlama ile sarsilmistir.
Endonezya’daki Tambora Dagi’nin patlamasi ile yiiksek bir enerji agiga ¢ikmis ve
biiyiik miktarda karbondioksit atmosferde 30 km kadar yiikseklige ulasmistir. Bu durum
Avrupa da dahil olmak iizere diinya ¢apinda sicakliklarin diigmesine neden olmustur.
Bu olaydan sonra degisen iklim ve yok olan bitki Ortiisii, agclik vb. durumlar neticesinde
toplu oliimler ve gocler gerceklesmistir. Bu bolgede tarim yapilmasi ve hayvan
besiciliginin yeniden baslamasi i¢in on yildan fazla bir siirenin ge¢mesi ile miimkiindii.
1815 yilinda Tambora Yanardagi’nin getirdigi sonuglar itibariyle Yakingag’in en
onemli olaylarmmdandir. Tambora Yanardagi’nmin infilakindan 1 yil sonra iklimsel
degisiklik diger bolgelerde de goriilmeye baslamistir. Bu gelismeler tizerine 1816
yilinda Orta Avrupa ve Kuzey Amerika eyaletleri i¢in “yazi olmayan yil” haline
gelmistir. Haziran ve Temmuz aylarinda kar yagis1 goriiliirken, Agustos aymda ise
buluttan gokyiizii gdriilmez olmustu. Iklim degisikligi ile tarladaki iiriinler donarken, kis
icin gerekli Uriinler agir1 nemden dolayi ¢liriimeye baglamisti. Kis ay1 i¢cin hayvanlarina
kuru ot stoku yapamayan koyliilerin hayvanlari, bu yasananlardan dolay1 telef
olmustu.™ Bisiklet tarihgisi Lessing, iklimsel degisiklikler sonucunda hayvanlarin ve
ozellikle atlarin telef olmasimin etkisiyle Karl Drais’in, iki tekerlekli tizerinde bir binici

tarafindan pedalsiz hareket edebilen bir kosu makinesi icat ettigini ifade etmektedir.

* Suze Clemitson, A History of Cycling in 100 Objects, Bloomsbury, London, Oxford, 2017, s.7.
* Haydar Akin, “Tambora ve Yazi Olmayan Yil: Bir Volkan Diinyay1 Nasil Krize Soktu”, (TOD) Tarih
Okulu Dergisi, Y1l: 11, Sayri: XXXVI, Ekim 2018, 5.278-290.
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Karl Drais icat ettigi bu iki tekerlekli kosu makinesi ile insanlara alternatif bir ulasim
aract sunmaktadr.'®

Tamamen ahsaptan olusan draisienne, tekerlekleri ayaklarla ittirilerek hareket
saglantyordu. Tekerlekleri demirden, teker gobegi ise piringten yapilmis olan bu tasit 22
kg agirhgmdaydi. Arka tekerinde bir fren mekanizmasi bulunan bu icat ayaklarla
durdurulabilirdi. Ayn1 zamanda bu pedalsiz aracin bakim masrafi da yoktu. Drais’nin
bu makinay1 kullanacaklar i¢in onerileri de vardi. Ik Oneri arag iizerinde istenmeyen
diisiisii yonlendirmedir. Bir doniis esnasinda makinanin dik durmasi i¢in merkezkag
kuvveti kullanilir. Makinanin dengede tutulmasi i¢in saga doniislerde sola egilmeli, sola
dontislerde ise saga egilmelidir. Boylece makine dengede tutularak istenmeyen bir
diisiisiinde &niine gecilir. Ikinci 6nerisi ise makineyi harekete gecirdikten sonra ayaklar

dogal olarak konumlandirmak ve bir yokus esnasinda ayaklarin hizini arttirmaktir®”.

Kral Drais’in yapmis oldugu draisienne, laufmaschine ismiyle de anilirdi. Bu tasit ile
12 Haziran 1817°de ilk deneme turu gerceklestirildi. Manheim’den baglayarak
Scwetzing’de son bulan siirliste, bir saatten az bir siirede yaklasik 13 km yol kat
edilmistir. Normal yiirlime siiresinin yarisindan daha az bir siireye tekabiil ediyordu.
Karl Drais, bu ilk denemeden sonra kosu makinesinin giiciinii gostermek i¢in yeni
denemeler gergeklestirdi. Tempolu siiriislerin  akabininde uzun yol siiriisleri
gergeklestirildi. Karl Drais 1817 yili sonlarinda icadinin lisansmi satmak ve patent
basvurusu yapmak i¢in Fransa’yr tercih etti. Fakat Drais, onay almadan Paris’e
gidemedi c¢ilinkii emekli olmasina ragmen, teknik olarak hala izinli bir devlet
memuruydu. Bu ylizden aracilarin devreye girmesi ile yaptigi bagvurusunda icadin adi
degistirildi. Icadin ad1 Fransizca yeni bir ad olan velocipede (hizli ayak) olarak
kaydedildi.'® Drais, Ocak 1818’de Baden’de bu tasarimin patentini almay: basardi.

Insanlarin ilgisini cekmek icin bircok reklam kampanyalarini 6n plana ¢ikardu. 19

Karl Drais’in draisienne adli icadi 6nce Avrupa daha sonra da Kuzey Amerika’ya farkl

isimler ve farkli tasarimlarla yayildi. Bir¢ok yerde draisienne, velocipede (velosipet)

' https://2wheel1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi/, ( Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019), ( bkz.
EK-1)

Y Tony Handland Hans- Erhard Lessing, Bicycle Desing: An lllustrated History, The MIT Press,
Massachusetts, 2014, s.34.

18 fskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Ger¢eklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli ve Cevresi, 5.279-280.
19 https://2wheel 1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi /( Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)
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adiyla duyulmaya bagladi. Bir miizik aleti yapimcisi olan Baltimore’dan James Stewart,
velosipedi deneyen ilk Amerikalidir. James Stewart 1818 sonlarinda Avrupa’dan elde
ettigi teknik ¢izimlere dayanarak bir numune iiretti. Ayrica bu numune Baltimore
Amerikan ve Ticari Giinliik Reklam vereninde yer ald1. Ince piyano is¢iligi ile taninan
Stewart bu makine ile yeni bir seyahat sekli sundu. Stewart’in bisikleti, Amerikan
baskanlarmin {inlii bir portre sanatgis1 olan Charles Wilson Peale’nin ilgisini ¢ekti ve
kendisi i¢in bir tane yapmaya karar verdi. Bu makine Peale’nin Phidelphia’daki
miizesinde sergilendi. Phidelphia’da velocipede kullananlarinin sayisinin artmasiyla
beraber cezalarda goriildii. Geng bir adam kaldirimda velocipede kullandigi igin 3 dolar
para cezasina carptirildi ve bu dava ile Phidelphia’da velocipede kullanimma son
verildi. New York, New Haven’da benzer olaylar goriildii ve buralarda da velocipede
kullanimi1 yasaklandi. Harvard raporlarna goére bu durum karsisinda Universite
ogrencileri, geceleri velocipede’e Boston ve Cambridge arasindaki kopriide binmistir.
Kaldirimda velocipede kullanimi azaltmak i¢in yasaklar bazi yerlerde de uygulandi:
Manheim, Milano, Londra, Phidelphia, New York, New Haven ve Kalkiita’da cezalar

uygulandl.20

Yasaklarin uygulanmasi ile birlikte velocipede kullanimi engellenemedi. Makine,
zamanla yapilan bazi degisiklikler ve konulan farkli isimlerle anilmaya devam etti.
Amerika’da bu icada draisienne ismi yerine tracena denildi®’. Bisikletin bu ilk atasina
Ingilizler hobby horse veya dandy horse derken, Almanlar draisine, Fransizlar ise
velosipet ya da draisienne adin1 kullanmislardir.?? Bu iki tekerlekli yeni icat Avrupa’da
biiyiik ilgi ve merak uyandirirken, insanlarin yasantisina da biiyiik bir hareketlilik
katmusti. Artik bircok yerde velocipede gérmek miimkiindii. Eglence merkezlerinde,
parklarda ve festivallerde gordiiglimiiz velocipede i¢in binicilik okullar1

hatta velocipede pistleri a¢ilmaya basladi. Hanimlar iginde 6zel iki veya daha fazla
tekerlekli velocipedeler imal edildi. Fransa’nin baskent ve ¢evresindeki festivallerde
velocipede yariglart goriilmeye basladi. Karl Drais’in kosu makineleri Monceaux

Park’ta yarim saatligine kiralaniyordu. Almanya ve Avrupa’nin diger yerlerinde de buna

2 Tony Handland Hans- Erhard Lessing, Bicycle Desing: An Illustrated History, 5.45-47.
2! David V. Henlihy, Bicycle: The History, Yale University Press, 2004, s.40.
22 Kayserilioglu, “Tiim Zamanlarin En Cevreci Tasiti Bisiklet”, 5.28, ( bkz. EK-2)
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benzer hizmetler verildi. Anton Burg isimli bir tarim aletleri ireticisi Viyana’da

draisienne siiriiciileri i¢in bir agik pist isletmeye basladi®.

Drais’in icad1 ile bisikletin gelisiminde ve degisimde 6nemli adimlar atilmustir.** Arthur
Judson Palmer, Karl Drais’den “Bisikletin Babasi” olarak bahseder. Bugiin modern
bisikletin temel hatlarina en yakin olan, ilk iki tekerlekli modeli tasarlayip iireten kisinin
Alman Karl Freiherr Drais von Sauerbrun (1785-1851) oldugu herkes tarafindan

bilinmektedir.?® O yiizden bisikletin mucidi Drais demek daha dogru olacaktr.
1.2.3. Bisiklet Uzerinde Yapilan Yenilikler

Ingiliz fayton imalat¢is1 Denis Johnson, velocipede iizerinde birtakim degisiklikler ve
iyilestirmeler yapti. Drais’inkinden farki ise ahsap olmasina ragmen demir ¢atal ve arka
tastyilcilarla desteklenmis olmasi idi. Kendi tasarimi olan velocipede ile iiretime
bagladi. Johnson’un velocipedlerinde direksiyon diizeni farkliydi. Fransiz tarzina benzer
sekilde, kisa bir gidon (0n tekerle§e yon veren enlemesine ¢ubuk) dogrudan catal
govdesinin lizerine civatalandi. Arka tekerlekte fren yoktu. Johnson, makinelerini
romen rakamlar1 olarak sekillendirilmis iiretim numaralariyla yazmisti 26 Makinede
hizin arttirilmast igin biiyiik jantlar kullanilmisti. Cergeveyi desteklemek i¢cin onde
demir catal kullanildi. Dik konumda olan direksiyon mekanizmasmin her iki ucuna
ahsap kulplar yerlestirildi. Direksiyon c¢ubugu yarim daire seklindeki parcaya
baglanmisti. Makine draisine kiyasla daha elegan bir goriiniime sahipti ve daha hafifti®’.

Bu icadu ile yaya arabas: ya da velocipede adiyla patent almay1 basarmst1?®.

Velocipede hobby-horse adiyla Amerika’da duyulmaya baslamisti. Johnson, 1818
sonbaharinda Londra Long Acre’de yeni bir atolye agti. 1819 yilinin Subat veya Mart

aylarinda Long Acre’deki atdlyesinin yakiminda ise bir binicilik okulu agti. Ayrica bu

28 iskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Gerceklestiren Seyyahin Géziiyle Kocaeli ve Cevresi, $.280.

2% Drais, uzun yillar bisikletin gelismesi i¢in emek verdi ve belli bir noktaya getirdi. Fakat 1848 yilindan
sonra sade vatandaglig1 secerek hayatina devam etti. Hiikiimet daha sonrasinda mucit olmasi sebebiyle
verdigi emekli maasini kesti. 1851 yilinda da vefat etti.
https://2wheel1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi /, ( Erigim Tarihi: 28 Ekim 2019)

2 iskefiyeli, “ Bisikletle Ilk Diinya Turunu Gergeklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli ve Cevresi”, 5.280.
%8 Tony Handland Hans- Erhard Lessing, Bicycle Desing: An Illustrated History, s.42.

2" David V. Herlihy, Bicycle: The History, s.34.

%8 Chris Boardman, The Biography of the Modern Bike: The Ultimate History of Bike Design, Hachette,
UK, 2015, s.10.
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okulda oglu John’da egitmen olarak gérev almisti®®. Bu okulu agtiktan sonra kendi
tiretimi olan hobby horseler i¢in yeni siparisler almaya basladi. Artik birgok yerde
binicilik okullar1 goriiliiyordu. Ornegin: Dublin’de de iki Irlandali insaat¢1 binicilik

okulu isletiyorlardi.*

1819 yazinda Johnson’un pazarlama yetenegi ve patent korumadaki hassasiyeti sonucu
icad1 Londra sosyetesinde duyuldu ve moda olmaya basladi. Bu yasananlardan sonra
Johnson bir kurs agmaya karar verdi. Velosipet ilgi duyan miisterilerin tercih ettigi bu
kursta dersler verirken, agirlik ve boylarma gore de o6zel velocipedeler
yap111yordu.31J0hnson, insanlarin dikkatini ¢ekmek i¢in yarislar diizenlemeye basladi.
Fakat bu duruma karsi1 olanlarm tepkisi ile karsilasinca pes edip dort tekerlekli arag

iiretimine geri dondii.

Velocipede ilk baslarda ilgi gorse de daha sonrasinda tiim c¢abalara ragmen ilerleme
gosteremedi. 1821 yilinda Ingiliz bilimcisi Lewis Gompertz velosipet iizerine ¢alisarak
bir gelisme gostermistir. Lewis, 6n tekere yon veren 16vyenin alt ucuna bir disli krank
yerlestirmistir. Velocipede siiriiciisii 16vyeyi kendine ¢ektiginde 6n tekerin donmesi ile
tasit one dogru harecket ediyordu. Bu esnada disliler birbirinden ayrilarak bir sonraki
cevirmede hazir hale geliyordu. Drais, Lewis’in bu tasarimimi pek uygun bulmadi.
Yapilan bu degisiklerle de velocipede pek ilgi géormedi. Iki teker hakkinda daha farkli
icatlar olana kadar, uzun bir siire gézlerden uzak kaldi. Bu icadin hareket etmesi ile
ilgili bir¢ok tasarim diisiiniiliirken durmasi i¢in fren mekanizmasi koymak pek
diisiiniilmemisti. Yokus asag1 giderken, asr1 hiz yapildiginda veya keskin donemeclerde
ayak tabanlariyla durmay1 saglamak oldukga giic bir durumdu. Bu durum ayakkabimin
pargalanmasi, siiriiciiniin diismesi gibi birgok kazalara neden oluyordu. Velocipedi
stirerken yasanan bu olumsuzluklar halkin tepkisine neden oldu. Bu icadin degeri otuz
yil sonra anlasildig1 gibi asil sahibi de Drais denilebilir®.

Iskogya’da Dumfriesshire’da demircilik yapan Kirkpatrick Macmillan dort yil siiren

calismalar1 sonucunda 1839°da, farkli bir bisiklet tiiriinii ortaya cikarmigtir>. Yegeninin

% Tony Handland Hans- Erhard Lessing, Bicycle Desing: An Illustrated History, s.42.

% jskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Gerceklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli ve Cevresi, $.280.
3 Gelisim Genel Kiiltiir Ansiklopedisi, Gelisim Yaymlari, “Insanlar ve Makinalar”, C. 2, 1976, s.76.
*2 https://2wheel 1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi ( Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)

% AnaBritannica Genel Kiiltiir Ansiklopedisi, Ana Yaymcilik, “Bisiklet”, C. 4, 2004, s.327.
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sOyledigine gére amcasi yaptigl araca daha sonra buhar lokomotifindekine benzer bir
mekanizma ilave ederek, bisiklete arka tekerden hareket saglayan bir 0Ozellik
kazandirmisti. Bu bisikletin 6zelliklerine bakacak olursak; tekerlekleri ¢ember (jant)
bigimindeydi. On tekerlek 75 cm capinda, arka tekerlek ise 100 cm capindaydi. On
tekerlek bir gidon yardimi ile yonlendiriliyordu. MacMillan,1842 yilinda bu bisikleti
kullanarak bir posta arabasiyla yarigmis ve basarili olmustu. Macmillan ile ilgili bir
Glaskow gazetesinde soyle bir haber yapildi; habere gore, 1842 yilinda MacMillan’in
bu bisiklet ile bir trafik kazasma karigtig1 ve Gorbal’da ise bir yayaya ¢arpip bes Silin
para cezas1 0demek zorunda kaldig1 yazmaktadir. Fakat daha sonrasinda bu haber i¢in

oglu tarafindan ¢ikarilan uydurma bir haber oldugunu iddia edenler olmustur.®*

1840’11 yillarm basinda Doverli Willard Sawyer, Ingiltere’de dort tekerlekli arabalar
imal ediyordu. ** On tekerlek aksinda kranka benzeyen bir mekanizma bulunan
Sawyer’in yaptigi bu aracin agirhi@ 32 kg’dan daha azdi. Sawyer bu araci bir yeke
(metal kol) ile yonlendirmeye c¢alisiyordu. Ancak keskin doniislerde 6n tekerin
stirticliniin bacagina siirtmesi lizerine hareketini makara ve ip ile arka tekerleklere
aktarmustir. Sonralarinda ise daha diizgiin dort tekerli velosipedi tiretmeye basarmus
hatta St. James caddesindeki fabrikasinda seri iiretime bile baslamust1. Yaklasik kirk
sene bu seri iiretime devam etmistir. Sawyer, iirettigi bir velosipedi New York’taki bir
sergiye de gondermistir. Bayan ve ¢ocuklar i¢in, tek stiriicliden olusan, yaris amacl

bircok modelini iiretmistir.>

1845 yilinda Lesmahagowlu Gavin Dallzel’in MacMillan’a benzer iki tekerlekli bir
bisiklet yaptig1 yazmaktadir. Bazilar1 ise bu durumu yalanlayarak perdelik kumas isi ile
ugragan Gavin’in sadece Macmillan’in bisikletini kopyaladigim1 dile getirir.
Kopyalamasindaki amag, mallarini evinin bulundugu kenar mahalleye tasimasi i¢in bu
araca ihtiya¢ duymasi idi. Gavin’in yapmis oldugu bisiklet giiniimiize kadar gelmis olup
Glaskow’daki tagimacilik miizesinde sergilenmektedir. Ayni zamanda bu sergi,

ellerinde bulunan en eski bisikleti sunmakla éviinmektedir.®’

* https://2wheel1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi_( Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)
% Henlihy, Bicycle: The History, s.60.

% https://2wheel1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi/ ( Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)
¥ https://2wheel 1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi/ ( Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)
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1861°de, Fransiz Pierre Michaux ve iki oglu Ernest ile Henri, yaptiklar: araci icat
ederken farkli bir yol izlemislerdir. Bir degirmenden ¢ikardiklar1 kol ve tutamaklari, bir
drezin’in 6n tekerlegine takarak, aracin ilerlemesini ayakla saglamaya ¢aligmislardir. Bu
sekilde pedal sistemini bulmuslardir. 1868’de Pierre Michaux, i¢i dolu kauguk
lastiklerin takilabilecegi jantlari icat ederek, daha saglam bir ara¢ meydana getirmistir.
Michaux makinesi draisine benziyordu ancak 6n aksa pedallar ve bir frank takiliydi.
Michaux, makinenin ¢er¢evesini doviilebilir dokme demirden yapti. Kullandigi
malzemeler ahsaptan daha gii¢liiydii ama dovme c¢elik kadar gii¢lii degildi. Cercevenin
ortast menteseli olup tekerlekleri tahtadan yapilmisti. Arka tekere fren blogu sikan

metalik bir kol yerlestirildi. Biikiim kolu ise bir deri kayis vasitast ile calistirilirdi®®,

Guilmet’nin arastirmalarindan yola ¢ikarak Meyer ve ortaklar:, 1869’da ilk c¢agdas
bisikleti yapmay1 basardilar. Tekerlekler aras1 orantisizlik giderilerek, her iki tekerlegin
cap1 birbirine esitlenmistir. Boylece 6n tekerlek yonlendirici olup, arka tekerlek ise
pedal sistemi ve zincir aktarmasi ile hareket ettiriliyordu. Kasim 1869°da, Pre
Catalan’da sergilenen, Guilmet bisikleti tiimiiyle metaldi. Bu sergi ayni1 zamanda ilk
bisiklet sergi salonuydu. Bisiklet beklentiyi karsilamadi ve fazla ilgi gormedi®®. Pierre
Michauxun yapmis oldugu bisikletin fiyati ise 350 franktan bashyordu. Hollanda,
Avusturya, Almanya iilkelerinde birkag tretici tarafindan Michaux’un bisikletinin

kopyalarini iretmeye basladi.*

1870 yillarinda bisikletlerde degisiklige gidildi. Daha hizli gidebilmek i¢in 6n tekerlegi
cok biiyiik, arka tekerlegi ise sadece destek islevi goren yliksek tekerlekli araglar icat
edildi. 1870’den sonra yeni gelistirilen bisikletlere Bicyole adi ile farkli bir isim
konuldu. Bu modele baktigimizda 6n tekerlegin ¢ap1 1,5 santimetreydi. 1875 tarihine
kadar bisikletlerde pedalin bir doniisii tekerlegi bir defa dondiirmesini sagliyordu.
Velosipet admni alan bu tasit hizinin 6n tekerlek ile kaynaklandigi diistiniildii. Yapilan
hesaplara gore tekerlek ne kadar biiylirse, tasit ta o kadar hizli gider diisiincesi vardi.
Buna bagli olarak 6n tekerlegin cap1 75 santimetreden 162 santimetreye kadar arttirildi.
Arka tekerlek ise 30 santimetreye kadar diisiiriildii. Orantisiz bir bigim alan velocipedin

iizerine oturmak olduk¢a giic olup, uzun boylularm kullanabilecegi bir ara¢ haline

% Tony Handland Hans- Erhard Lessing, Bicycle Desing: An Illustrated History, s.73, ( bkz. EK-3)
% Biiyiik Larousse Sozliik ve Ansiklopedisi, istanbul: Meydan Yaynevi , < Bisiklet”, C.3, 1986, 5.1692.
“ Tony Handland Hans- Erhard Lessing, Bicycle Desing: An Illustrated History, s.59.
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gelmisti. Tahta tekerleklerden olusan velocipede ile cukur ve hendekli yollardan
gecmek eziyet haline gelmisti. On tekerlegin biiyiik olmas siiriiciiniin i¢ bacak boyuyla

siurli olup kadro i¢in daha hafif bir metal boru kullanilmigstir.**

James Starley, penny-farting (viiksek teker bisiklet) bisiklet tiiriinii icat etmisti. Starley,
Ingiliz bisiklet endiistrinin babasi olarak bilinir. Modeline ariel ismini veren Starley,
tanjant teller ile bisiklete binerken kolaylik olsun diye basamaklar eklemisti. James
Starley kendi “denge donanimini” gelistirmis goriiniiyordu*. Bu dénemde siiriis
rahathig1 olsun diye lastik tekerlekler, rulmanlar ve i¢i bos tiip seklinde hafif kadrolar
kullanilmistir.  On  tekerlegi siiriiciinin  bacak boyuna gére 60 in¢’e kadar
¢ikarilmaktaydi. O donemde bu bisiklet modeline basit lakabi verilmisti. Daha sonra bu
model penny-farting adin1 almistir. Penny denen biiyiik 6n teker, farting ise kii¢iik arka
tekere deniliyordu. Penny-farting o zamanlar tedaviilde bulunan en biiyiik ve en kiigiik

bakir paralara verilen addi.

Penny-farting bisikletinin fiyatindan bahsedersek eger, 75-125 $ gibi satiliyordu. Bu
fiyat neredeyse bir ev fiyatma es degerdi. Buna ragmen satislar1 oldukga iyiydi. Bu
bisiklet modelleri hizli olmasmna ragmen siirlicii ¢ogu zaman denge problemi
yasayabiliyordu. On tekerlegin biiyilk olmasi1 sebebi ile siiriicii yere diisiiyordu. Bu
kazalar sonucunda iki elinin kirilmasi ile de sonug¢lanabiliyordu. Daha ¢ok maceraperest
genglerin tercih ettigi bu bisikleti, yashilarin kullanmasi pek miimkiin degildi. 43
Donemin tarihgileri, bu tarz bisikletlerin ¢ok hizli gitmesi sonucunda bir yaya ile
carpismasmin her iki taraf icinde Oliimle sonuglanacagmi ve yilda 3000 kisinin

Slebilecegini iddia etmislerdir.*!

Velosipet modelini yiiksek bisiklete doniistiirmeye ¢alisan Ingiliz ve Fransizlar bu yolda
ilerlerken Fransa, Prusya ile olan savasin olusturdugu yaralari onarmakla mesguldii.
Fransa ve Prusya arasinda ¢ikan bu savas, Fransa’da bisiklet endiistrisini oldukca
olumsuz etkilemisti. Bu olaylar neticesinde 1870 yilinda Atlantik’in kars1 yakasinda
velocipede yiikselisini tamamlamisti. ABD’ye baktigimizda ise neden zarara ugradigi

konusunda tarih¢iler hem fikir degildir. Kimileri o zamanlar yollarin bozuk olmasi

* Biiyiik Lugat Ansiklopedisi, Istanbul: Meydan Yaymnevi, “ Bisiklet”, C.2, 1981, 5.407.

“2 Tony Handland Hans- Erhard L, Bicycle Desing, s.112, ( bkz. EK-4)

* https://2wheel 1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi /( Erigim Tarihi: 28 Ekim 2019)
* Clemitson, A History of Cycling in 100 Objects, s.16.
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sebebi ile siirmenin zor oldugunu ileri siirerken kimileri de Calvin Witty’i
suclamaktadir. Calvin Witty’nin talep ettigi yiiksek patent haklarindan dolayi, endiistriyi
zor duruma soktugu séylenmektedir. Bu durum velocipede kullanicilarinin da hevesini
kirmisti. Her ne kadar caba gosteren bisiklet severler olsa da, bazi medya yazarlarinin

kamuoyu iizerinde olusturdugu olumsuz diisiinceler daha baskimn olmustu.*

Ingiliz girisimciler 6nce davranip, yiiksek bisikleti piyasaya siiriip, popiiler olmasimi
sagladilar. Ingiliz bisiklet endiistri merkezleri bircok yerde kurulmustur. Bu yerler
Oxfort, Birmingham ve Manchester olup, daha sonralar1 iinii Fransa’ya da yayilmistur.
1877-1878’de Atlantik’in diger yakasinda Frank Weston gibi Bostonlular yiiksek
bisiklet ithal etmeye baslamistir. 1878 yilinda Bostonlu Albert A. Pope’da “Colombia”
modeli olan yiiksek bisikleti iiretmeye basladi. 1884 yilma gelindiginde ise Ingiltere ve
Fransa’da orta ve iizeri smifi temsil eden gruplarda yiiksek bisiklet ve lictekerin
kullanildig1 goriilmekteydi.“® Rover adindaki bu ii¢ tekerlekli bisiklet goriiniis itibari ile
son derece ilgi uyandirmust1. Bu bisiklet 6zellikle Ingiltere’de oldukga popiiler duruma

gelerek, diger lilkeler tarafindan da talep edilmistir.

1885 yilinda Ingiltere’de James Starley’in yegeni John Kemp Starley, rover admi
verdigi ilk giivenli bisikleti (Safty Bike) iiretti. Bu model yonlendirilebilen bir agiyla
kadroya bagli olan on teker, ayni biiyiikliikte ve zincirle tahrik edilen bir de arka
tekerden olusuyordu. Ayni yil J. Starley roveri bisiklet de birtakim degisiklikler yaparak
bugiinkii seklini aldi. Borudan kadrosu ve yon verme sistemini olusturdu. Starley’in
amaci; siiriiciiyli yerden uygun bir mesafeye yerlestirerek, yorgunlugu en aza indirgeyip
pedallara tiim giicii uygulamakti*’. Bisiklet hareket ettiginde pedal takimini durdurmaya
yarayan fren sistemine ihtiya¢ duyuldu. Bisikletin ilk modellerine baktigimizda frenin
olmamas1 bircok olumsuzluklari beraberinde getiriyordu. Ornegin; hareket eden
bisikleti durdurmak igin pedallar1 durdurmak, zincirlerin kopmasima neden oluyordu.
Béylece zincir aktarma sistemine yani fren ihtiyaci elzem hale gelmisti.*® Dogrulugu
hala netlesmemekle beraber giivenli bisikletin gelistirilmesi, bisiklet tarihinin en 6nemli

olaylarmmdan biridir diyebiliriz. Zira kamuoyunun bisiklet hakkindaki diisiincesini

** https://2wheel1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi /(Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)
*® https://2wheel1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi/ (Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)
*’ Clemitson, A History of Cycling in 100 Objects, s. 22.

*® Biiyiik Lugat Ansiklopedisi, “ Bisiklet”, 5.407.
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degistirdigi goriilmektedir. Ilk baslarda “genglerin spor yapmak i¢in kullandig1 tehlikeli
bir oyuncak™ olarak addedilen bisiklet sonrasinda “erkeklerin ve hatta kadinlarin da
giivenle kullanabilecekleri gilinlilk nakil arac1” olarak disiinilmistir.  Siiriis
giivenligindeki zayif olan nokta ise yiiksek bisikletin hizinin biiylik 6n teker ile smirl
olmasiydi. Bu nedenle mucitler, arka tekerden zincirle tahrik diizenegi iizerinde
diisinmeye basladilar. Daha sonralar1 Henry Lawsonbicyclette’sine zincir tahrikini
eklese de, hala biiyiik 6n teker nedeniyle crocodile yakistirmalari devam ediyordu ve bu
deneme pazarda basarisiz sayildi. 1888°de John Dunlop hava ile sigirilen lastigi yeniden
kesfetti. (ilk 1846°da Iskog asilli Robert William Thomson icat etmistir). Bu lastikler ile
tash yollarda bisiklet siirmek daha kolay hale geldi. Bu yeni model ile siiriicii tim
giiclinii arka tekere verdikten sonra 6n tekerin bisiklete giivenle yon verebilmesi 6zelligi
giiniimiizdeki bisikletlerin atas1 kabul edilir. *® Fakat bu ¢oziimle birlikte sorunlar
bitmiyordu. Arka tekerlek, ayni dislisi yardimiyla pedallarla doniiyordu, yokus asagi
stirerken pedal ¢evrilmesi gerekiyordu. Bisiklete lastigin eklenmesi ile de tam bir ¢6zim

getirilememisti. Bunun sonucunda giivenli bisiklet lizerinde degisiklige gidildi.

Penny Farting tizerinde gelistirilen dort 6nemli unsur ile giivenli bisiklet olusturuldu.
Bunlar: Giivenlik, konfor, yon verilebilirlik ve hiz idi. Bu nedenlerden dolay1 1890’da
Kuzey Amerika’da ve Bati1 Avrupa’da giivenli bisiklet, yiiksek bisikletin yerini aldi.
Ayni yillarda Amerika Birlesik Devletleri’nde ¢ok fazla bisiklet kullananin oldugu ve
bir bisikletin yaklasik olarak bir fabrika iscisinin yillik gelirinin yarisina maloldugu
biliniyordu. 1890’larin ortasina denk Avrupa’da ve kuzey Amerika’da elit ve orta sinif

halk arasinda bu model popiiler olmustu.

[Ik iiretilen giivenli bisikletlerin fiyatlarma baktigimizda ise 150 $ civarindaydi. 1895
yilinda Londra’da her yil diizenlenen endiistri fuarinda yaklasik 200 firmanin
bulundugu Starley bisiklet gosterisinde 3.000 model sergilendi. “The Cycle” adindaki
dergi, o y1l Ingiltere’de 800.000 bisikletin iiretildigini yazdi. Silah iireticileri, demirciler
ve metal endiistrisinde calisan bircok {iretici islerini degistirip bisiklet fabrikalarinda
caligmaya baglamislardi. 1895 yilinda bisiklet kullanan sayisina bir milyon adet ilave

olmustu. 1896 yilina gelindiginde ABD’de 300 firma toplam 1.200.000 adet bisiklet

** https://2wheel 1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi/ (Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)
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iiretti. Columbia bu {iilkedeki en biiyiik iiretici olup, calistirdigi 2.000 iscisi ile bir
dakikada bir bisiklet iiretebiliyordu.*®

1892 yilinda Dayton Ohio’dan Wilbur ve Orville Wright kardesler giivenli bisiklet ve
bisiklet pargalar1 satmak i¢in bir diikkkan agmustir. Orville, Columbia marka olan giivenli
bir bisikleti 160$ vererek satin almustir. Wilbur ise kullanilmis bir bisiklete 80$
Odemistir. Bir siire sonra bu kardesler, 1896 yilinda kendi bisikletlerini piyasaya
sunarak, siparise gore bisiklet yapmustir. Bisiklet satiglarindan iyi gelir kazanan Wright
kardesler daha sonralarinda bu durumu daha da ileri gotiirdii. Bisiklete farkli kanat
bi¢imleri ekleyerek siiriikkleme giiclinii 6lglip ucan bir makine yapmaya g¢alistilar.
Burada onemli olan bisiklet goériinlimlii ugan bir makine arasinda baglant1 kurup,
dengede tutarak havalanmasmi saglamakti. °' Daha sonraki yillarda artik bu konu

iizerine yogunlagsmiglarda.

1896 yilinda John Boyd Dunlop serbest tekerlegi, 1898°de kontrpedal fren sistemini,
1902°de ¢elik telli freni bularak bisiklete yeni bir boyut kazandirdi. Frenin bulunmasi
bisikletin icadinda bir doniim noktast olmustur. John Boyd bunlarla kalmayip 1905’te
disli ¢arkla vitesi, 1925°te ise vites degistirme mekanizmasini bulmus ve velocipede son
seklini alma yolunda ilerlemistir. Trufaut’un i¢ci bos kauguk lastigi bulmasiyla,
Ingiltere’de esit tekerlekli komple kadrolu, bilyeli ve milli bisikletlerin yapiminda
kullanilmaya baslandi. Her gegen giin daha farkl seyler eklenerek gelistirilmeye devam
eden velocipede igin arastirmalar devam ediyordu. Bir¢ok degisiklik ile bugiinkii seklini
alan velocipede ilerleyen yillarda bi-cycle, tri-cycle, bisiklet ismi ile de anilmaya
bagland1.*

% https://2wheel1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi ( Erigim Tarihi: 28 Ekim 2019), ( bkz.EK-
5)
> Frank Wick, « Bisikletin Degeri/Credit to Bicycle” , Miihendis Ve Makina, C.51, say1:609, s.24.

%2 Nail Biilbiil, Osmanli’dan Bugiine Tiirk Bisiklet Tarihi, istanbul: Bisiklet Federasyonu yayinlar1, 2013,
5.10-11.
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1.3. Avrupa ve Amerika’da Bisikletin Yayginlasmasi

Bisikletin giinliilk hayatta c¢ok tercih edilmesi ile birlikte bazi yillarda “bisiklet
cilgmligr” adi altinda, yogun bir ilgi goriildii. “Bike boom” adi verilen “bisiklet
cilgimlig1”, Kuzey Amerika ve Avrupa’nin pek ¢ok yerinde bazi insanlarin bisiklet satin
almak ve kullanmak icin siddetli istek duymasiydi. 1890 ve 1970’ler bu ¢ilgmnligin
yasandig1 donemlerdi. “Bisiklet ¢ilginligr ¢agi “ adi verilen bu dénemin sonunda yani
XX. yiizyilm basinda gerek Amerika’da gerek Avrupa’da bisiklet onemli bir nakil
vasitasi haline geldi. Pek c¢ok iilkede kadin ve erkekler i¢in bisiklet kuliipleri agilmaya
basladi. Bu c¢ilginlik Avrupa ve Amerika’yr 1819 yazinda etkiledi. Bu donemde
tireticiler, gerek kendi versiyonlarin1 imal ederek gerek Drais’in icadin1 kopya ederek
pazara girmeye c¢alisti. Fakat sonrasinda yayalarin rahatsiz olmasi ve belediyelerin
bunlarin kullanimma iliskin yasaklar getirmesi sonucunda ¢ilgmlik etkisini kaybetti.
Daha sonraki yillarda Ingiltere’deki iireticiler, denge profilini ortadan kaldirmak igin ii¢
ve dort tekerlekli modelleri gelistirdi. Fakat bu denemeler sonucunda gelistirdikleri

modeller popiiler olmadi.*

Gilinitimiizde bisiklet bugiin dahi diinyanin her yerinde kullanilan bir tasit olmustur.
Bisiklet Amerika, Fransa, Belgika, Hollanda, Tiirkiye, Danimarka da ¢ok tercih edildigi
gibi Almanya ve Japonya’da da tercih edilmistir. Bu iilkeler disinda baska tilkelerde de
bircok amacla kullanilmistir. Birgok insan evine, gezmeye giderken ve spor yapmak
maksadiyla bisikletden yararlanmistir. 1890 yillarinda Amerika Birlesik Devletleri’nde
bisiklete binenlerin sayis1 20.000.000’u bulmustur. 1894’ten sonra, tek silindirli bisiklet
motorlar1 gelistirilmeye baslanmist1 ve ¢esitli bisiklete takilacak motorlar yapllmlstl.54
1898 yilinda bisiklet de degisiklige gidilmeye g¢alisilmisti. Zincirsiz bir transmisyon
denemesi yapilarak hareket, konik disliler ve bir mil araciligi ile arka tekerlege
iletilmesi saglanmigtir. Fakat alman verim disik oldugundan ve araci

agirlastirmasmdan deneme basar1 saglayamamis ve Vazge(;ilmistir.55

>3 https://2wheel1saddle.wordpress.com/category/bisiklet-tarihi ( Erisim Tarihi: 28 Ekim 2019)
**Yeni Hayat Ansiklopedisi, Istanbul: Dogan Kardes Yayinlari, “ Tasitlarin en kullanishisi, en yaygini:
Bisiklet”, C. 2, 1982, 5.694.

*® Biiyiik Lugat Ansiklopedisi, “ Bisiklet”, 5.407.

21



1.3.1. Bisiklet Sporu

Bisiklet icat edildikten kisa bir siire sonra Spor araci olabilecegi diislinlilmiistii. Bu
amacgla 1869 yilinda Fransa’da, Paris ile Roen arasinda bir yarig diizenlendi. Halk
tarafindan biiyiik ilgi goren bu ilk yaristan sonra bisiklet yariglarinin devami gelmistir.
Bu olay 1869 yilinda yapilmis bisiklet diinyasinin ilk yaris1 olurken, bisiklet sporunun
da baslangici olarak kabul edilmistir. Bu yarisin galibi Ingiliz James Moore isimli kisi
olmustur. James Moore bu birinciligi ile bisiklet sporu tarihine adini yazdirarak “Ilk
Sampiyon” olarak tarihe ge¢mistir. 1881 yilinda amatdrler arasi ilk bisiklet yarisi da
yine Fransa’da yapilmaktadir. Bu yarista Fransiz Barre birinciligi almistir. Ilk bisiklet
mukavemet yarist ise Fransa’da Groenoble’de diizenlenmistir. 1886 yilinda Paris ile
Longchamp arasinda mukavemet yarisi diizenlenmistir. 4 saat 40 dakika 19 saniyelik

derecesiyle Fransiz Jean Dubois bu yarisin galibi olmustur.®

1890 yilina geldigimizde amatdrler arasi ilk siirat yarisi diizenlenmistir. Fransa’nin
Cognac kentinde 10 kilometrelik bir parkur iizerinde yapilan bu yarista Fransiz
Catteroau adindaki sporcu birinciligi géglislemistir. Bu yarislara baktigimizda bisiklet
sporunun dogdugu yerin Fransa oldugunu sdylemek miimkiindiir. 1891 yilinda
Fransa'nin Coubervois kentinde, bisiklet i¢in bir velodrom®’ yapilmistir. Uzun yillar
bisiklet sporuna baskentlik yapmis olan Fransa da ilerleyen yillarda yine bir velodrom
hizmete girmistir. Bu sefer ki 1898 yilinda Paris’teki iinlii Parc de Prince velodromu

olmustur.>®

1878 yilinda ABD’de bisiklet yarislar1 goriilmektedir. Bu yariglar 1800’lere
geldigimizde yaygmlik gostermistir. 1880°de Amerikan Bisikletgiler ligi (LAW)
kurulmustur. Bu kurulus, hem amator yarislar1 yoneten, hem de eglence amaciyla

bisiklet kullanimina tesvik etme Ozelligiyle ilktir. 1898’de LAW i¢inde amatorliik

% Atabeyoglu, Tiirk Spor Vakfi, ss. 4-5.

" Velodrom, pist yarislari i¢in insaa edilen alana verilen isimdir. ilk velodromlar XIX. yiizyilin
ortalarinda insaa edilmistir. Velodromlar sadece bisiklete binmek amaciyla degil bisiklet yarigmalarinin
diizenlenmesi igin de yapilmistir. 1877 yilinda Preston Park, Brington’da inga edilen en eski velodromdur.
Yiikselti ve virajlara sahip olan velodrom, 4 diizliikten olusmakta ve 579 metre uzunlugundadir. ilk
velodromlar oval seklinde olup yiikselti ve egime sahiptir. Fakat o yillarda uluslararasi standart
olmadigindan, insa edilen velodromlarin hepsi oval degildi. 1909°da Paris’te Vélodrome d’hiver’u insaa
edilmistir ve uzunlugu 250 m olup zemini ahsap kaplamadir.
https://yesilgazete.org/blog/2017/10/07/oguz-gidiyor-yol-arkadasim-bisiklet-200-yasinda-8-pist-yarislari/
(Erigim Tarih 9 Mart 2020)

%8 Atabeyoglu, Tiirk Spor Vakfi, s.4-5.
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profesyonellik Olgiitleri konusunda ¢ikan anlagmazlik ile Ulusal Bisiklet Dernegi’nin
(NCA) kurulmasma neden olmustur. LAW daha sonralarinda bisiklet turlariyla
etkinliklerini smirlamistir. Amerika Birlesik Devleti’nin ilk yariglarinin hususiyeti,
pacers (hizi belirleyen kisiler) kullanilmasiydi. Hizi belirleyen kisiler ilk basta tek
stirticiiden olusurken daha sonra tandem (iki kisilik bisiklet) kullanan iki siiriiciiden
olusuyordu. Sayilari ise en sonunda tek bisiklet de alt1 siiriiciiye kadar ¢ikmaktadir. Bu
kisiler yarigmacilardan 6nde olup, belirledikleri bir hizda gitmekteydi. 1891°de ABD’de
alt1 glin de bisiklet yariglar1 diizenlendi. Yaris New York kentindeki Madison Square
Garden’m genis pistinde yapild1.”®

Ingiltere’de 1878 yilinda alt1 giinliik yarislar diizenlendi. 1930’lara kadar ¢ok yaygin
goriilen bu yarig tiirii, 1861°e kadar zaman zaman uygulanmaya baslamisti. Tek siirticli
ile yapilmaya baslanan bu yarislar ilerleyen zamanlarda yani 1899’dan sonra iki kisilik
takimlar halinde yapilmistir. XX. ylizyilda alt1 glinliik yarislar yeniden ortaya ¢ikmustir.
Bu yarislar Almanya, Belgika, Fransa, Ingiltere ve Hollanda’da gdzde hale gelirken
ABD’ de artik pek tutulmuyordu. Kanada ve Avustralya’ya baktigimiz da ise burada
yayginlik gosterdi. 60

Bisiklet sporuna duyulan ilginin giinden gline artmasi1 ve biitiin diinyaya yayilmasi
sonucunda 14 Nisan 1900 tarihinde Isvicre’nin Aigle kentinde Uluslararas: Bisikletciler
Birligi (L’Union Cycliste International) kurulmasma sebep olmustur. Uluslararasi
Bisikletgiler Birligi c¢esitli tilkelerden katilan temsilciler ile kurulurken, kurulusun
amaglar1 da belirlenmistir. Kurulus, bisiklet sporunda uyulmasi gereken kurallari
koyarken, uluslararasi yarismalar1 diizenlemek ve aymi zamanda diinya rekorlarmni

onaylamak gibi bircok gorevi bulunmakta idi. **

% AnaBritannica Genel Kiiltiir Ansiklopedisi, Istanbul: Ana Yaymcilik, “ Bisiklet”, C. 4, 2004, 5.329.
8 AnaBritannica, « Bisiklet”, s.329.
81 Atabeyoglu, Tiirk Spor Vakfi, s.5.

23



IKINCI BOLUM: BiSIKLETIN OSMANLI’YA GELIiSI VE
YAYGINLASMASI

Bisiklet XIX. yilizyilda adeta “altin ¢agini” yasiyordu. Gerek Amerika’da ve gerekse
Avrupa’da pek cok iilkede biiyiik ilgi ve merak uyandiran bu iki tekerlekli yeni icat,
insanlarin gilindelik hayatlarina biiyiik bir hareketlilik getirmisti. Almanlarm draisine
veya laufmaschine, Fransizlarin vélocipéde, ingilizlerin hobby horse veya danny horse,
Amerikalilarm tracena adini verdikleri “mekanik atm” icat edilip gelistirilmesinde tiim

bu iilkeler adeta yar1s i¢inde olmuslardi. 62

Fayton imalat¢ilarindan tarim aletleri tireticilerine, dikis makinesi yapanlardan miizik
aletleri yapimcilarmna kadar pek ¢cok mucit, demirci, zanaatkar iki tekerlekli bu aracin
giinimiizdeki seklini almasmna kadar cok calismiglardi. Hatta birgok {iretici islerini
degistirip bisiklet fabrikalar1 kurmaya yonelmisti. Biitiin mucitler yeni icatlarmi halka
tanitmak i¢in kalabaliklar Oniinde kisa ve uzun mesafeli stiriisler gergeklestirmisler,
parklarda, eglence merkezlerinde, fuar ve festivallerde boy gostermislerdi. Hatta bu yeni
icat i¢in binicilik okullari, velodrom adi verilen bisiklet pistleri agilmaya, yarislar

organize edilmeye baglanmisti.

Pek c¢ok iilkede bisiklet meraklilar1 i¢in kuliipler, dernekler kuruldu. Nasil bisiklete
binilecegine veya bisikletin teknik donanimlarma dair bilgiler veren kitaplar basildi,
bisiklet¢iler ve bisiklet severler i¢cin 6zel gazete ve dergiler yayimlandi. Tarihindeki en
biiyiik islevi savaslar sirasinda yerine getirdi. Akaryakit sikintisinin dorukta oldugu
yillarda bu ara¢ giiriiltii yapmadan, yakit harcamadan, yilizbinlerce binicinin ¢evirdigi
pedallarla milyonlarca kilometreyi ast1. Postacilar, polisler, jandarma, itfaiye gibi kamu
hizmetinde ¢alisanlar tarafindan yaygm olarak kullanildi®®, Peki, Avrupa’daki icadinin
ve gelisiminin ardindan bisiklet ilk defa Osmanli topraklarinda ne zaman ve nasil

duyuldu?
2.1. Bisikletin Osmanl’ya Gelisi

Bisikletin Osmanli Devleti’nde ilk olarak nerede ve ne zaman ortaya ¢iktig1 konusu da

tipk1 bisikletin tarihi gibi net degildir. Bu konuda yapilmis olan ¢aligmalarin ¢ogunda

6 Iskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Gergeklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli, $.277.
8 iskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Gergeklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli, $.277.
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bisikletin Avrupa’da yaygmlasmasindan kisa bir slire sonra Osmanli iilkesinde
goriilmeye basladig1 bilgisi yer alir. Bisikletin Osmanli Devleti’nde haberdar olunmasi
ile ilgili en dikkat ¢ekici ve tekrarlanan bilgi ise 1885 tarihli Tarik Gazetesi’nde yer alan
bir haber dolayistyladir.

Gokhan Akcgura, “Evvel Zaman Bisikletleri” bashigryla Cumhuriyet gazetesinde
yayimlanan bir makalesinde; “Tiirkiye 'yve bisiklet once bir ¢cocukluk diisii degil, “seytan
icadi” olarak girdi. Bir¢ok yenilik gibi ka¢inilmaz olarak da dis kaynaklyydi! Tarik
gazetesinde 31 Agustos 1885 tarihinde yer alan bir habere gore “Mosyo Tomas Stefans
naminda bir Amerikali velocipede ile énce Istanbul’a gelmis, buradan da Izmit’e
gecmistir. Izmit 'ten bes giinliik bir yolculuktan sonra Ankara’ya ulagan Stefans’i, kentte
Vali Pasa, memurlar ve bini askin Ankarali yollara ¢ikarak seyretmislerdir. Bisikletli
Amerikall, Ankaralilarin ricalarimt kiramamis ve “li¢ defa sose iizerinde velespid ile
yiirtiyiip 1200 yarda mesafeyi iki dakika on dort saniyede kat etmistir.” Gazete, Mr.
Stefans’in daha sonra vali ve gorevlilerle vedalasip, Yozgat’'a dogru hareket ettigini

yazmaktadir. o4 diyerek bisikletin Osmanli topraklarina girisini anlatmaktadir.

Kemal Suman, “Bisikletin Tiirkiye Seriiveni” baslikla yazisinda ise “Tahta attan sonra
kosma makinasi, célerifere, draisine, vélocipede, michaudine bicycle adlar ile gezisini
siirdiiren bisiklet giiniin birinde Istanbul sokaklarinda gériiniiverdi. O giine kadar boyle
garip bir aractan habersiz Istanbul halkina mijjdeyi 31 Agustos 1855 tarihli Tarik
Gazetesi vermisti”. Bu habere gére Mosyo Thomas Stefance naminda bir ecnebi seyyah
celebi bu alete binerek Selanik yolundan Istanbul’a gelmisti. Ustelik yan yana olmayip,
arka arkaya ve bir hizada bulunan iki tekerlek tizerindeki bir oturaga oturmakta ve
diismeden uzun mesafeler kat edebilmekte idi. Bu mosyo Thomas iki ayagi ile
dondiirdiigii pedal, disli ve zincir ile arka tekerlegi heniiz sayin muharririn
anlayamadigi bir sekilde miiteharrik (hareketli ve itici) kilmakta, o6n tekerlegi ise bir
diimen tertibati ile saga sola cevirebilmekte idi... Bir bisiklet tanitma misyoneri oldugu
kesin olan bu yabancimin once Izmit’e oradan da bes giinliik bir yolculuktan sonra
Ankara’ya vardigini biliyoruz.*>” Kemal Suman’in bu makalesinde anlattiklar1 Gokhan

Akgura’nin yazdiklar: ile aynidir. Sadece bu makalede tarih muhtemelen baski hatasi

% Gokhan Akgura, “Evvel Zaman Bisikletleri”, Cumhuriyet Gazetesi, 16 Mayis 1993 Pazar, s.6.
%% Kemal Suman, “Bisikletin Tiirkiye Seriiveni”, Tombak: Antika Kiiltiirii, Koleksiyon ve Sanat Dergisi,
Sayi: 23, Aralik 1998, s.23.
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dolayistyla 1855 olarak yazilmistir. Boylece c¢ogunlukla bisiklet tarihi ile ilgili
caligmalarda bisikletin Osmanli topraklarina girisi ve ilk duyulusu Tarik Gazetesi’nin

31 Agustos 1885 tarihli sayisindaki habere baglanmaktadir.

Bisiklet ile ilgili yapilan diger c¢alismalar da bu bilgilerden hareketle konu izah
edilmistir. Thomas Stefans, hatta Mdsyo Istefanis adinda bir Amerikali’nin bisikletiyle
Istanbul’a yaptig1 bir seyahat ve onun neticesinde olayin Istanbul gazetelerine tasinmasi
ile bisikletin Osmanli’da duyuldugu seklindedir. Bu bilgilerden hareketle biz de
oncelikle bu seyyahin kim oldugu, ne icin ve ne suretle Osmanli Devleti’nde

bulundugunu izah ederek bisikletin bu topraklardaki seriivenini anlamaya ¢alisalim.
2.1.1. Thomas Stevens ve Osmanh Topraklarinda Ik Bisiklet

Thomas Stevens bisikletle diinyay1 dolasan ilk kisi olarak tarihe adini yazdirmayi
basaran bir maceraperesttir. 22 Nisan 1884°te San Francisco’dan Columbia marka, 50
in¢lik yiiksek teker bisikletiyle yola ¢ikan seyyah 103 giin sonunda Boston’a ulasmis ve
3700 millik yol almist1. Kendisinden 6nce baskalar1 da ayni isi yapmaya tesebbiis etmis,
ancak California ile Missouri Nehri arasindaki 1500 kilometrelik kayalik dag, ¢orak
coller ve koprilii dereleri gecerken karsilasilan zorluklar onlar1 geri déndﬁrmﬁstﬁr%.
1887 yilinda bisikletle yaptigi bu efsanevi yolculugu Around the World On A Bicycle
ismiyle kitaplastrmustir.  Kitap, Omer Ogiing tarafindan 2009 yilinda “San
Francisco’dan Tahran’a Bisikletle Diinya Turu” adiyla terciime edilmistir. Stevens’in o
donem neler yasadigini, bisikletle yolculugunda nasil zorluklar g¢ektigini, Osmanli
topraklarma nasil geldigini 6grenmek i¢cin anlatmaya kendi yazmis oldugu kitabindan

baslayalim.

Stevens, Osmanli topraklarma gelmeden &nce hangi iilkelere gitmisti? Ik &nce
bisikletiyle San Francisco’dan Rocklin siradaglarina gelmistir. Bisiklet burada gergek
bir yenilik kabul edilerek, genglerin oldukea ilgisini ¢ekmistir. Gruplar halinde bisikleti
gormeye gelen gengler, Stevens’in bisikletden diismesine neden olmustur. Yoluna
devam etmeye calisirken, insanlarin “kar yagdiginda ne yapacaksin“ sorularmna pek

aldirig etmemistir. C1g setlerinde gecisin miimkiin olacagini diisiinerekten, bu zorluklari

% Iskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Ger¢eklestiren Seyyahin Géziiyle Kocaeli, 5.277-296, ( bkz.EK-
6)
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asacagina inanityordu. Bazi insanlar arkasindan “asla gegemeyeceksin” desede Stevens,
kendinden emin bir sekilde bu turu tamamlayacagina inaniyordu. Auburne’den Clipper
Gap’eye dogru devam etti. “Cape Horn “ isimli iinlii bir yerin yanindan gegen demir
yolunu takip etti. Uzun siire bir yerde kalmadan, Truckee nehri boyunca, Nevada
sinirlarini gecerek ilerledi. Truckee nehri boyunca Forty-mile ¢6liine giden yolu takip
ederek, kendinden emin bir sekilde yoluna devam etti. Neva ¢ollerinde ilerlerken
Reno’ya ulagmustir. Forty-mile ¢6lii, gogmenlerin ¢ok korktugu bir yer olarak gegerken,
Stevens bisikletiyle oldukga rahat bir sekilde bu yoldan gegmekteydi. En 6lii yer olarak
gecen bu yer, kavurucu sicagi ile bilinir ve kirk mil boyunca ot ve su bulunmazdi. Fakat

bisikletle kolay ge¢mesi buradaki durumun zamanla degistigi anlamima gelmekteydi. o7

Fort-mile ¢oliinden sonra Humboldt nehri vadisine dogru ilerledi. Geceyi Humboldt
bolgesinde kiigiik bir kasaba olan Winnemucca’da gecirmisti. Be-0-wa-we yerlesim
yerinden gecerken, 25 metre civarinda nehri agmasi gerekiyordu. Karsi tarafa bagl
direkleri fark edip, bisikleti su tizerinde tutarak bu direklere baglamak suretiyle karsiya
gecirmisti. Nehri gecip biraz dinlendikten sonra yola devam etti ve Utah smiri
yakinlarinda Tacoma koyiine ulasti. Utah’taki “ Biiyiilk Amerikan Coli” bisikletin
gecmesi zor olan bir yerdi. Belli araliklarla bisiklete binerken, biiyiik ¢ogunlugunu
yiiriiyerek gegmesi gerekmisti. Oradan devan ederek, Mormon kasabasi olan Terrace’a
vardi. Burada dinlenen Stevens, Mormonlar tarafindan giizel agirlanmisti. Sidney’e
kadar gelerek, buradaki Kkaleleri gezmeye karar verdi. Giiney Pasifik kopriisiine
geldiginde ise bisikleti gecirmek icin izin almisti. Stevens, 1884-85 yillari ise New
York’ta gegirmistir. 9 Nisan 1885 yilinda ise Londra’ya gegmektedir. Unlii bir bisikletci
olan ve bisikletiyle Londra sokaklarmnda dolasmadik yer birakmayan Bay Boltan ile bir
goriisme ayarlayarak, bisikletle yolculugun inceliklerini konusmuslardir. ingiltere’nin
muazzam yollarmin bisikletciler icin gergek bir cennet oldugunu sdyleyen Stevens,

burada ii¢ tekerlekli bisikleti inceleme firsati bulmustur. °®

Stevens, Ingiltere’ye ardindan Fransa, Almanya, Avusturya, Macaristan ve
Istanbul’a kadar pedal cevirdi. Stevens’in bisikleti ile yapmis oldugu bu gezi, Fransa’da

“Frankfurter Zeitung” gazetesi ile insanlar tarafindan biliniyordu. Buradan da Belgrad,

" Thomas Stevens, San Fancisco 'dan Tahran’a Bisikletle Diinya Turu, Cev. Omer Ogiing, Pozitif
Yayinlari, Istanbul, 2009 s.10- 65, ( bkz. EK-7)
68 Stevens, San Francisco’dan Tahran’a, s.450-500.
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Istanbul, Afganistan ve Hindistan’a dogru gidecekti. Slovenya ve Sirbistan’ana da
ugramistr. Slovenya’nin bazi kdylerinde bisiklet gérmemis koyliiler, bisikleti
gorebilmek i¢in birbiriyle yarigsmislardi. Gidecegi yerler arasinda Bulgaristan ve Rumeli
de vardi. Anadolu’yu bastan sona gecip Irak’a ulasti. iran’da Sah’in misafiri olarak kis
aylarmi gecirdi. Stevens oradan Tiirkiye topraklarina dogru bisikletini siirmeye basladi.
Tiirkiye topraklarinda gittigi ilk koy, Mustafa Kemal Koyii’diir. Burada polisler
tarafindan iyi muamele goren Stevens son derece memnun kalmisti. Oradan Edirne’ye
Dogru yola ¢ikti. Edirne’ye vardiginda son derece bakimsiz olan yolda yiiriimeyi tercih
etmistir. Bisikleti ilk defa goren Edirneli halk tarafindan bisiklete binmesi istenilmisti.
Edirneli halkin zorlamasi1 ve rahatsiz edici davranislar tlizerine Edirne’den uzaklasti.
Bisikletiyle Marmara Denizi’nden bir miisliiman koyiine dogru yola ¢ikt1 ve oradan
Silivri iizerinden Istanbul’a Galata ve Beyoglu’na baglayan kopriiye dogru gitti.
Buradan Tahran’a ilerlemeyip kis1 burada gegirmeyi diistiniiyordu. Stevens bisikletiyle
[zmit vapuruna binerek Izmit yolunu tutmustu. Bisikletle karsilasan Izmitliler, bisiklete
hayranlikla bakarak c¢ok zarif oldugunu séylemislerdi. Oradan da Sapanca iizerinden
Ankara’ya vardi. Beypazari’ndan doguya dogru giderken kanyon ve gegitlerden gecerek
olduk¢a rahat bir yol olan Kizilirmak {izerinden Yozgat’a ilerlemekteydi. Yozgat’ta
biraz kaldiktan sonra, Sivas Vilayeti’'nde Dogu Anadolu’ya oradan da Erzincan ve
Erzurum’a ge¢mistir. Erzurum’a varmadan ¢ok ciddi bir kazanm esiginden donmiistiir.
Uzun kalaslar tasiyan okiiz arabasi yoluna ¢ikmis ve kalaslar Stevens’in Oniine
diigmiistiir. Fakat hizli1 bir manevra ile bu kazayr atlatmisti. Agr1 Dag1 ve Gilineydogu
Anadolu’dan, Iran ve Tebriz kervan yolu iizerinden Tahran’a dogru yol alirken turunu

burada sonlandiracakt.®®

Boylece Thomas Stevens, iki tekerlek tizerinde diinya turunu tamamlayan ilk insan oldu.
Yolculugu boyunca Stevens karayolu, demir yolu, patikalar gibi o ddonem mevcut olan
tiim yollar1 takip etti. Yolculugunun en az {icte biri daglardan ve ¢ollerden gectigi icin
34 kiloluk yiiksek teker bisikletini defalarca itmek veya elinde tasimak zorunda
kalmigti. Avcilar tarafindan vurulup cakallar tarafindan kovalandigi maceralar1 i¢inde
Stevens i¢in en etkileyici olant Osmanli cografyasinda goriip yasadiklartydi. Thomas
Stevens’in yapmis oldugu diinya turunda Tiirkiye topraklarmda c¢ok rahat bisiklet

stiremedigi anlagilmaktadir. Bu durum cografi agidan ¢okta bisiklet slirmeye elverisli

8 Stevens, San Francisco 'dan Tahran’a, s.450-500.
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olmayan yerlerde bisiklet siirmesinden kaynaklanmaktadir. Ulkemizde ilk defa bu araci
goren halkimiz hayret ve heyecanla ona yonelince, Stevens’in birazda irperdigi

goriilmektedir.”

Stevens’mn bisiklet ile yapmis oldugu seyahatte Temmuz 1885’te Osmanli baskentine
ulagtig1 bilinmektedir. Bisikletiyle Osmanli topraklarinda oldugu devrin gazetelerinden
Tarik’e de haber konusu olmustu. “Velosiped ile Devr-i Alem” baglikli haberde soyle
deniyordu: “Thomas Stevans isimli bir Amerikalinin tekerlekleri ayakla c¢evrilen
Velosiped denilen bir arabaya binmis olarak San Fransisko’dan New York’a gelerek
oradan vapur ile Ingiltere’ye ve Fransa'yva gecip seyahat icin ayni sene Dersaadet’e
ulagnmistir.” Gazete Mosyé Stefans’m seyahati ile ilgili detay1 haberin devaminda soyle
anlatmaktadir: “Kendileri tarafindan matbaamiza bildirilen varakada beyan
olunduguna gore gelecek Pazartesi giinii yine ayni vapura binerek Anadolu’ya ve Iran
taraflarina dogru yola c¢ikacaktir. Soyle ki adi gegen velosipede binmis olarak
Uskiidar’dan Izmit’e ve oradan Ankara ve Yozgat veyahut Tokat iizerinden Erzurum’a
oradan yollar miisait oldugu halde Tebriz’e dogru yola ¢ikacaktir. Eger kendisinin
seyahatine Rus memurlari tarafindan bir engel ¢ikarilmaz veya seyahati ertelenmez ise
Tebriz ve Tahran iizerinden Afganistan’a ve Hindistan’a ve miimkiin olur ise Biiyiik
Burma’dan Sangay’a gegip hatta Cin i¢lerine kadar gezecek ve sonra Japon iilkesine
gecip orasini da ziyaret ettikten sonra vapur ile baslangi¢ yeri olan Amerika’ya San
Francisco sehrine donmiis olacaktir. Kendisinin binmis oldugu velosiped iizerine
siklometre (mesafeyi olcen alet) isminde bir alet yerlestirilmistir. Ge¢en Pazar giinii
Biiyiikada caddesini séz konusu siklometre ile olcerek caddenin 4 Ingiliz mili

uzunlugunda oldugu goriilmiistiir.”™”

Gazetede yer alan bir bagka haber de ise “Mosyé Thomas Stefance isminde yabanci bir
seyvah celebi bu alete binerek Selanik yolu ile Istanbul’a gelmisti. Ustelik yan yana
olmayip, arka arkaya ve bir hizada bulunan iki tekerlek iizerindeki bir oturaga
oturmakta ve diismeden uzun mesafeler kat edebilmekte idi. Bu Mosyé Thomas iki ayagt
ile dondiirdiigii pedal, disli ve zincir ile arka tekerlegi heniiz sayin yazarin
anlayamadigi bir sekilde hareket ettirmekte, on tekerlegi ise bir diimen tertibati ile saga

sola ¢evirebilmekte idi... Bir bisiklet tanitma misyoneri oldugu kesin olan bu yabancinin

0 stevens, San Francisco 'dan Tahran’a, $.450-500.
™ iskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Gergeklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli, 5.288.
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once Izmit’e oradan da bes giinliik bir yolculuktan sonra Ankara’ya vardigimi
biliyoruz.” deniliyordu’®. Ayn1 gazetenin 31 Agustos 1885 tarihli sayisindaki habere
gore Amerikali bisiklet¢i Izmit’ten Ankara’ya ulasmistl.  Mésyé Thomas Stevens
isminde bir Amerikalinin velosiped ile seyahat ve Dersaadet’e muvasalatla (varmak)
buradan dahi hareket etmistir. Ankara’dan yazildigina gore adi gecen yere Izmit 'ten
bes giinde Vali Pasa hazretleri ile memurlar ve binlerce ahdli merkumun hareketini
temasa (seyretmek) etmisler. Ve merkum kendisine edilen ricaya mahsus iizerine, ii¢
defa sose tizerinde velosiped ile yiiriiyiip bin iki yiiz yerde mesafeyi iki dakika on dort
saniyede kat’ etmistir. Merkum sonra Vali Pasa hazretleri ile memurin vilayetten veda

edip Yozgat'a yonelik azimet olmus ondan dahi Sivas’a azimet etmistir.””

Thomas Stevens’in Osmanli topraklarma gelisi ve Izmit’te konaklamas1 hakkindaki
makalesinde Zeynep Iskefiyeli sunlar1 sdyler; “Stevens, izmit’te kendisine yardimci olan
bir Fransiz arkadasi ile bulusmalarini anlatiyordu: “Fransiz arkadasimiz bisikletin
Izmit e gelisine ¢ok sevindi, ciinkii heyecanla anlattigina gore bisikletlere kendisi de ilgi
duyuyormus. Fransa’dan buraya 18 yil kadar once geldiginde yaninda bir de kiigiik
bisiklet getirmis. O zamandan beri bir kosede unutulmus bisikleti bu aksamki
ziyaretimin onuruna yeniden ortaya ¢ikardi. Kiiliistiiviin tekerlekleri at arabasini
tasiyacak kadar agiwr, fareler koltugunu neredeyse tamamen kemirmis ve goriintiisiiyle
10 yildan ziyade asirlar oncesinden kalmis gibi duruyor. Sahibi binmeye ¢alisiyor,
ancak tek yapabildigi otelin oniindeki bos alanda yalpalayarak ilerlemek...” Bu
anlatilanlardan Stevens’in bisikletinden ¢ok daha 6nce Osmanli cografyasinda bisikletin
var oldugu ve tanindig1 anlagilmaktadir. Osmanli’ya ilk bisikletin kimin tarafindan ve
ne zaman getirildigi konusu hakkinda net bilgiler bulunmamakla birlikte, Stevens’in

verdigi bu bilgiler belki bu hususun aydinlatilmasima yardimer olabilir ",

Kim oldugu hakkinda kitabinda daha fazla bilgi verilmeyen bu Fransiz, iilkesinden
Osmanl topraklarina gelirken yaninda bir bisiklet getirmis oldugu anlasiliyor. Bu
durum bir sekilde tek tiikk bisikletlerin imparatorluk dahilinde olabilecegi ihtimalini

kuvvetlendirmektedir. Bununla beraber bisiklet ile ilgili haberlerin yapilmasma sebep

"2 {skefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Gerceklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli, $.288-289.

"8 Tarik Gazetesi, 25 Agustos 1885, s.2.

™ R Sertag Kayserilioglu, “Kadikdy&istanbul’da Velespit'ten Bisiklet’e”, Kadikéy Life Dergisi,
Eyliil&Ekim 2017, Yil: 13, Say1: 77, s.46.
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olan Rumeli’den itibaren Osmanli topraklarina bisikletiyle gelip Istanbul ve Izmit
tizerinden Ankara’ya oradan Yozgat, Sivas, Erzincan, Erzurum yolunu takip ederek
Tebriz’e ulasarak diinya turuna devam eden Thomas Stevens’in etkisi olduke¢a yiiksek
olmalidir. Zira Osmanl topraklarindaki yolculugu boyunca gecip gittigi her yerde
yalnizca, bisikleti belki hayatlarinda ilk defa goren insanlarin “bin, bin!” ya da “siir,

"’

stir!” seklindeki bitip tilkenmek bilmeyen 1srarlari ile karsilagmustir .

2.1.2. Osmanl’ya Yolculuk Eden Diger Bisikletli Seyyahlar

Thomas Stevens’in bu basarisi diinyanin etrafini bisikletle dolasmak isteyen kasiflere
ilham olmus, ardindan birgok bisikletli seyyah basta Osmanli olmak iizere pek cok
farkli yerlere dogru yola koyulmuslardi. Osmanli Devleti’ne seyahat etmek isteyenlerin
sayist da oldukca fazlaydi. Dogunun gizemi birgok Amerikali, Avrupali hatta
Avusturalyali genci baskent Istanbul’a ydneltti. Seyyahlarm ¢ogu macera pesindeydi,
yeni yerleri kesfetme ve bunlar1 dondiiklerinde kitaplastirarak Oliimsiizlestirme
arzusundaydilar. Bazilar1 ise muhtemelen daha ziyade dini duygularla ve misyonerlik
tutkusuyla hareket ediyordu. Bunlardan biri de, Paris’ten Istanbul’a kadar bisiklet ile
yapacag1 seyahat i¢in izin talebinde bulunan Scotland Kilisesi Papaz Yardimcisi Hugh
Callon’dur. 4 Temmuz 1888 tarihli mektubu ile izin isteyen papaz yardimcisina ne
sekilde cevap verdigi bilinmemekle birlikte bisikletleriyle Osmanli Devleti’ne gelmek
isteyenlerin sayist hic de az degildi’®. iki Avusturalyali George Burston ve Harry Stokes
1890 yilinda tipki Stevens gibi yiiksek teker bisikletleriyle diinya turlarma
Melbourne’dan baslamislardi. Java, Singapur, Penang Malezya, Yangon, diger
adiyla Rangoon, Hindistan, Misir, Filistin, Tiirkiye, Sicilya, Avrupa, Ingiliz adalar1 ve
son olarak da Amerika’ya uzanan bir giizergahta seyahat etmislerdi. Bu yolculuklari ile

ilgili izlenimlerini “Round About the World on Bicycles” ismiyle kitaplastirdilar.

Aradan gecen birkac sene icerisinde bisiklet endiistrisinde meydana gelen gelismelerle
birlikte zincir ile pedalin arka tekere baglandigi, yiiksekce tekerleri olmayan, “emniyet
bisikletleri/safety bicyle” Thomas’in kullandigi yiiksek tekerlekli penny-farthing
bisikletlerinin yerini aldi. Amerikali iki geng Thomas Gaskell Allan ve William Lewis

Sachtleben iste bu bisikletleriyle 1890 Haziran aymdaki mezuniyetlerinin hemen

" iskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Gergeklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli, $.287.
® BOA, HR. SFR. 3... 341/27 (M. 04.07.1888)
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ardindan tipk1 Stevens gibi bir diinya turuna ¢iktilar. Seyahatlerinin amacini su sozlerle
anlatiyorlardi: “Bisiklet tizerinde yaptigimiz 15,044 mil (yaklasik 24,210 km) su ana
kadar diinya iizerinde gergeklestirilmis miitemadiyen en uzun siireli kara seyahati olsa
da bisiklet yolculugumuzda boylesi bir “rekor” kirmak icin herhangi bir arzuyla
pedallar: cevirmeye baslamadik. Washington Universitesinden mezun oldugumuz giiniin
ertesinde bu kentten ayrilarak New York’a ge¢mis, oradan da 23 Haziran 1890

tarihinde Liverpool’a dogru deniz yolculuguna baslamistik.”™

Seyahatlerinin ilging olan kismi 1891 baharinda Istanbul’dan Anadolu’ya, Erzurum’a
dogru yola c¢iktiklarinda basliyordu. Buradan itibaren karsilastiklar1 yerel insanlarin
“demir at” veya ‘“‘seytanin arabasi” diye adlandirdiklar1 bisikletleri her gittikleri yerde
ilgi ve biraz da korku ile karsiland1’®. Biitiin yolculuklar1 boyunca ne bir rehber ne de
bir terciiman tutmuslardi. Bu nedenle seyahat ettikleri siire boyunca her iilkenin dilini az
biraz 6grenmek zorunda kalmiglardi. Osmanli topraklarinda da durum ayniyd.
“Yolculuga koyulmaya hazir hale geldigimizde bir polis komiseri sokak boyunca pedal
cevirecegimiz bir alan acti. Insanlarla dolup tasmis bu sokaklarda yol almamiz bir saat
surmiistii. Kalabalik arasindan gegerken “Ugurlar olsun” diye bagiriyorlardi. Biz de
“Insallah” diyerek kasklarimizi sallayip siikranlarimizi sunuyorduk.79” Iki Amerikali
O0grencinin bu seyahatlerinde bisiklet kadar ilgi ¢eken bir husus da yanlarinda

getirdikleri fotograf kamerasi oldu.

“Kameramiz ise onlar i¢in “gizemli” bir kara kutuydu. Kimisi bunun bir teleskop
oldugunu ki hakkinda sadece belirsiz bir diistinceleri vardi, digerleri ise bu kutunun
icerisinde bizim paramizin yer aldigint soyliiyordu. Gelgelelim Anadolu’yu gésteren
haritamiz biitiin her seyden daha fazla meraklarim ¢ekti. Haritadaki kasaba ve sehirleri
gostermeye basladigimizda kaygi dolu bir merakla haritay: yere serdiler. Simdiye kadar
bulundugumuz yerlerin nerede olduklarint nasil dile getirebilirdik ki? Hatta buralarin
isimlerini nasil bilebilirdik? Iste bu gercekten harikaydi! Harita iizerinde yolculugumuz

stiresince nerelerde bulundugumuzu ve nereye dogru gittigimizi gésterip sonra da evden

" Thomas Gaskell Allan ve William Lewis Sachtleben, Bisikletle Asya Seyahati: Iki Amerikali
Ogrencinin Istanbul 'dan Pekin’e Yolculugu, Cev: Engin Noyan, (Erisim Tarihi: 08 Mart 2020)
https://enginnoyan.blogspot.com/2017/10/ bisikletle-asya-seyahati.ntml (Erisim Tarihi: 08 Mart 2020)

® Ozlem Caykent, “Thomas Gaskell Allan ve William Lewis Sachtleben, Accross Asia on a Bicycle”,
Osmanli Arastirmalari, Y1l: 2016, Cilt: 48, Say1: 48, s.472.

™ Thomas Gaskell Allan ve William Lewis Sachtleben, Bisikletle Asya Seyahati, (Erisim Tarihi: 08 Mart
2020)
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¢tkip da her zaman dogu yoniinde hareket ettigimizde en nihayetinde batidaki baslangi¢
noktamiza nasil ulasabilecegimizi onlara gostermeye c¢alistik. Aralarinda daha zeki
olant ne diistindiigiimiizii kavradi. Digerleri de “Diinyanin etrafinda” diye tekrar tekrar
saskin bir ifadeyle yinelediler.so”

Amerikali iki gen¢ Thomas Gaskell Allan ve William Lewis Sachtleben 1894°de
“diinyaya bir kemer takmis olarak New York’a” ulagsmay1 basarmislardi. Onlar da ayni
Thomas Stevens gibi yolculuklar1 sirasinda gezi notlarmi 6nce The Century dergisinde
makaleler halinde yayimladilar, daha sonra ise “Across Asia on a Bicycle: The Journey
of Two American Students from Constantinople to Peking” ismiyle 1894’te
kitaplastirdilar. Yolculuklar1 siiresince yanlarinda getirdikleri fotograf makinesiyle
1200’e yakin fotograf ceken gencler, seyyahliga yeni bir boyut da kazandirmis
oldular®. Thomas Stevens ile baslaylp Osmanli topraklarina gelmeye devam eden
maceraperest bisikletli seyyahlar sayesinde bisiklet sadece imparatorlugun biiyiik
merkezlerinde degil Ankara, Kirsehir, Yozgat, Sivas, Kayseri, Erzurum, Dogu Beyazit
derken Agri dagma kadar bastanbasa Anadolu sehirlerine ulasmis oldu. Gegtikleri her
yerde biiyiikk kalabaliklar tarafindan etraflar1 kusatilan genclerde en ¢ok merak
uyandiran hi¢ kuskusuz bindikleri “tuhaf atlar1” olmustu. Onlar1 géren merakli
kalabaliklar birbirlerini itiyor, deviriyor ve goriiniirdeki herkes “seytanin arabalari
burada” diye birbirine bagiriyordu. Bisikletin Anadolu topraklarinda bu gengler

sayesinde tanindigini séylemek yanlis olmayacaktir.
2.1.3 Bisikletin istanbul’da Gériilmesi ve Idari Alanda Kullanimi

Bisikletin Tiirkiye’ye girisini Avrupa ve Amerikali bisikletli seyyahlardan ve onlar
hakkinda cesitli haberler yapan basindan &grenen Istanbul halki, bu yeni bulusu
“velosipet, velospet, velespit, seytan arabasi, bisiklet” gibi pek ¢ok isimle adlandirmist1.
Turgut Etingii, “Bisiklet 100 Yasinda” baslikli yazisinda bu durumu su sézlerle tasvir
ediyordu: “Istanbul'da goriindiigii giinlerde, azili konak atlari saha kalkiyor, kadinlar
korkudan bayiliyor, ¢ocuklar aghyor, seyran yerleri feryat, figan, birbirine giriyordu.
Ya kopekler! Akillart baslarindan gitmigsti! Biitiin bunlara sebep, dénen bir ¢ift tekerlek

% Thomas Gaskell Allan ve William Lewis Sachtleben, Bisikletle Asya Seyahati, ( Erisim Tarihi: 08 Mart
2020).
8 iskefiyeli, Bisikletle Ilk Diinya Turunu Gergeklestiren Seyyahin Goziiyle Kocaeli, $.291.
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lizerinde kendi kendine giden aleldcayip bir tasitn.®* diyerek, Etingii soyle devam
ediyordu: “Memalik-i Sahane’de Bisiklet” bizim memleketimize ilkin, yart Italyanca
yart Latince olan karma bir adla geldi. Cabuk giden ayak manasina Velosipet adl,
Istanbullu amatorlerin agzinda velespit, filispit oldu. Halk ise bu yeni deyimleri dogru
diiriist soyleyemedigi icin, o Dogulu kurnazligi ile ona Seytan Arabast adint yakistirdi.
Eh... yanls da degildi hanil... Ancak seytanlara has bir durum vardi ortada... Iki
tekerlek doniiyor, hem de tistiindekini diisiirmeden, diledigi yere kadar gotiiriiyordu.
Yalniz sunu agiklamak lazimdy ki, Istanbul’dan cok evvel, bu velosipeti o zamanki

memalik-i sahane sinirlart icinde bulunan Selanik sehri gordii. 83

Erciiment Ekrem Talu, Son Posta gazetesinde yayimlanan “Bisikletin Ahibabas1”
baslikli yazisinda bisikletin Osmanli topraklarmma gelisini 1900’le olarak veriyordu:
“Burada, bizde reva¢ bulmasi da asagr yukar:t o tarihe rastlar, halkimizin, kendi
anlayisina gore adim filispit seklinde teldffuz eyledigi bu nesneye once frenkler ve
azinliklara mensup delikanlilar binip gezdiler. Bizimkiler heniiz cesaret edemiyorlardi.
Anneler, babalar, fazla olarak ta konu komsu, bu seytan icadi ile sokaklarda goriinmeyi
hafiflik ayip, giinah sayiyorlardi. Bisikletin tizerindeki mecburi vaziyet ar ve haydadan
nasipsizlige delalet ediyordu. Halkin bu hatali teldkkisini hice sayan birka¢ cesur geng,
Adalarda, Modada, Kadikéy tiniin Kugdili, Yogurtcu cayirlarinda, Fenerbahge’de
filispit tizerinde goriinmeye baslamalar: digerlerinin de cesaretini artirdi. Halk da artik
onlara lakayt kaliyordu. Istanbul’da, Izmir'de, Selanik’te bisikletlerin sayisi arttik¢a

arttt.®

Bisikletli seyyahlarm Osmanli topraklarinda pedal ¢evirmelerinden kisa bir siire sonra
oncelikle baskent Istanbul basta olmak iizere Osmanli Devleti’nde ilk bisikletlerin ithal
edilmeye baglandig1 diistiniilebilir. Zira bu yillarda Avrupa’da bisiklet fabrikalarmin
artmast ve seri lretimin hizlanmasiyla maliyetlerde yasanan diisiis, bisikletin genis
kitlelere ulasmasini kolaylastiracakti. Osmanli baskenti de bisikletin bu gelismesinden
nasibini alacakti. Bununla beraber ilk olarak bisikletin hangi iilkeden ve kim tarafindan

ithal edildigi ile ilgili net bir bilgi bulunmamaktadir. Bu konudaki en eski bilgi yine

8 Turgut Etingii, “Bisiklet 100 Yasinda”, istanbul Sehir Universitesi, Taha Toros Arsivi, Dosya No: 36-
Bisiklet.

® Etingii, “Bisiklet 100 Yasinda”, Dosya No: 36-Bisiklet.

8 Erciimend Ekrem Talu, “Fi Tarihinde: Bisikletin Ahibabasi”, Son Posta, istanbul Sehir Universitesi,
Taha Toros Arsivi, Dosya No: 36-Bisiklet.
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Osmanli gazetelerinde yer alan bir haberdir. 1884 yilinda Istanbul’da yaymlanan Saadet
Gazetesi’nde yayimlanan ilanda su satirlar dikkati ¢ekmektedir: “Velosiped istimalinin
diinyanin her tarafinda ne derecelere terakki ettigi malumdur. Galata’da Sisli Tramvay
hatti mevkiinde Voyvoda Karakolhanesi istisalinde kdin Mdésyo Edmon Karvana’'nin
Ingiliz Magazast bu terakkiyi nazar: dikkate aldigi cihetle, bu kere meshur ‘Anglo
Amerikan’ sirketinin Dersaadet Vekaletini deruhte etmistir. Bu sirket en saglam, en
hafif, en ziyade siiratle hareket eden ve en miizeyyen velosipetlerin imali ile istihar
etmistir.®*” Séz konusu gazete haberi bize bu tarihlerde Istanbul’da gesitli magaza ve
diikkanlarda basta Ingiltere olmak {izere ithal edilen bisikletlerin satildigini

gostermektedir.

Ingiltere’den bisiklet siparis edilmesi ile ilgili bir bagka 6rnek ise 1887 yili baslarinda
gerceklesmistir. Bagbakanlik Osmanli Arsivi'nde yer alan 15 Subat 1887 tarihli bir
mektupta Miinif Pasa adma satin alinan trisiklet yani ii¢ tekerlekli bisikletlerden
bahsedilmektedir®. Mektup Londra’da bulunan Herbert&Cooper Bisiklet Sirketi admna
Mr. W. J. Copper tarafindan Osmanli’nin Londra Biiyiikelcisi Riistem Pasa’ya
gonderilmistir.  Gerceklesen yazismalardan Istanbul’da  Miinif Pasa adma
Herbert&Cooper Bisiklet sirketinin iirettigi trisiklet adi verilen ti¢ tekerlekli bisikletten
siparis verildigi, siparis edilen bu bisikletin Londra’daki Osmanli Sefareti’ ne teslim
edildigi ve sirket tarafindan nakliye iicretinin de talep edildigi anlagiimaktadir®’. Bisiklet
artik gerek Istanbul’da yer alan gesitli magazalar araciligi ile gerekse yurt disindan ithal

edilmek suretiyle sayica ¢cogalmaya ve baskent sokaklarinda dolagsmaya basliyordu.

Yazarmi tespit edemedigimiz bir makalede Osmanli baskentinde bisiklet ithalat1 ile
ilgili su bilgilere yer veriliyordu; “Bisikleti Istanbullular arasinda yayan ithaldtc
tiiccarin adini tespit edemedik. Bu tarihten once Beyoglu’nun kibar frenkleri tarafindan
kullanilmig midir, bilemiyoruz, kesin bilinen sudur ki 1890-1895 arasinda Istanbul
sokaklarindan bir bisikletlinin gectigini gérmek, Istanbullular icin bir temasa mevzuu
idi. Istanbul Ansiklopedisi, bisikletin adi konusunda siirekli karsimiza ¢ikacak olan

karmasaya da daha isin basinda el koyarak su agiklamayr yapar: “Basindan ogrenerek

% Mehmet Siime ve Selami Ozsoy, “Osmanli’dan Giiniimiize Tiirkiye’de Bisiklet Sporu”, Selcuk
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 2010, s.347.

% BOA, HR. SFR. 3... 338/27. (M. 15.02. 1887)

8 BOA, HR. SFR. 3... 338/32 (M. 18.02. 1887); HR. SYS. 3... 338/33 (M. 21.02. 1887); HR. SYS. 3...
338/56 (M. 22.03. 1887)
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Istanbul halk: bisikleti evvela “velospid” adiyla tamdi. Fransizca “vélocipéde” isminin
bozuk teldffuzu olan velospid, aslinda bizim ¢agdas bisikletimiz olmayip, bisikletin ilk
ibtidai sekli, ceddidir. (...) 1890 yilinda Istanbul’a gelen velosiped olmayip, aym ¢apta
iki tekerlekli ve pedall: bir bisiklettir; Istanbul basimnin bisiklet yerine velospid adini
kullanmasi, Servet-i Fiinun sahibi Ahmed Ihsan Bey’in meshur mecmuasina yazdig
basmakalelerinde bu arabadan bahsederken bir ziihul eseri velospid adini kullanmasi

ve bunun halk arasinda tutunup yayllmaszdzr.ss”

Gokhan Akcura, “Evvel Zaman Bisikletleri” bashigiyla Cumhuriyet gazetesinde
yayimlanan bir makalesinde konu hakkinda daha detayli bilgiler vermektedir;
“Tiirkiye’ye bu (biiyiik ihtimalle ilk) bisikletli seyyahin ziyaretinden hemen sonra,
bisiklet firmalarimin da ilanlar yoluyla ilk nabiz yoklamalarim yaptiklarini gériiyoruz.
1890 yilinda Istanbul’da yayimlanan Annuaire Oriental adli almanakta da Fransiz
“Securitas” firmasinin, dort ayri ¢esit bisiklet modelini tanittigi goriilmektedir. Resat
Ekrem Kogu’nun Istanbul Ansiklopedisi de Istanbul’a ilk bisikletin aym yil icinde
(1890) geldigini soyler. 89 » Boylece Ingiltere’nin yaninda Fransa’dan da cesitli

bisikletlerin ithal edilerek Istanbul’da satismm yapildigim sdyleyebiliriz.

Bu konuyu destekleyen bir baska bilgiyi Kemal Suman soyle paylagsmaktadir: “Bu
yillarda Fransa’da reklami yapilan Securitas marka bisikletin Paris'ten Istanbul’a
gidebilecek kadar dayanikli oldugu belirtilmekte idi. Tiim bu verileri bir araya getirince
Fransiz bisiklet iireticilerinin Osmanli Imparatorlugu topraklar iizerinde genis bir
pazarlama hazirhigi icinde olduklarimi anliyoruz. Nitekim, kisa bir siire sonra Istanbul
gazetelerinde ve o donemlerde yillik olarak basilmalar: adet olan almanak ve
anntierlerde ¢cogunlukla Fransizca ilanlar goriilmeye baslanmisti. Bundan anlagsilan ise,
alict kesim olarak hedeflenenlerin gayrimiislim ahali oldugudur. Daha tutucu olan

Miisliman halkin o yillarda yeni buluslara olan tepkisi biiyiiktii.*®”

Ersan Ercelik, “ Bisikletin Tiirkiye’ye Girisi” adli makalesinde, bisikletin Fransa’dan
Istanbul’a gelecek olan Securitas markali bisikletin fiyat1 hakkinda bilgi vermektedir.

Bu bilgiye gore, Paris’te yayimlanan De Paris a Constantinople adli rehberde bisikletle

8 uBisiklet”, Tiirk Hava Yollar: Skylife Dergisi, Agustos 1994, s.50.
8 Gokhan Akgura, “Evvel Zaman Bisikletleri”, Cumhuriyet Gazetesi, 16 Mayis 1993 Pazar, s.6.
% Suman, “Bisikletin Ti tirkiye Seriiveni”, 5.23-24.
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ilgili iki ayr1 ilan yer almaktadir. Birinci ilan, Securitas markali askeri bicyclette ve
triycletteler’in 365 ve 540 Frank karsiliginda satisa ¢ikarilmustir. ikinci ilan ise saatte on

sekiz kilometre yol giden ve yirmi {i¢ kilo agirhiginda olan L Excursionniste adinda {i¢

tekerlekli bisiklet 500 Frank’a satilmaktadir.®*

Servet-i Fiinun dergisi sahibi Ahmet Thsan Bey de bazi1 basyazilarinda bu “nev-i icat”
makineyi konu eder. Ornegin bir “sermakale”de “velospid hevesi ehli zevk sahipleri
arasinda epeyi siiratle yayilmaya basladr. Bunu ispat etmek i¢in Beyoglu tiiccarlarindan
birkagimin  Avrupa’dan on kadar velospid getirip diikkanlarina koyduklarin
agiklayalim” demektedir * . Ayrica dergi de yer yer gorsel olarak da bisiklet

kullanilmastir.

Osmanli’da bisiklet kullanimmin giinden giine artmas ile farkli modelleri de ¢ikmakta
idi. XIX. yiizy1lin ikinci yarisinda Tiirkiye’de birgok yenilik olmustur. Bu yeniliklerden
biri de deniz bisikletleridir. Konuyla ilgili bir¢cok dergi ve gazete de haberler yer
almaktadir. 7 Ekim 1892 yilinda yayimlanan Maarif Dergisi’nde93 “Denizde Biirliylis
Velosiped” basligi ile Istanbul’da goriilen deniz bisikletinden bahsetmektedir. Bu haber
dergide soyle gecmektedir:

“ Sehrimizde Evrak-1 Havadisinden Konstantinopolis gazetesinin verdigi malumata
nazaran, Reji sirketinin Kartal memuru sabik Mosyo Zalinker deryada yiiriir bir
velosiped imal etmistir. Zalinker bu velosiped ile Dersaadet’ten Kartal’a kadar denizin

tisttinden gitmigstir. Hatta bunu pek ¢ok kisi gé'zlemlemi§tir94.”

11 Agustos 1893 yilinda yayimlanan Servet-i Fiinun Dergisi’nde, Istanbul’da goriilen
deniz bisikletleri hakkinda detayli bilgi verilmektedir. Deniz bisikleti tictekerden
olusmaktadir ve orta kismi sandaldir. On tekerlek kiiciik, arka iki tekerlek biiyiiktiir. Ug
kisinin binebilecegi bu bisiklet, deniz iizerinde pedal sistemi ile hareket etmektedir.” 20

Eyliil 1893 yilinda yayimlanan Maarif Dergisinde deniz bisikleti fotografla tanitilirken

°! Ersan Ergelik, “Bisikletin Tiirkiye’ye Girisi”, Varlik, C. 73 (1181), 2006, s.47.

%2 «Bisiklet”, Tiirk Hava Yollar: Skylife Dergisi, $.50.

% Maarif Dergisi, 31 Agustos 1891 ile 10 Eyliil 1896 tarihleri arasinda istanbul’da yaymlanan, Osmanlica
kaleme alinmis haftalik bir dergidir. Bes cilt halinde toplam 239 say1 yayinlanan Dergi’nin Basyazari,
Ismail Safa’dir. Nesimi Yazici, “Maarif Dergisi Penceresinden Osmanli Baskentinde 1892 Ramazania
Bir Bakis”, Istem Dergisi, say1: 1, 2003, .50, 5.49-60.

% Maarif Dergisi, (15 Rebiiilevvel 1310), 5.224.

% Serveti Fiinun, 11 Agustos 1893, 5.328.
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bazi bilgilere de yer verilmektedir. “Suda Velosiped” bashig: ile paylasilan fotografta
deniz bisikletinin iizerinde ti¢ kisi bulunmaktadir ve denizde kullanildig1 goriilmektedir.
Dergi, bisiklet hakkinda kisa bir bilgi vererek sonrasinda deniz bisikletlerini
anlatmaktadir. Bu konu dergide soyle gegmektedir: “ Velosiped ismi verdikleri iki, ti¢
tekerlekli ve ayakla hareket ettirilen, kiiciik arabalardir. Hayvana biner gibi bu
arabalarin kiiciik semeri tistiine binilir. Kiiciik bir disli ¢cark, bu ¢arkin merkezine ayak
basilacak pedal denilen basamaklar tercih edilir. Bu ahir zaman icadi da basit
arabadan daha ziyada bir siiratle stivarisini u¢urmaya baglar. Avrupa’da bu arabaya
binmek son birka¢ sene zarfinda yayilmistir. Farkli tiirleri de goriilmekteydi. Su
velosipedleri gl ve yavas cereyan eden nahiyelerde ise yarayabilecek. Belki bazen
képriiden Kadikoy e kadar gecmekte vazife goriir. Nitekim Istanbul’da oturan bir zat da
suda yiiriimek i¢in bu makinenin bir tiiriinii icat etmis. Ve koprii sularinda ve Kadikoy
onlarinda tecriibesini de icra eylemis idi. Bu niishamizda da su velosipedinin yakinda
tertip olunmus bir tiirtinii resmi ile beraber karilerimize gosterecegiz. Karada hareket
eden velosipetleri yiiriiten nedir? Iki tekerlek degil mi? Denizde yiizen sandallara da iki
tekerlek gecirince velosiped olur. En sade usulde budur! Tekerlekli yani ¢arkl
sandallara vapur denilir. Evet buda dogru.. Su kadar bir fark var ki bu c¢arkh
sandallarda ¢arklar buharla degil, ellerle yahut ayaklarla ¢calistirilir. Sandallara ellerle
ve ayaklar dondiiriilebilir ¢carklar takilmasi icat degildir. Hayli bir zaman evvel biiyiik
hususlarda kollarda iki tarafindan ¢arkli ve ¢arkly ellerle cevrilir sandallar yapilmus idi.
Simdi Karilerimizin sundugumuz boyle kabataslak iki ¢ark uydurulmustur. Bir sandal
yiizmesi degildir. Gayet narin ve giizel bir tertibi mahsusa ile biiyiik vapurlarda oldugu
gibi  bir pervane konulmus. Bu velosipetciler kayik¢ilarin - oturacagr  yere
oturmaktadirlar. Sandalin tertibati merkez takliti hayali oldugundan turlamas: tehlikesi
hemen yok gibidir. Velosipetgiler kolaylikla dengelerini muhafaza edebilirler.
Ayaklariyla gevirdikleri ¢carklarin hareketi bir kola intikal edip buda pervaneyi gevirir.
Sandalin ig¢inde bulunan ii¢ zatin onlarinda ellerini dayamak icin basit kara
velosipetlerinde oldugu gibi birer diimen vardir. Bunlardan arkada bulunan iki zatin
ellerini dayadiklari kollar az bir etki etmektedir. En 6nde bulunan zatin elleriyle tuttugu
diimen ise hakiki diimen sapt olup bunun sag ve sol taraf ileriye ve yahut geriye

itildigine gore sandalin diimeni de bu istikamete gider. Bu suretle en énde oturan zat
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sandalin diimenini de kullanmis olur.®® Ug tekerlekli deniz bisikletlerinin disinda,
cocuklar i¢in tretilen {i¢ tekerlekli bisikletler de vardi. Bu bisikletler ¢ocuklar ic¢in

< . . . .. 07
eglence araci olurken, donemin stiidyo oyuncaklar1 arasinda idi.

Bisiklet merakinin artmasina bagli olarak Osmanli topraklarma gelen bisikletlerin sayis1
da artmakta idi. 27 Eyliil 1895 tarihiyle Y1ldiz Saray-1 Himayunu Tesrifat-1 Umumiye
Dairesi tarafindan gonderilen bir yazida “gecen giin hakipay-i hiimayunlarina takdim
kilinan velosipet hakkinda” ne yapilmasi1 gerektigi soruluyordu % Imparatorlugun
baskentinde bisiklet satiglari arttirmak isteyen bir bisiklet acentasi tarafindan hediye
edildigi distiniilebilir. Ancak saraya takdim edilen bu bisiklet hakkinda daha fazla bir
bilgi yer almamasi bisikletin kimin tarafindan hediye edildigi ve akibetinin ne oldugu

sorularini akilda birakmaktadir.

Avrupa’dan bisiklet ithalatinin artmasi ile birlikte 1890-1895 yillarinda Istanbul’un
sokaklarinda bisikletle seyir halinde kisileri gormek miimkiindi *° . Bisiklet
kullanicilarinm artmasi ayn1 zamanda Istanbul sokaklarinda yeni birtakim diizenlemeleri
de zorunlu kilmistir. Sehrameti’nin 2 Ocak ve 8 Subat 1895 tarihli Dahiliye Nezareti’ne
gonderdigi yazilar ile Beyoglu cihetinde velosipetle dolasanlarin sayisinin arttigi ve
bunlarin Taksim’den Sisli’ye giden yol iizerinde dolagmalar1 ile Taksim’den asagi
Beyoglu taraflarina gegmelerinin yasaklanmasi istenmisti. Sehrameti’nin bu talebine
cevap olarak; “Bu yolda gidip gelenlerden simdiye kadar bir mahzur gériilmemis
olmasina nazaran men’i hareketine gidilmesi uygun olmayip her ne kadar bunlarin dar
sokaklardan gecmeyecegi belli ise de gegenler oldugu halde belediye cavuslari
marifetiyle otekine berikine ¢arpilp bir kaza vukuuna sebebiyet vermemelerinin lisan-:
miinasiple zorlama simdilik tedbir kdfi olacagi” bildirilmistir'™®. Dahiliye Vekaleti’nin
gonderdigi cevapta bu yolda gidip gelenlerin simdiye kadar bir sakinca dogurmadigi

bildirildiginden yasaklanmas1 uygun goriilmemistir.

Yasaklamalar uygun gériilmemis olmakla birlikte bir siire sonra Istanbul gazeteleri

bisikletle meydana gelen kazalardan bahseden haberler yayimlamaya baslamiglardi.

% Maarif Dergisi, 20 Eyliil 1893, no: 117, 5.197-199.

" yusuf Caglar, “Oyuncaklarla Devr-i Alem”, Skylife, Nisan 2001, .23, (bkz. EK- 8)
% BOA, Y. PRK. TSF. 4/47. (7 Rebiyii’l-ahir 1313 / 27 Eyliil 1895)

% Siime, Ozsoy, “Osmanli’dan Giiniimiize Tiirkiye de Bisiklet Sporu”, $.347.

100 BOA. DH. MKT. 345/83 (22 Saban 1312 / 18 Subat 1895)
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Ikdam Gazetesi’nin haberine gore; “Ishakpasa sakinlerinden Mehmet diin saat alti gibi
bindigi velosiped ile Divanyolu Caddesi’'nden alabildigine gitmekte iken karpuz kiifesini
yiiklenmis hamal Ahmet’e ¢arpmis ve bicare adam yere diisiip yaralandig gibi kiife

101~ Boylece bisiklet ve

iginde bulunan karpuzlar dahi par¢a parca olmustur
bisikletlilerin yavas yavas Istanbul sokaklarinda gogaldigi, halkin giinliik yasantismin

da bir pargasi haline geldigi goriilmektedir.

Halkin bisiklete olan merakinin artmasi ile dergi ve gazetelerde de bisikletle ilgili
haberler artmakta idi. 28 Ocak 1896 yilinda yayimlanan Maarif Dergisi’nde “ Velosipet
Meraklilarma” bashg ile bisikletle ilgili haber yer almaktadir. Haber dergide soyle
gecmektedir:

13

Velosipet meraklilar: siiphesiz der ki simdiye kadar en iyi tesir edilmig bir araca
sahip olduklarint hatirlarina bile getirmemislerdir. Fakat artik firtinali havalarda
seyahat ediyorken oliimden korkmasinlar. Ciinkii Amerikan gazetesi velosipetlerin
miikemmel bir seyire neden oldugunu iddia etmektedir. Velosipetlerin hava ile dolu
kauguk tekerlekleri en miithis firtinalarda rampalar: ¢ikabilecegi cihetle artik velosipet
meraklilart  hi¢bir tehlikeyi hatiralarina getirmeksizin ve buralara, firtinalara

ehemmiyet vermeksizin yollarina devam edebilmektedirler®2.”

19 Eyliil 1905 yilinda yayimlanan Sabah Gazetesi’nde, Beyoglu’ndan Sariyer’e bisiklet
ile giden Veysel Efendi isminde bir zattan bahsedilmektedir. Haberde Veysel
Efendi’nin Beyoglu ve Sariyer arasindaki mesafeyi 26 dakika zarfinda katetmesi
gecmektedir. Fakat Ikdam Gazetesi'nde Ahmet Muvaffak imzasiyla bir belge
nesredilmistir. Bu belge ile Veysel Efendi’nin bisiklet ile Beyoglu ve Sariyer arasindaki
mesafeyi 26 dakika da katetmesi gayri kabul beyaniyla itiraz edilmek istenilmistir.

Gazetede bu konu sdyle son bulmaktadir:

“ Burada yalmz bir nokta kaliyor. Muvaffak Bey Veysel Efendi’nin Beyoglu 'ndan
Saryer’e kadar olan mesafeyi 26 dakika zarfinda katetmesi maddeten gayri kabuldiir
dedigi halde, Veysel Efendi bu muvaffakiyeti her zaman kabul edecegini iddia ediyor.

Bu hususun fash kendi aralarinda kalmis bir meseledir. Bize diisen cihet sahip

101 jkdam Gazetesi, 10 Agustos 1900, s.3.
192 Maarif Dergisi, “ Velosipet Meraklilarma”, No: 8, (12 Saban 1313), 5.121.
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varakanmin fikramiza karst olan itirazint ret ve cerh etmektir ki onu da refikamizla

beraber ifa eyledik (yerine getirmek).”*®

Insanlar tarafindan yogun olarak kullanilan bisiklete zamanla bazi hiikiimler de
getirilmisti. 1913 yilinda zabita talimatnamesinde “velespit, bisiklet ve el arabalar1” ile
ilgili maddeler yer almaktaydi. Bu araclarm kullanimi i¢in ruhsatiye varakasi, daire ve
sira numaralar1 alinmasi gibi hiikkiimler gegiyordu. Ayrica bisiklete, gece yakilmasi i¢in
fener ve arkaya da kirmizi bir fenerin takilmas: hiikkmii de getirilmisti. 1914 yilina
geldigimizde Galata Kopriisii'nden gecerken bisikletin de gegis lcretine tabi
tutuldugunu kaynaklarda gormekteyiz. Bisiklet karsimiza bir¢cok yerde g¢ikmaktadir.
Ornegin; Halkevlerinde yore gezilerinde bisiklet kullananlar gériiliirken, bayramlarda

da krepon kagidiyla stislenmis bisiklet tekerleri gormek miimkiindii.

Sadaret Miistesarligi tarafindan 18 Nisan 1914 tarihinde bir yazi gonderilmistir. S6z
konusu belgede “Dersaadet’te bugiin hala mevcud bulunan otomobil ve otobiis,
omnibiis bisiklet velospid kamyon otomobil miktarinin bilinmesi liizum gériilmii§tiir104 ”

denilerek, otomobil ve otobiis sayilarinin bildirilmesi isteniyordu.

1926 yilina geldigimizde 291 olan araba sayisi 67 adet azalmayla 1940 yilinda 224’e
diiserken, 66 olan otomobil, kamyon, motosiklet, motorbot ve bisikletten olusan
motorlu ve motorsuz araglarin sayis1 649 artigla 715°e, 664 olan beygir sayis1 326 artigla
990’a, 190 olan siiriicii sayis1 340 artisla 530°a, 190 olan menzilhane 61 sayis1 878

artigla 1068°¢ yﬁkselmistirlos.

2.1.3.1. Osmanh Posta Teskilatinda Bisiklet

Il. Mahmut dénemine gelinceye kadar Osmanli imparatorlugu'nda diizenli bir posta
sistemi olusmamusti. II. Mahmut baska devletlerde oldugu gibi Osmanli Devleti'nde de
Posta Teskilati'nin olusturulmasini diistinmiis, 1832 tarihli bir Hatt-1 Hiimayun 'un da bu

konudaki goriis ve isteklerini Sadrazam Resit Mehmet Pasa’ya bildirmistir’®. Bununla

193 Sabah Gazetesi, 19 Eyliil 1905, s.3.

104 BOA, BEO, 4280/320940-2 (22 Cemaziyiilevvel 1332 ve 5 Nisan sene 1330 )

195 Nadir Yurtoglu, Haberlesme Sektoriiniin Onemli Bir Tesekkiilii: Milli Miicadele Déneminden 1960
Yilina Tiirkiye’de Posta, Telgraf ve Telefon (PTT) Teskilat1 (1920-1960), Atatiirk Arastirma Merkezi
Dergisi, Sayi: 93, Bahar 2016, 5.63-64.

% Onur Ozdemir, T iirkiye’de Modern Posta Tegskilati'mn Kurulusu ve Gelisimi, Anadolu Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Eskisehir, 1998, s.30.
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birlikte Osmanli Devleti'nde modern manada bir posta teskilatinin kurulmasi igin
Tanzimat’in ilanin1 beklemek gerekecekti. Posta ve Telgraf Nezareti’nin kokeni 23
Ekim 1840 tarihinde kurulan Posta Nezaretine kadar uzanmaktadir. Kurulan bu yeni
teskilat, daha onceki donemde haberlesme Orgiitii olan Ulak-Menzilhane sisteminin
sagladigi devlet haberlesmesini gerceklestirme gorevi ile birlikte halkin da
haberlesmesini saglamakla gorevlendirilmisti. Boylece Osmanli Devleti Postaciligi’nda
yeni bir donem baslamisti. Posta Nezareti kisa zaman sonra kendisinden beklenen
gorevi yerine getirdi. Devlet’e ait haberlesme evraki ile halkin mektup ve diger bazi
posta maddelerini tasiyan ilk postalar Istanbul’dan Edirne’ye 28 Ekim 1840 Carsamba;

Anadolu taraflarina ise 2 Kasim 1840 Pazartesi gilinleri ¢cikarilmiglardi™®’.

Anadolu postalar1 Yeni Cami’den baglayarak Haydarpasa’ya ve oradan simendiferle
Izmit’e ve sonra da beygirlerle iilke igerisine sevk edilmistir. Postanin Anadolu’dan
sonraki son hududu ise 460 saat ve 2300 kilometre mesafedeki Bagdat sehridir. 21 Eyliil
1871 tarihinde Posta Nezareti ile birlesinceye kadar, sadarete bagh bir miidiirliik olarak
kalan Telgraf Idaresi ise bu tarihten sonra Posta ve Telgraf Nezareti ad1 altinda Dahiliye

Nezaretine baglanmlstlrlog.

Posta teskilatinda bisiklet, 1900°1ii yillarin basinda kullanilmaya baslanmistir. Bisikletin
posta teskilatinda etkin bir faktdr olmasi sebebiyle, emniyet teskilatina da Ornek
olmustur. 18 Eylil 1909 tarihinde Emniyet-i Umumiye Miudirligii, Posta ve Telgraf
Miidiiriyeti’nden, posta dagiticilarinin kullandigi bisikletlerle ilgili bilgi talep etmistir.
Posta ve Telgraf Miidiiriyeti de bisikletlerle ilgili bilgi vererek, bisikletlerin nerden ve
kaga alinabilecegi hakkinda su bilgileri iletmistir: “Velosipet iki tiirlii ve renkli olup
birisi Ingiltere'nin Birmingham sehrinde olan Union Fabrikast mamulatindan olarak
kirmizi renklidir ve yaldizli markasinin iginde VAY harfleri vardir. 20 kurustan 1200
kurusa Beyoglu Telgraf merkezi memurlarindan Ahmed Robenson Efendi tarafindan
dogrudan dogruya fabrikasindan celb olunmus ve bir uzun hava tulumbasi, bir kiiciik
korna, bir vida bir de hazine anahtarlaryla bir yagdanlk ki bes parca aletten
olusmaktadir. Ingiltere fabrikalart mamulatindan olup Popiler markali, siyah boyali ve
tekerlek lastiklerinin yuvast nikelli oldugu gibi Behri Mecidiye 20 kurustan 660 kurusa

Sehzadebasi'nda ve Yeni Camii-i serif hareminde magazalar: bulunan Mehmed Salim

7 Gegmisten Giiniimiize Posta, PTT Genel Miidiirliigii, Ankara, 2007, s. 146-147, ( bkz.EK-9)
108 Yurtoglu, Haberlesme Sektoriiniin Onemli Bir Tesekkiilii, $.50.
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Efendi'den satin alinmistir. Bir ¢elik vida, bir hazine, bir akord, bir Ingiliz miftahlariyla
bir tornavida, bir yagdanlik, bir korna, bir lastik solisyon ve bir uzun hava tulumbasi 9
par¢a levazim techiz edilmistir*®.” Bu belgeden de anlasildig: gibi Posta Teskilati’nda
bisiklet 1900’1i yillardan sonra ragbet gérmiistiir.

2.1.3.2. Osmanh Polis Teskilatinda Bisiklet

Devlette bisiklet, Oncelikle, polis teskilati, posta teskilati ve orduda kullanilmistir
Osmanli Devleti'nin XIX. yiizyilda girdigi yeniden yapilanma siirecinde, i¢ glivenlik
hizmetlerinin askeri yapidan ayrismasi gerektigi fikri agwr basmis ve 30 Mart 1845
tarithinde yayinlanan tezkere ile polis teskilati kurulmustur. Bu degisimle baskentin
emniyet ve asayis isleri Tophane-i Amire Miisiri Mehmet Ali Pasa emrindeki bu
teskilata verilmistir. Ancak bu gelisme oldukca kisa siirmiistiir. 1846'da kurulan Zaptiye
Teskilat1 ile emniyet ve asayis hizmetlerindeki askeri yapi, yeniden hayat bulmustur.

Fakat 1881'de bagkentin glivenligi tekrar polis teskilatina verilmistir.

Polis teskilatinda ulasim 6nemlidir. Meydana gelen olaylara hizli intikal, hayati 6nem
arz ettigi kadar, sehirlerde alan hakimiyetinin saglanmasi da vazgecilmezdir. XX. ylizyil
baslarinda diinyada ve Osmanlida, ulasim sektoriinde hizli gelismeler yasaniyordu. Polis
teskilat1 da, bu gelismelerin takip etme gayreti igerisindeydi. Istanbul’da Posta
dagiticilarinin kullandiklar1 bisikletlerden polis merkezlerine de birer adet alinmasi
uygun goriilmiis ve bu yonde c¢alismalar baslatilmisti. Polis okullarinda stiriiciiliik

egitimi sadece otomobille smirl olmayip bisiklet kullanma egitimi de verilmekteydi.**

Bisiklet egitimi terbiye-i meslekiyye ve bedeniyye dersinin konularindan biriydi.**

Polis teskilatinda bisikletin kullanilmasi II. Mesrutiyet sonrasindadir. Bu kapsamda
vilayetlerde polis teskilatina bisiklet tedarikleri yapilmistir. Ayrica 1919 yilinda
Emniyet Umum Midiirligiinde bir bisiklet boliigii de kurulmustur. Kadrodaki polislerin
bisikleti kullanmaya baslamalariyla polis okullarinda da bisiklet egitimi verilmeye
baglandi. Bu baglamda, 1919 yilinda, Dersaadet Polis Mektebinde &grencilerin

egitiminde kullanilmak iizere ii¢ adet bisiklet bulunmaktayd:.*?

109 BOA, DH. EUM.THR. 5/15, ( 3 Ramazan sene 1327 ve 5 Eyliil sene 1325 )
110 BOA. DH. EUM. MH.198/12

111 BOA. TFR. I.SL 211/21076

112 BOA. DH. EUM. MH.198/12, (bkz. EK-10)
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Osmanlt Devleti’'nde, polis teskilatinda bisiklet kullanimi, II. Mesrutiyet’ten sonraki
yillarda goriilmiistiir *>. O yillarda birgok vilayette bisiklet almmasi igin yapilan
girisimleri, konuyla ilgili yazilan yazigsmalardan anlamaktayiz. Selanik Polis
Midiirligii’ne bagl merkezi ve 6nemli karakollarda hizmet veren polislerin, daha hizli
hareket etmeleri i¢in bisiklet satin alinmasi talebinde bulunulmustur. Bu amagla Selanik
Defterdarligi'na yazi gdnderilmistir.™*Ayni zamanda bisiklet kullanacak personelinde
egitilmesi i¢in, Defterdarlik ’tan kaynak talep edilmistir. Kisa siirede bir¢ok polis
teskilatinda, bisiklet kullanimi yaygimlik gostermistir. Yine o yillarda polis ekibi adina
Kosova Vilayeti’ ne bir tahrirat gonderilmistir. Rumeli Vileyet-1 Sahanesi Miifettis
Umumlugu Vekalet Celilesine gonderilen tahriratta; suglularin bazen miihim firsatla
elden kacirilmakta oldugu cihetiyle, polis memurlarmin daha hizli hareket etmeleri
acisindan 6 adet velosipet talep edilmistir. Tahriratin devaminda sdyle yazmaktadir: “
Heniiz tayin edilemeyen 10 komiser muavini ve 4 polis memuru maasindan simdiye
kadar tasarruf edilen 15.685 kurus ozellikleri bir neticeye baglamak miimkiin oldugu
beyanwyla zikri gegen velosipetlerle celbi dolayisiyla iktiza eden Miisaade-i Aliyye
miifettis  biiyiiklerinin  ¢itkarma  liizumu  polis  miidiiriyetinden  bi't-takrir  ifade

115,
kilinmis™ ",

Kirsehir’de de yine polis teskilatinda kullanilmak tizere iki adet bisiklet talep edilmistir.
Bu bisikletlerin ka¢ kurusa alindigmma dair Emniyet Miidiiriine yazilan yazigsmalar

bulunmaktadir. Bu yazigsma soyle gegmektedir:

“ [cabt mahalline bildirilmek iizere Istanbul polisleri igin alinan velosipedlerin kagar
kurusa satin alindigina dair beyan buyrulmas: zimminda iki kita telgraf-name Istanbul
Polis Miidiiriyet-i  Aliyyesine takdim kilindi. Hesap miidiirliigiinde adi  gegen
velosipetler, Ingiliz muamelatindan popiiler markali olup tekerlekleri lastiklerinin
yuvasi nikelli olarak bir ¢elik vida, bir hazine, bir akort, bir anahtar, bir tornavida, bir
vagdanlik, bir korna, bir lastik soliisyonu ve bir uzun hava tulumbasi 9 par¢a levazim
ile techiz (donatim) edilmis. Vezneciler’ de Mehmed Salim Efendi'nin magazalarindan

Behri Mecidi 20 kurus hasebiyle 660 kurusa satin alinmistr*®”,

113 Siime ve Selami, Osmanli 'dan Giiniimiize, S. 356.

114 BOA, TFR.I..SL, 211/ 21076

Y BOA, TFR.I..KV..,223/22299-2, (13 Cemaziyelahir sene 1327 ve 18 Haziran sene 1325)
116 BOA, DH.EUM.MH., 11/59, (18 Tesrin-i Evvel sene 1325 ve 27 Tesrin-i Evvel sene 1325)
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1909 yilinda, polis memurlar: i¢in yurt disindan talep edilen ve her bir merkez i¢in
sayilar1 4 ile 10 civarinda olan bisikletlerin, Giimrilk Vergisi alinmamasi1 yolunda
girigsimlerde bulunulmus idi. Sakiz adasi halkindan Filesko Efendi, 1910 yilinda Sakiz
Polis Idaresine bir adet velospit hediye ettigi bilinmektedir. Bu durumla ilgili baskentle
yapilan yazigsmalarda, merkezin memnuniyeti de dile getiriliyordu. Kayseri Polis
Merkez Memurlugu ’da 1912 yilinda, fotograf makinesinin yaninda bisiklet talep ettigi
kaynaklardan anlagilmaktadir. 1914 yilinda Ankara Polis Miidiiriyeti i¢cin motorlu ve

motorsuz bisiklet talep edilmistir. Bu talep donemin belgesinde sdyle gegmektedir:

“ Su sira ordu merkezi olmakla beraber merkez vilayet civarinda bulunan Kayas,
Baglum vesair Kurra ve Ciftlikat Fabrika ve kiremit hanelerde hizmetli olanlar her
aksam merkezde bulunmaktadir. Bag ve bahge gibi mahallelerde ikamet edenlerin mal
ve can giivenligi ehemmiyeti hususunda 3 polis karakolu bulunmaktadir. Emniyet ve
asayis memleketin bir siirat-i miimkine de temin ifast igcin emsali hi¢ olmazsa vilayetin
330 senesi miiteferrika ve demir bas esya ve tahsisat sairesinden bir adet motoru oteki
de motorsuz velosipetin miidiiriyette mevcudiyetindeki kaidelerden faydalanmak i¢in arz
ve ifa' goriinmiistiiv. Emniyet ve asayis mahalliyenin bir kat daha temin-i stirat ve
cereyant i¢in 3 adet velosipetin satin alinmast ve gonderilmesi hususunda icap edenlere
emir ve tebligine inayet buyurulmustur''.”

Yine o yillarda polis adaylarinin egitimi i¢inde bisiklet satin alimi goriilmektedir. 1914
yazismalarinda; merkezden Bolu sancaginda demirbas esya kapsaminda satin alma
yahut bagis yoluyla herhangi bir bisiklet olup olmadigiyla ilgili bilgi sorulmustur. 1919
yilina geldigimizde, Emniyet Umum Miidiirliigii tarafindan, bir bisiklet boligii

kurulmustur. Bu boliigiin olusturulmasi i¢in bisiklet kullanabilen on kisi secilmigtir.**®
2.1.3.3. Osmanh Ordu Teskilatinda Bisiklet

Posta teskilatinda oldugu gibi, ordu teskilatinda da bisiklet kullanilirdi. Ordu
teskilatinda bisiklet kullanimi Osmanli’nin son yillarinda goriilmekte idi. Ordularda

bisiklet kullanim1 donemin belgesinde soyle gegmektedir:

7 BOA, DH.EUM.LVZ. 19/23-1, (25 Mart 1330)
118 Siime ve Selami, Osmanli’dan Giiniimiize, $.356.
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“ Ordularda velosiped faydasi hakkinda bir gazete bendi ile Tiirkce terciimesi
padisahlara takdim kilindi. 5 giin zarfinda 600 mil mesafe kat'i suretinde icra olunan
tecriibenin ozeti ile ordularda kullanilmak icin adi gecen aletin en muvaffik olan
hakkindaki reyini Harbiye Nazirina sual ettim. Cevabin vusuliinde huzur-u gevket
miiliikanelerine arz ederim. Yiiz altmisinca sahifesinde velosiped resimler yer almig
bulunan "Jurnal daily portal*" isimli gazete niishasinda takdim ediyorum. Fakat bu
resimler ordularda kullanilmis olanlarin degildir zannederim. Bunlarin Amerika'da
imallarina dair alacagim malumati dahi hakipa-yi hiimayun cismandarilerine arz-i

.. . 119
miisaraat ederim .

1915 yilinda Jandarma piyadelerinin kullanmasi i¢in bisiklet almmistir. Bu durum

yazismalarda s0yle gegmektedir:

“ Jandarma piyade efradiin ardazinin miisait oldugu mahallelerde --bisikletle-- ifa-y:
vazife edebilmeleri, adi gegcen efradin kabiliyetlerini kullanmalarini zayif diisiirecegi
gibi aletin yavas yavas siivaride tasarrufi de gerek olacagina ve esasen her yerde cdy-i
kabul bulunmustur. Bosna i¢in ayrica hi¢ bir tahsisatta liizum gdostermemekte ve
jandarmalardan bir kismina —velosiped (bisiklet)-- tedarik ve itasi hakkinda umum
jandarma kumandanliginca tanzim kilinmistir. Nizam-name layihasinin takdimini kabul
eden Harbiye Nezaretinin Sura-y1 Devlete havale buyurulan 21 Mayis sene 330 tarih ve
197 numarali tezkiresi Tanzimat Dairesinde okundu. Adi gegcen Layiha iki kisimdan
olusup bunlardan arazinin miisait olundugu mahallerde jandarma efradina bisiklet itasi
ve tamirat i¢in harcamalar yer alir. Bisikletle vazife edecek efrada siivari efradi gibi
maas tahsise ve hiikiimet tarafindan satin alinacak olan bisikletlerin tutar
maaslarindan taksitle geri almasina dair olan ahkam dahi biitceye ilgili maddeler

. . A~ . . . . . 120
olmak hasebiyle nizamname ile temine gayr-i miimkiin bulunmustur-=". >

Ordu i¢inde bisikletli birliklerin bulundugu yine bir¢ok arsiv belgesinde ge¢cmekteydi.
1918 yilma ait belgelere baktigimizda Siivari Bisiklet Tabur’undan bahsedilmektedir.
Stivari Bisiklet Taburu’nun, Antalya’ya gelmek iizere yola ¢iktig1 ve gizli bir yere sevk
edildigi yazmaktadir. 1894 yilinda Abdiilhamit, ABD ordusunda kullanilmaya baslanan
bisikletlerle ilgili, bir arastirma baglattig1 bilinmektedir. Bu durumda Abdiilhamit’in de

19 BOA, Y.PRK.ESA.,20/39-1, ( 21 Tesrin-i Evvel sene 1894)
120 BOA, BEO, 4296/ 322188-2, ( 6 Saban sene 1332- 17 Haziran 1330), (bkz. EK-11)
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bisiklet kullanimma kars1 bir ilgisi oldugu anlasilmaktadir. 21 Ekim 1894 tarihinde
donemin padisahi II. Abdiilhamit’e, ABD’nin Istanbul Sefareti aracilig1 ile ordularda
bisiklet kullanimmi konu alan bir ariza sunmustur. Arizada bisikletle ilgili teknik
bilgiler yazarken, bir gazete Kkupiiriiniin tercimesi de bulunmaktaydi. Bu belge,

Miitercim Sirr1 tarafindan Tiirkge’ye terciime edilmistir.***

Bisiklet sadece ordu da degil ordu disinda da kullanilmaktaydi. Ornegin; bazi
bakanliklar biinyesinde memurlarin hizli hareket etmeleri i¢in bisiklet kullandiklar

bilinmektedir.*??

Bu konuyla ilgili kaynaklara baktigimizda 1915 yili yazismalarinda,
Dahiliye Nezareti kavaslarica kullanilmak {izere bisikletin alimi i¢in 6denegin bittigi
ve bu durumda gelecek senenin 6deneginden karsilanmak tizere, bisiklet teslim alindigi

bilinmektedir.1?
2. 2. Osmanh’da Bisiklet Sporu

XIX. yiizyilin sonlarinda Osmanli iilkesinde basta baskent Istanbul olmak iizere bisiklet
artik yaygm olarak kullanilmaya baslamisti. Bunun yaninda Osmanli’nin Bati’ya acilan
penceresi konumunda olan Izmir ve Selanik sehirleri ise bisiklet yarislar1 ile &ne
cikiyordu. Zira bisiklet icat edildikten kisa bir siire sonra, yeni bir spor olarak bisiklet
yariglar1 Avrupa ve Amerika’da biiytlik bir ilgi topladi. Kisa zamanda yayginlik gésteren
bu spor hemen  Osmanli topraklarinda da  uygulanmisti.  Paris’te
yaymlanan L'lllustration Magazine gibi resimli dergi ve gazeteler, bisikletle ilgili

haberler icermekteydi. Bu mecmualar Istanbul’da da yakindan takip ediliyordu'®.

Avrupa ve Amerika’da biiyiik bisiklet yarislar1 diizenlenirken, gazete ve dergiler o
yarislarla ilgili gelismeleri aktariyordu. Istanbul’da yayimlanan Maarif Dergisi de bu
yariglardan bahsederek bilgi vermekteydi. 6 Kasim 1892 tarihinde yayimlanan Maarif
Dergisi’nde, “Velosipet Yariglarr” bashg: altinda Fransa ve Ingiltere’de olan bisiklet

yariglarindan bahsedilmektedir. Dergide yarislar soyle anlatilmaktadir:

“Fransiz ve Ingilizler tarafindan ekseriyetle velosipet yarislari tertip olundugu

malumdur. ( F. V. Surlandir) naminda bir Ingiliz, yarislarda birinci olup 24 saatte 666

21 Siime ve Selami, Osmanli 'dan Giiniimiize, $.356.

122 Siime ve Selami, Osmanl: ’dan Giiniimiize, $.356.
122 BOA, BEO, 4296/ 322188-1.
2% Atif Kahraman, Osmanli Devletinde Spor, Ankara: T. C. Kiiltiir Bakanligi Yaymlari, 1995, s.658-659.
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kilometre ve 151 metre mesafe kat’ etmistir. Fransa'min meshur velosipetcilerinden
Istefan naminda (bisiklet) denilen velosipet ile Eyliil’iin 13. Sali giinii saat altidan ertesi
giinti saat altiya kadar 673 kilometre ve 810 metre mesafe kat’ etmistir. Birincilik

; 12
serefine merkum Istefan kazanmistir”**°

Servet-i Flinun dergisinin koleksiyonlar1 incelendiginde, dis basindan bisikletle ilgili
graviir ve haberlerin sik sik aktarildigi goriiliir. Tercliman-1 Hakikat Gazetesi’nde de
konuyla 1ilgili haberlere rastlamak miimkiindiir. 19 Mayis 1894 tarihinde yayimlanan
Terctiman-1 Hakikat Gazetesi, bisikletin saglik agisindan 6nemine degindikten sonra
yarigslardan bahsetmektedir. Haberler gazetede sOyle gegmekte idi: “Velosipedi
sehrimizde bilmeyen kalmadi. Pazar ve Cuma giinleri Taksim bahgesi oniine dogru
gidilecek olursa birkag kisinin iki tekerlek ile kus gibi uctugu goriiliir. Velosipetlerin ne
gibi ehemmiyeti mi var diyorsaniz? Seyir ve gezintiden baska pek ¢ok ehemmiyeti
vardr. Diinyada bundan biiyiik jimnastik olamayacagt Avrupa doktorlari sayfalarca
yazip nesredivorlar. Ve bunu bagwra bagwra séyliyorlar.” **° Gazetenin ilerleyen
sayfalarinda, Avrupa’da tertip edilen ve bircok cemiyetlerin teskil edildigi bisiklet
yariglarindan bahsetmektedir. Bu yariglar Paris ve Brest arasinda diizenlenmistir. Bu
yarigta Brest’e gidip ilk geri donen Sarl Terun naminda bir zat olmustur. Bunun gibi her
sene Velos Spor denilen gazete Paris ile Bardeaux arasinda bir yaris tertip etmektedir.
Bu gazete 1893 senesinin 5, 14, 13 Agustos’unda Paris ile Biiriiksel arasinda bir yaris
tertip eylemistir. Bu yarista kazanan bir Belcikali olup iki saat evvel gelmistir. Kazanan
yarigmaci Fransa Reisicumhuru tarafindan 6diil almistir. Ayrica Belgika Krali hazretleri

tarafindan da bir miikafat verilmistir.**’

Avrupa’daki bisiklet yarislar1 takip edilirken Selanik, Istanbul ve izmir’de de bisiklet
yariglar1 goriilmeye baslamisti. Diizenlenen bu yarislar bazi kaynaklarda ayni tarihte
gosterilse de, bircok kaynakta farkli tarihlerde goriilmektedir. Istanbul’da ilk bisiklet
yariglar1 1893 yilinda Tepebasi’nda yapilmistir. Yarigmanin esast Tepebast bahgesinin
etrafin1 bisiklet ile 120 defa donmekti. Bu miisabakay1 diizenleyen Mdsyo Ortek, anca
bir saatte 104 defa donebilmisti. Istanbul’'un yeni velosipetgilerinden olan Ferdinand

isimli kisi bu turu bir saatte 120 defa donerek tamamlamis ve birincilige nail olmustur.

125 Maarif Dergisi, 15 Rebiiilevvel 1310, no: 66, 5.222.
126 Terciiman-1 Hakikat Gazetesi,( 19 Mayis 1894), s.5.
127 Terciiman-1 Hakikat Gazetesi,( 19 Mayis 1894), s.5.
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Ortek’in yaris1 kazanmak igin heyecanla bacak sallamasi ise izleyenler tarafindan
giiling bulunmustur. 128 Mesrutiyetten Onceki yillar bazi bisiklet acentalari, Tepebasi
semtinde yapilan bu yarislar1 spor amagli degil de satislar1 arttirmak i¢in diizenlemistir.

Bisikletin halka sevdirildigi bu yarislar, gosteri amaci tasgimaktaydi.'?®

Daha sonraki yillarda yarislar icin Leon Efendi ve Papazyan Efendi tarafindan bir
bisiklet pisti yaptirilmisti. Bisiklet pistine gegmeden Once, bu sahislar1 tantyalim. Leon
Efendi, Beyoglu'nda Aga Camii yaninda bulunan bir bisiklet magazasi sahibiydi.
Papazyan Efendi ise Ragip Pasa Hani i¢inde aym isi yapmaktaydi. Leon Efendi ve
Papazyan Efendi’nin girisimleriyle Tepebasi’nda, bugiin Istanbul Belediye Sergi
Sarayr’nin bulundugu alanda bir pist yaptirildi. Pistin zemini ¢imentodan olup, virajlari
tahtadan yapilmisti. Pistin uzunlugu ise 250-300 metreydi ve yaklasik 5 metre
genigligindeydi. Tepebasi bahgesinde oturanlar bu pisti rahat¢a gorebiliyorlardi. Burada
bisiklet yariglarindan daha c¢ok, iddiali bahisleri andiran yariglar goriiliiyordu.
Tepebasi’nda bulunan halkin bisiklet sporlarma karsi bu ilgisi, bisiklet satigini da
etkilemekteydi. Pistte, bisiklete duyulan merak ile giinden giine kalabaligin artmasindan
dolay1 rahatsiz olan II. Abdiilhamid, emir ve fermaniyla burada diizenlenen bisiklet

yariglarini yasaklamlstlr.lgo

27 Eyliil 1898 tarihinde yaymmlanan ikdam Gazetesi, bisiklet binicilerinin Avrupa
merkez idarelerinde oldugu kadar Istanbul’da da arttigini yazmaktadir. Gerek yaris
gerek seyahat i¢in bisikletciler, grup grup dolasmaktadir. Ayni zamanda gazete
Istanbul’da tertip edilen bir yaristan da bahsetmektedir. Istanbul’da bisiklet binicilerinin
kendi aralarinda diizenledigi bu miisabaka, Anadolu Hisari’ndan baslayarak Besiktas’ta
son bulmustur. “Tiirk Velosipet¢ileri” baslig1 altinda, yarigmaya katilanlarm ismi
zikredilmektedir. Yarismaya katilanlar: Fevzi Bey, Hamid Bey, Hikmet Bey, Ali Bey,
Miicahit Bey, Enver Bey, Mahmut Bey, Ethem namimda sekiz kisiden olusmaktadir. Bu
kisiler saat iki bucukta Uskiidar’da Nuh kuyusundan hareket etmek i¢in iige on kalarak
Cengelkdy Iskelesi'nde bulunmuslardir. Yaris gazetede sdyle anlatilmaktadir:
“Yaris¢ilarin maksadi karsi sahile ulasmak oldugundan vapura miiracaat ederler.

Vapurun Anadolu Hisar’inda bulunabilecegi hakkinda bir malumat almalart iizerine

128 Ahmet Thsan, Servet-i Fiinun, 13 Ocak 1893.
129 Dogan Yildiz, Tiirk Spor Tarihi, istanbul, 1979, s.347.
130 Atabeyoglu, Tiirk Spor Vakfi, s.8.
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mezkiir iskeleye dogru giderler. Bu surede Anadolu Hisar’inda biraz sonra bulunacak
olan vapur gelip Cengelkdy Iskelesi’ne yanasir. Velosipetcilerimiz Cengelkéy’e kadar
kat ettikleri mesafeyi hice saydiklarindan mi yoksa vapur siiratine ehemmiyet
vermediklerinden mi nedir Anadolu Hisari'na kadar bir meydan miisabakasi yaparlar.
Miisabaka velosipetcilerin Anadolu Hisar1 Iskelesi'ne varmalari ile nihayet bulur.
Velosipetciler Iskele memurlarimin gosterdikleri nezaketten dolay: ¢ok memnun kalirlar
ve vapur ile Tarabya’ya gelirler. Vapur Tarabya’dan Biiyiikdere’ye gideceginden tekrar
miisabakaya koyulurlar. Lakin bu defa velosipet¢i beyler biiyiik bir kavis yapmaya
mecbur olduklarindan son siiratle gitmeye baslarlar. Bu siirat en mahir (becerikli)
olanlarindan bir zat tasa dehsetle ¢arpmasiyla velosipetlerin iizerinden ucar. Denize
gitmesine ramak kaldigi halde hi¢bir hadise zuhur etmez ve tekrar yola devam ederler.
Bu sefer ki miisabakayt vapura kazandirrlar. Daha sonra Agag¢ alti mahallesinde
istirahat verirler. Yarim saat sonra Tarabya’daki agag¢ alti nam mahallede Ali Bey ve
Mésyé Fransuva bisikletleri ile velosipetgileri takip ederler. Ali Bey’in velosipetinin bir
ayagi kirildigindan ayagu ile yerden destek alarak Sisli’ve kadar gider. Sunu da
soyleyelim ki velosipetcilerimiz, Anadolu Hisar'indan Tarabya’ya memuriye olarak

velosipet icin altmisar para vermi§lerdir.”131

30 Temmuz 1900 tarihli Ikdam Gazetesi’nde yer alan “Derrace Siiveran Miisabakas1”
bashigini tasimaktadir. Gazetenin haberine gore “Tepebasi’'nda icra olunacagr daha
onceden yazilmis olan derrace siiveran miisabakast diin aksam miikemmel bir sekilde
icra edilmigstir. Miisabakaya dahil olanlar bundan evvelki yarislarin birinde birinci olan
Zeki Bey ile Karadagli Corc, Istamat ve Danimarkali Anderson’dan ibarettir.
Miisabakaya baglanir baslanmaz Anderson simsek hizi ile diger rakiplerini bes devir
geri birakmus ise de bilahare galiba kesilerek gittik¢e kaybetmeye basladi ve Zeki Bey
one gecti. Karadagh Corc ise Zeki Bey’in pesinin birakmayarak daima ii¢ dort metre
arkasinda kalmisti. Istamat’a gelince daha yarismamn basindan onun geri kalacag
hissediliyordu. Filhakika 292. Devirde Istamat éniindekilere yetisemeyecek derecede
geri kaldigindan miisabakadan ihra¢ olunmus ve biraz sonra Anderson da aymi
sebepten dolayr yaristan ¢ikmisti. 300. Tura yaklasildigi sirada daima énde bulunan
Zeki Bey bisikletini degistirmeye mecbur oldugundan golge gibi arkasindan ayrilmayan

Corc bu sayede bir devir kazanmis bilahare Zeki Bey tekrar velosipedini degistirmeye

131 «Tiirk Velosipetgileri”, ikdam Gazetesi, 27 Eyliil 1898, s.3.
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mecbur kalarak Corc bir devir daha kazanmis ise de Zeki Bey gayrete gelerek
devirlerden birini tekrar elde etmisti. Fakat isin neticesinde yeni bir devir geride
kalarak birinciligi rakibine terke mecbur kalmisti. Corc dahi bir aralik diismiis ise de
biiyiik bir siirat ve ¢eviklikle ve hemen hi¢ zaman kaybetmeyecek derecede derracesine
binebilmistir. Zeki Bey iki defa velosiped degistirmek zorunda kalmasa galip gelecegi
miisabakanmin gidisinden anlasilmaktaydi. Filhakika 300. tura gelinceye yani iki defa
velosiped degistirerek epey bir zaman kaybedinceye kadar Zeki Bey ileride
bulunmaktaydi. Bu sebeple iistiinliik Zeki Bey de olmakta lazim gelirse de miisabaka da
diisme) ve derrace degistirme gibi kayitlar makbul olmadigindan yine galibiyet Corc'a
ait olmugstur. Devr olunan mesafenin 70 bin metre oldugunu 400 turdan ibaret
bulundugunu ve miisabakanin 1 saat bir ¢eyrek siirerek beste hitam buldugunu da

e 132
ayrica beyan idelim .

1901 yilinda diizenlenen bisiklet miisabakalar1 i¢in Dahiliye Nezareti bir yazi
gondermistir. Yazida, bisiklet miisabakalar1 i¢in O6nceden ruhsat alinmasi ve bu
miisabakalarin hiikiimet tarafindan belirlenen zaman ve mekéinda yapilmasi sarti

gecmekteydi. Bu tiir yariglar1 izinsiz tertip edenler ise devlete karsi mesul olacaklardi™**,

Cogunlukla gazetelerden elde ettigimiz bu bilgiler sayesinde baskent istanbul’da XIX.
ylizyllin sonlarma dogru bisikletlerin arttigini, acentalarin bisikletlerini tanitmak
amaciyla yarislar diizenlemeye basladiklar1 ve bu yariglar icin 6zel pistlerin yapildigi
anlasilmaktadir. Baskent Istanbul disinda bisiklet yarislarmm ve velodromlarin

bulundugu sehirlerin basinda Selanik ve Izmir geliyordu.
2.2.1. Selanik’te Bisiklet Sporu

Osmanli Devleti’nde 6nemli bisiklet yariglarindan biri de 1897°de Selanik’teki ahsap

tribiinlii velodromda gergeklestirilmis olanlardi 134

. Burada bisiklet yariglarinin tertip
edilebilmesi i¢in, oncelikle yollarin bisiklet siirmeye uygun hale getirilmesi gerekirdi.
Clinkii yarislar i¢in en 6nemli husus 1yi ve giivenli bir yoldu. Bu amagla kirilmis taslarin
tizerinden silindir gegirilerek yapilan bir yol olmasi gerekiyordu. Zira Selanik’te bisiklet

yarigma uygun zemin pek yoktu. Uygun olmayan yollarda bisikletin siiriildiigii takdirde

132 “Derrace Siiveran Miisabakas1”, fkdam Gazetesi, 30 Temmuz 1900.
133 BOA, DH. MKT, 488/25-1
138 Anabritannica Genel Kiiltiir Ansiklopedisi, $.330.
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3> Bu amagla oncelikle bisiklet yarislari

ise lastik patlamalar1 gdriilmesi miimkiindi.
icin Selanik’te bir velodrom yapilmisti. Bu velodrom bir zamanlar Abdiilhamit’in
gozaltinda tutuldugu Alatini Koskiiniin ilerisinde olan Depo Harici adini alan yerdi.
Burada bir tribiin mevcuttu. 400 metrekare iizerinde ahsaptan yapilma olan bu toprak

pistte yarigmalar diizenlenirdi*®.

Turgut Etingii, bisikletin Osmanl topraklarinda ilk olarak 1889’lu yillarda Selanik’te
gorildiigiinii belirtiyordu: “Yillarca Bisiklet Federasyonu Baskanliginda bulunmus ve
memlekete gercek degerde bir¢ok amator ve profesyonel bisiklet¢i yetistirmis Muvaffak
Menemencioglu, daha 1889-1900 yillarinda Selanik’de bir Velodrom bulundugunu bir

konusmamizda bize agzklamz§t1.137”

Selanik’te tertip edilen yariglar, 23 Agustos 1899 tarihinde yayimlanan Asir
Gazetesi’nde soyle anlatilmaktadir. “Cumartesi giinii saat dokuz buc¢ukta baslamistir.
Velodrom, yiizlerce Osmanli sancaklariyla hos bir surette siislenmistiv. Yariglar igin
hazir duruma getirilen kogkte Devletli Vali Pasa hazretleri ve oglu Salim Bey Efend,
Erkanmi Vilayet ve Ricali Askeriye hazir bulunmuglardir. Diger koskleri kadin erkek
binlerce halk doldurmustur. Bando mizika tarafindan mars tertim olunarak hazir
olanlar bunu dinledikten sonra ve parlak alkislar icra olunduktan sonra miisabakaya
dahil olan velosipedliler bir resim cekilip miisabakaya gectiler. Evvela son defa ki
miisabakaya girmek icin Istanbul’dan Enver Pasa’min oglu Mustafa Celalettin Bey
gelmistir. U¢ sira icrast kararlastirilmis olan birinci miisabakamn birinci turu icra
olundu. Bu yarisa Seldnik velosipet meraklilarindan hi¢ biri ddhil olmaya cesaret
edememigtir. Yarigin her turu ii¢ tur tizerine tertip olundu. Birinci ti¢ turluk miisabaka
da Mustafa Bey birinciligi ihraz (kazanma) eylemis. Fevkalade alkislara mazhar
olmustur. Ikinci simif yariscilara mahsus olan miisabaka da ise on ii¢ on dort yaslarinda
Mosyo Pepu birinciligi kazanmistir. Cok alkislarla birlikte giimiis madalyayr hak
etmistir. Sonra Mustafa Bey ile Mosyo Giraf arasinda miisabakanin ikinci devresi icra
olundu. Bu ikinci devrede birinciligi Mosyo Giraf kazanmistir. Biiyiik alkislar

gormiistiir. Daha sonra Mustafa Bey ve Mosyo Giraf arasinda miisabakanin iigiincii

135 Journal de Salonique, 7 Temmuz 1898, s.3.
136 Akgura, Ivir Zivir Tarihi, S.62.
Y7 Turgut Etingii, Bisiklet 100 Yasinda, Dosya No: 36-Bisiklet.
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devresi basladi. Bu miisabakanin birinci devresini Mustafa Bey, ikinci devresini Mésyo
Giraf kazanmusgtir. Asul galip iiciincii devrede belli olacakti. Genel olarak ehemmiyet
veriliyordu. Mustafa Beyin kazanacagint iddia edenlerle Mésyo Giraf’in kazanacagt
iddia eyleyenler arasinda ince miihim miibalaga iizerine bahisler tutmustu. Miisabaka
basladi ve herkes ayaga kalkti. Her iki velosiped o kadar fevkalade siiratle gidiyordu ki
adeta kus gibi u¢uyorlardi. Ugiincii devrede Mustafa Bey Mésyé Giraf’1 sekiz on metre
kadar arkada birakmisti. Mustafa Bey bu miisabakanin galibi olarak altin madalyaya
layik g(')'riildii.”138 Miisabakada basar1 gosterenlerin madalya kazanmasi disinda bagka
armaganlarda alnabiliyordu. Odiil listesinde altindan yapilmis anahtar, bakalit,
diirbiinler, beyaz metalden olan biiro takimlari, biiro saatleri, gezi aletleri, pipo takimlar1
yer almaktaydi. Buradan anlasiliyor ki kazananlara bisiklet sporuna uzak odiillerde
verilmistir. *** Gazetenin ilerleyen boliimlerinde bir miisabaka daha olacagindan
bahsederek soyle devam ediyordu: “Bu miisabaka yirmi dort devre on kilometrelik yani
iki saatlik bir mesafe iizerine tertip olunmustu. Méosyoé Giraf diger miisabakalarda
fevkalade yorulmus oldugundan bahisle bu miisabakaya girmemigti. Buna Mustafa Bey
ile birinci sinif miisabakada birinciligi ve ikinciligi kazanan kisiler dahil olmustu. Iki
saatlik mesafe tamamen on sekiz dakikada kat’ olunmustur ki saatte kirk kilometrelik
bir siirat demektir. Bu miisabakada yirmi iictincii devreye kadar Mustafa Bey birinciligi
muhafaza eylemis. Halk fevkalade alkislara basladigindan Mustafa Bey, yirmi dort tur
son bulmus zannederek stiratini azalttigindan Mosyo Filardo birinciligi kazanmstir.
Fakat bu yaris gecerli sayilmamistir. Mustafa Bey ve Mdésyo Filardo arasinda yeniden
bir miisabaka olmasina karar verilmistir. Netice Cumartesi anlasilacak ve ona gore

hakikat ilan edilecekti.”**

25 Haziran 1899°da Selanik’te ikinci bir pist agilmistir. Tribilinlere kosan Selanikliler
senlikler esliginde buranin agilismi kutlamiglardi. Fakat pist kente ¢cok uzakti ve halk bu
duruma tepki gostermisti. Ayrica pistin tehlikeli ve asir1 tozlu olusu da bisiklet
sporcular1 agisindan tehlike arz etmekte idi.*** Selanik’teki bu velodrom ve pistlerde

zaman zaman diizenlenen yarismalar ve miisabakalar i¢in Sadaret makamindan izin

138 Asir Gazetesi, 23 Agustos 1899, s.3.
139 Journal de Salonique, 29 Haziran 1899, s.3.
149 Asir Gazetesi, 23 Agustos 1899, s.3.
141 Journal de Salonique, 19 Haziran 1899, s.5.
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alinmas1 gerekiyordu. Sadaret makami tarafindan 24 Mayis ve 10 Haziran 1902
tarihlerinde Selanik’teki velodromda bisiklet ve kosu miisabakasi yapilmasina miisaade

edilmistir.**?
2.2.2. izmir’de Bisiklet Sporu

XIX. yiizyiln ikinci yarisindan sonra énemli bir liman kenti olan izmir, bisikletin ilk
goriildigi yerlerden biri idi. Bisiklet burada bir¢ok kisi tarafindan merak konusu
olmustu. Cogu Levanten aile Avrupa’da ortaya ¢ikan tiim yenilikleri burada yasama
firsat1 bulmustur. Bu yeniliklerden biri olan bisiklet ilk defa Levantenler, Rumlar ve

* Izmirli zengin Levanten

sehre gelen yabancilar vasitast ile izmir’de goriilmiistii*
aileler Avrupa ile miinasebetleri nedeniyle kullandiklar1 bisikletleri buradaki
malikanelerine de getirmislerdi. Bdylece bisiklet kullaniminm Izmir’in sokaklarnda

arttigin1 gérmekteyiz.

1890 yilinda Izmir’de Reeslerin, Patersonlarin, La Fontainelerin, Giraudlarin
Aldrich’lerin, Whithall’lerin aile liyeleri kendi yerlerinde egzersizlere baslamislardi.
Daha sonralar1 bu egzersizleri sokaga tastyarak, Izmir’in cadde ve sokaklarinda devam
etmislerdir. Ozellikle bisiklet bu suretle Levantenler ve gayrimiislimler arasinda oldukca
popiiler olmustu. Osmanli Devletinde Izmir’de ilk kez yapilacak bisiklet yarislarinin alt
yapisma bu sekilde hazirlanilmistir. XIX. yiizyil da bisiklete “seytan icad1” denmesiyle,
ilk siiriiciiler “monden tipler” olarak alaya almmustir. Istanbul’da yasanan bu durumlar
[zmir’de de yasanmustir. Kimileri ¢cok severken daha geleneksel olan kesim ilk bisiklet
tutkunlarim ayiplamistt. *** Sonu¢ olarak Istanbul ve izmir gibi sehirlerde benzer
olaylarin yasandig1 ve ayni suglamalarin yapildigini gérmekteyiz. Fakat bu suclamalar
kisa zamanda etkisini kaybetmistir. Ayrica izmir’de bisikleti kullanan ilk Tiirk ise
Kunduraci Ali Efendi’dir. Kunduract Ali Efendi birgok gence bisiklete binme hususunda

ilham kaynag: olmustur®.

12 BOA, DH. MKT. 511/11 (H. 15.02.1320); I. DH. 1398/1 (H. 03.03.1320).

%3 Fehim Kuruloglu, “ Miitareke Donemi Izmir Spor Hayati”, Cagdas Tiirkive Tarihi Arastirmalar
Dergisi, say1: 18,2018, s.299.

%4 Giinver Giines, Osmanli’dan Cumhuriyet’e Modern Sporlarn Izmir’e girisi (1850-1922) , Izmir: 2012,
s.118.

145 Ahenk Gazetesi, 2 Agustos 1895.
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[zmir Bornova’da 15 Mayis 1895 yilinda Carsamba giinii bisiklet yarismas1 yapilmistir.
Dokuzu yaya kosusu, altist bisiklet olmak iizere toplamda on bes yarisma
diizenlenmistir. Karstyakali Petrige isimli sporcu alt1 bisiklet yarismasimnin besinin galibi
olmustur. Altinci yarista diismeden yavas siirme kural getirilmistir. Bu yaris1 Istinkaf
Mahkemesi iiyesi Dedeyan Efendi’nin mahdumu kazanmustir. *® izmir’de bisiklet
sporuna artan ilgi ile yarislarin devami gelmistir. Tekrar diizenlenecek bir yarigma
hakkinda gecen haber soyle idi: *“ 25-30 bisikletcinin katilacagi bir yaris tertip edilmisti.
Yarismacilar yeni yapilmis olan Hamidiye Caddesi’'nden Ural ve (esme’ye

gideceklerdi. Urla’da bir miiddet dinlendikten sonra Cesme’ye hareket edeceklerdi.”*’

1895 yili yaz aylarinda Izmir’de bisiklete binenlerin sayis1 giinden giine artmaktayd.
Bisiklete ilk kez binenler ise lic-dort giin gibi ¢ok kisa siirede dengeyi saglayip idman
yapmaya baglamig ve kisa bir siirede yarisacak hale gelmislerdir. Bisikleti kullanmay1
yeni &grenenler bile uzun mesafe gidebiliyordu. Ornegin: Bisiklet kullanmay1 yeni
ogrenen iki gen¢ Karsiyaka’dan Izmir’e gidebilirken, arkadaslar1 buna cesaret
edemiyordu. **® Tabi bisikleti yeni dgrenirken bu maceraya atilmak, birazda cesaret

gerektiren bir durumdu.

1895 yilinda izmir’de bisiklet meraki ¢ilgmlik derecesine ulasirken, acemi siiriiciiler
icin de tehlike arz etmektedir. Kullanmay1 ¢ok iyi bilmeyenler yola ¢iktiklarinda kazalar
da beraberinde geliyordu. Izmir’de bisiklet siirmeyi sevenler igin en ideal parkur
Karsiyaka-Izmir arasmdaki yoldu. Bisikletcilerin sayilar1 gitgide artiyordu. Ozellikle
Karsiyaka’da, Kokaryali (Giizelyali)’da, Punta (Alsancak)’da, Paradiso (Buca-
Sirinyer)’da, Bornova’da sayilar1 olduk¢a fazlaydi. Bazi bisiklet siiriiclileri yollarin
uygunlugu nedeniyle ¢evre nahiyelere gitmisti. Bu amagla bir Tiirk bisikletci ve Petrige
isimli kisi Izmir’den Kusadasi’na gitmis ve Kusadasi’nda halk tarafindan biiyiik ilgi
gormiislerdir. Kusadasi halki bisikleti ilk kez gordiigiinden cadde ve sokaklara

kosmugtu.

Bornova’da yapilmakta olan atletizm ve bisiklet yarislar1 halk tarafindan biiyiik ilgi ile

takip ediliyordu. Atletizm ve bisiklet yarislarinin bu kadar ¢ok sevilmesinin nedeni Tiirk

146 Ahenk Gazetesi, 17 Mayis 1895, s.1.

47 Ahenk, 8 Temmuz 1895.

148 Giines, Osmanlt’dan Cumhuriyet’e, 5.118-119.
149 Ahenk, 6 Eyliil 1895.
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insaninin yapisina uygun oldugundan kaynaklanmaktadir.™®® 1898 yilnin Mayis ayinda
diizenlenen yarislarda, kosularin 100 engelli, 120 ve 220 yarda, ¢eyrek yarim ve bir mil
iizerinde yapildigini 6grenmekteyiz. Bisiklet yarislarinin yarim, bir iki ve bes millik
mesafelerde yapildigi, yine Bornova- Pinarbasi arasinda olacagi ve doniiste
Bornova’daki pisti bir kere turlamayi iceren uzun mesafeli bir bisiklet yarigmin da
bunlara katilacagini 6grenmekteyiz. Yarigmalarda derece alanlara baktigimizda ise
herhangi bir Tiirk ismine rastlanilmamistir. Bu durum bize Tiirklerin bu oyunlara pek
katilmadigin1 gostermektedir. Yarismalarda kazanan isimlerin birgogunun kentte
yasayan Levantenler olup, bazi Rum isimlerine de rastlanilmaktadir. Yarislara sdyle bir
g6z attigimizda, J. Whittalladr adl kisi bisiklet yarislarinin {i¢iinde de birinci oldugu
goriliir. Bisiklet yariglarinda zaman zaman iddiali olaylarla da karsilagsmak miimkiindii.
Ornegin; 1893 yilinda Karsiyaka’da bir kahvehanede oturan bisiklet¢inin dnerisi dikkate
almmistir. Bu Oneri; Cesme’ye bir yarig diizenlendigi ve bu yolun yedi saatte
almmastydi. Yine ayni yil i¢inde baska bir iddia ise bir bisikletli ve atlinin yarisa
kalkistig1 haberiydi. Yarigilacak mesafe konusunda bir bilgi verilmezken, yarisin
bisikletli kisi tarafindan kazanildig1 s6yleniyordu. Bisiklet yarislari i¢in, ¢ok sik olmasa
da kentler arasi yarismalarda diizenlenirdi. Bu amagla 1897 yilinda, Izmir
bisikletgilerinin Istanbul’a giderek oradakilerle yaristiklar1 goriilmiistiir. Istanbul

takiminin ise 1898 yilinda, Izmir’e giderek Bornova’da Izmirlilerle yaristigi

bilinmektedir.**

XIX. yiizy1l sonlar1 ve XX. yiizy1l baslarinda Izmir’de bahar aylarinda atletizm ve
bisiklet yarislari diizenlenirdi. Atletizm ve bisiklet dallarinda katilan kuliipler ve
ogrenciler i¢in bu yarigmalarin organize edilmesi bir gelenek haline geldigi soylenebilir.
Bu yarismalardan yedincisinin 1903 yilinin Nisan aymin yedisi olarak, Paniyonik veya
Apollon Kuliiplerince diizenlendigi bilinmektedir. O yil diizenlenen yarisa Izmir’den 14
okulun ve 150’yi askin 6grencinin katildig1 sdylenmektedir. Bu okullar arasinda Idadi
Okulu da yer almakta idi. Bornova’da yapilmasi planlanan yarislar hava sartlari
nedeniyle iki kere ertelenmistir. Daha sonra bu yarislarin 6 Mayis’ta gergeklestirildigi

belirtilmektedir. Bisiklet yarislarinin, yaris alaninda bir tur, 800 metre, 4500 metre ve

50 Murat Ozmaden ve Harun Ozmaden, “Tiirkiye Idman Cemiyeti Ittifaki (TICI) Dénemi Milli Ruh Ve
Milli Temsil, Siyasive Milli Propaganda Ile Ulkeyi Tamma-Tanitma Cabalarr”, Uluslararast Insan
Bilimler Dergisi, C.7, Say1: 1, 2010, s.1443.

151 Giines, Osmanlt’dan Cumhuriyet’e, 5.118-119.
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17 kilometre olarak gergeklestirildigi bilinmektedir. Bisiklet sevenlerin yarigmalara
katilmaktan ziyade, sadece spor amagli kullanmalar1 Tiirkler arasinda da yayginlik
gostermeye baglamisti. Artik sokaklarda siirmenin verdigi keyfi, yarislarda birbirlerini

gecerek ve basari elde ettiklerinde aliyorlardi. 152

Bisikletin uzun yolculuklarda da kullamildigini gérmekteyiz. izmir Idadisi dgretmeni
olan Sami Efendinin bisikleti ile bircok yeri gezdigi bilinmektedir. Ramazan
Bayrami’nda bisikletine atlayarak Tire, Odemis ve Baymdir yorelerini gezme firsati
bulmustur.1896 yilinin Haziran aymda Kurban Bayraminda, bisikletiyle yine bir tatile
cikmistir. Bu tatili de bisikletiyle gezerek degerlendiren Sami Efendi bu kez; Ksaba
(Turgutlu) Ahmetli, Salihli, Alagehir, Kula, Buldan ve Saraykdy yoluyla Denizli ve
Aydm’a ugranustir. 1896 Temmuz’unda ise bisikletiyle Istanbul’a gitmeye karar vermis
ve kentten ayrilarak Balikesir ve Bursa yolunu tutmustur. Yine Sami Efendi gibi bir¢ok
kisi kentten ayrilarak, bisikletiyle bu yolculuklar1 ger¢eklestirmistir. Ornegin; Izmirli bir
Tiirk genci ve Mustafa Efendi’nin de 1901 yilinda Izmir’den ayrildiklar1 bilinmektedir.
Bu amacgla 19 Mayis giinii Soma, Bergama, Dikili, Altinova, Ayvalik, Balikesir,

Edremit, Bursa, Mudanya yolundan Istanbul’a gidecekleri haber verilmisti. 153

1901 yilinda Izmir Valisi Kimil Pasa’nin himayesinde yarislar diizenlendi. 5.
Panionios Yariglar1” adi altinda diizenlenen bu yariglar, Bornova’da olmustur. Bu
yarislarda bircok basar1 gosteren Ingiliz sporculari, biitiin dereceleri almaya hak
kazanmugtir. Bir yil sonra Pinarbasi- Bornova arasinda diizenlenen 8,5 kilometrelik
yarista, ilk defa Rum Luca Venizelos adli kisi birinciligi gogiislemistir. 17 kilometrelik
yarista ise Mustafa Siileymanovi¢ adli bir Misliman ikinci olmustur. XX. yiizyilin
basinda Levantenlerin kurdugu kuliipler tarafindan atletizm ve bisiklet yarislarmin,
Bornova’da diizenli olarak yapildig1 bilinmektedir. 26 Subat 1904’de Aydin Valiligi
tarafindan Dahiliye Nezareti'ne yazilan yazida, Ingiltere tebaasmdan Sér Tisram
tarafindan Izmir’in Bornova bdlgesinde olmak iizere, her sene 23 Nisan ve 21 Mayis’ta
jimnastik ve bisiklet yarislar1 i¢in izin istenilmisti*>*. 1907 yilinda 20 Mayis giinii 11.
Diizenlenen “Panionios Spor Oyunlar1” i¢in Buca Paradiso alani yapilmigti. Atletizm

yariglarinin yaninda bisiklet yariglarina da yer verilmisti.

152 Rauf Beyru, 19. Yiizyilda Izmir’de Yasam, istanbul: Literatiir Yaymnlar1, 2000, 5.272-276.
153 Beyru, 19. Yiizyilda Lzmir’de Yasam, 5.272-276.
1% BOA, i. DH. 1396/6.
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1908 yilinda ise diizenlenecek bisiklet ve jimnastik yarislar1 igin bir talimatname
hazirlanmistir. Yedi maddeden olusan talimatnamede yarislarda uyulmasi gereken

kurallar, 6diiller ve bazi hiikiimler yer almaktaydi. Bu talimatname soyle idi:

“Bazt mekteplerde talebesiyle jimnastik meraklilari i¢in Bornova'da kdin "Tristram"
nam Ingiliz familyasimin emlaki déahilindeki meydanda her senme Nisan ve Mayis
aylarinda tertip ve icra olunacak jimnastik ayak kosusu ve velosipet miisabaka oyunlar

hakkinda talimat;

(1) Madde- Salifiizzikr (bildirilen) miisabaka oyunlarmin suret-i icrast bir heyet-i
mahsusa tarafindan tertip ve idare olunacag gibi oyunlara istirak edeceklerin ihraz
edecekleri derece tayin edilmekle beraber bu babda zuhur edecek her giine niza' fasl

olunacak ve miikdfatin miistahakina tevzi'ne (dagitmak) de karar verilecektir.

(2)Madde- mezkiir oyunlara istirak edecekleri beyan edenlerin  kdffesi (biitiin)
isimleriyle hangi oyuna istirak edeceklerini Miibin (a¢ik) bir pusulaya oyunlarin icra

olunacag giinden 10 giin evvel mezkiir heyete irsal etmelidir.

(3) Madde- miisabakaya ddhil olanlardan birinin nefsi ile derece-i mahareti hakkinda
bir giine itiraz dermeyan (arada) olunmak istenildigi halde miikdifatin dagitimindan 48

saat evvel mezkiir heyete tahriren beyan olunmak lazim gelir.

(4) Miisabakaya dadhil olacaklarin giyecekleri elbise omuzlardan dizlere kadar viicudu
saracak bir uygunlukta olmak lazim gelir. Ayaklarda dahi bir sahtiyan (deriden

yapilmis) ayakkabr bulunmak sarttir.

(5) Jimnastik ve ayak kosusu oyunlarinmin tamami Bornova'da kdin mahal-i mahsusta
icra edilecektir: soyle ki 100 ve 120 metrelik mesafe miistakimen (dogru) ve 220 ve 440

metrelik ile yarim ve bir mil mesafede deveran kat' edilecektir.

(6) Maddesi- nokta-i maksud ittihaz (sayma) olunacak yerin bir tarafindan &biir
tarafina kadar gerilmek olacak kurdeleye kosanlardan hangisi daha evvel gogsiiyle
temas edecek olursa onun birinciligi ihraz etmis (kazanmak) oldugu add (saymak) ve

itibar edilecektir.
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(7) Isaret-i mahsusa verilmeden evvel kosan olursa kosmaktan men' ve durdurulacag:
gibi mebde' itibar olunan hattin arkasina da konulacaktir. Atlayrs oyunlart iki tirliidiir.
Birincisi adi kusetle tulen (boyca) atlayis ikincisi de kosarak miirtefi’ terazi tizerinden
atlamaktir. Boyca atlayts oyununda her birine ii¢ defa atlamak itizere miisaade
edilecektir. Bu atlayislarin her hangisinde olursa olsun en ileri gidecek olan birinciligi
kazanmis olacag itibar edilecektir. Tek ve c¢ift terazilerin iizerinde icra edilecek
jimnastik hakkinda oyunlar bir kisi ya da 5 kisiden ibaret kisiler tarafindan icra
edilecektir. Mezkir tek ve ¢ift terazi oyunlart kos ten-diiriistii ve kolay dénme ve seri'iil-
hareke gibi lu'biyattan ibaret olmak tizere iki kisma miinkasimdir. Ahkdm-1 umumiye
heyetten maada her kim olursa olsun oyun meydanmina girmek katiyen memnu'dur
velosipet miisabakalar:t hakkina kavaid-i saire kuget oyunlart hakkina isbu talimatta
muharrir kavaid velosipet ile icra edilecek kuset* oyunlarinda da caridir sayet
velosipet¢ilerden biri sehven isaret verilmeden evvel hareket edecek olursa kosmaktan
tevkif edilerek yeniden hareket ettirilecektir. Velosipetciler imkdnt miisait oldugu kadar
meydandaki daire dahilinde seyir ve hareket etmege mecburdur dairenin bir tarafindan
digerine kadar ¢ekilen ¢izgi yani en ileri noktaya kadar gitmesi gerekir ve velosipetin
on tekerligiyle evvelce olarak dokunan birinciligi  kazanmis oldugu itibar

1,155
olunacaktir.

Bornova’da diizenlenen bisiklet yariglar1 1923 yilina kadar siirerken, o donemde bisiklet
yariglarinin disinda at, av ve kayik miisabakalarinin da diizenlendigi anlagilmaktadir. Bu
miisabakalarda birinci ve ikinci gelenlere madalyalar verilirken, Bornova’da icra edilen
bisiklet miisabakasinda birinci gelen Ingiliz ileri gelenlerinden Vitali’nin oglu olmustur.
Vitali’nin oglunun, bu birinciliginin ardindan bir altin madalya ile 6diillendirilmisti. Bu
madalya Aydin Valisi tarafindan verilmistir. Vali tarafindan Madalyanin iizerine
Osmanli armasi kazittirilmistir. Madalyanm diger yiiziinde ise Vitali’nin oglunun ismi
yer almaktadir. Bu diizenlemeler ile Padisahin izni olmaksizin, imtiyaz Madalyasi’n1
andiran altin madalyalar verilmesi, padisahin hukukuna hiikiimdarlik siirmek manasina

gelecegi bilinmektedir'®.,

*BOA, i..D.H., 1396/6-1, ( bkz. EK- 12)
1% BOA, Y. YEE. KP, 41/ 4001.
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2.2.3. Osmanh- Avrupa Arasinda Bisiklet Yarislar

1894 yil1 sonlarinda Avusturya’nmn Istanbul baskonsolosu Bonri tarafindan Viyana ile
Istanbul arasinda bir bisiklet yaris1 diizenlenmesi fikri ortaya atilmisti. Ustelik ortaya
atilan bu yaris fikrinden dolay1r sarayin en kiicilk sehzadesi de memnuniyetini
celbettigini belirtmisti *>". Ancak daha sonra Nisan 1895 tarihli Wolff Ajansi’’nin
haberine gdre Viyana-Istanbul arasinda yapilmasi planlanan bu bisiklet yaris1 bir
miiddet ertelendi*®®. Daha sonra Viyana Belediye Baskan Yardimcis1 Doktor Alber
Rinhetr’in girisimiyle bir komite kurulmus ve bu komitede; Belgrad, Nis, Sofya, Filibe
ve Edirne yolu iizerinden Istanbul’a ulasilacak bir gezi planlanmust1**®. Komitenin bu
organizasyonda aldig1 baska kararlar da vardi. Komite, bu gezide Osmanl iilkesine
getirilecek bisikletlerin ithalat ve ihracat vergisinden muaf tutulmasini istedi. Yaris i¢in
birtakim hazirliklar yapilmasi konusuldu. Yaris 6ncesinde bisikletlerin gegcecegi yollarin
tespit edilmesi ve Viyana’dan yola ¢ikacak olanlara kolaylik saglanmast talep edildi.'®
Ayrica Viyana’dan Belgrad tarikiyle Istanbul'a gelecek olan bisiklet cemiyetlerinden
bazilarinin istimal edecegi, bisikletlerin glimriikk resminden muaf tutulmasi1 ve
kendilerine kolaylik gosterilmesi de isteniyordu. Sadaret makami, 25 Nisan 1895
tarihinde Avusturya sefareti araciligni ile gonderdigi bir yazida talebi olumlu

karsiladigini belirtti.*®*

Osmanli Imparatorlugu’na bagli Bulgaristan’da bisiklet yarislarin1 1900 yillarin basinda
gormekteyiz. Bulgaristan’da bisiklet yarislar1 i¢in cemiyetler kurulmustur. Ancak bu
cemiyetlerden bazilarinin, Balkan savasi Oncesinde bazi ayrilik¢1 siyasi g¢alismalar
icinde yer aldig1 ortaya ¢ikmistir. 1906 yilinda baskent Istanbul’la yapilan yazismalara
baktigimizda, Bulgaristan’in bir¢ok sehirlerinde kurulmus olan “Derrace Siivaran
Cemiyetleri”nin Kostendil’de bisiklet yariglar1 diizenleyecegi bildiriliyordu. Ayni
zamanda bu cemiyetin, Filibe’de de yarislar diizenleyecegi yine yazigsmalarda

162

gecmekteydi— . 1907 yili Agustos ayinda Sofya’daki “Derrace Siivaran Cemiyeti”,

Romanya Derrace Siivarileri’ni Sofya’ya davet etmislerdir. Haziran ay1 sonunda Romen

7 BOA, Y. PRK. TKM, 33/62 (H. 24.05. 1312).
158 BOA, HR. SYS, 30/58 (M. 23.04.1895).

159 Siime ve Selami, Osmanli 'dan Giiniimiize, 5.348.
160 Biilbiil, Osmanli’dan Bugiine, S.17.

11 BOA, Y. A. HUS., 325/133 (H. 29.10.1312).

162 BOA, A. MTZ. (04), 142/13
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bisikletciler Sofya’ya gelerek burada birka¢ giin kalmislardir. Fakat bu goriismeler
sonunda bazi bisiklet¢ilerin bu toplantilari, siyasi amag i¢in kullandiklar1 goriilmektedir.
Bulgar bisikletcilerinin 1907 yilinda Plevne’de yaptiklar1 toplantida program disina
cikarak, Osmanli Devleti aleyhinde davranislar sergilemislerdir. Osmanli baskentine,
Plevne'de Bulgar Bisiklet Velospetcilerinin bir toplant1 yaptiklar1 ve programlarinin

disma cikarak baska meselelere karistiklari hususunda bilgiler geliyordu®®

. Bulgar
bisikletciler bu davranislari ile adli takibat konusu olmustur. Uzerinde dinamit, patlayici
madde ve tabanca bulunan kirk miifsidin bisikletle Tirnova’dan Menli’ye gectikleri ve
gerekli tedbirlerinin biran 6nce alinmasi hususunda gerekli yerlere emirler verildigi de
bu bilgileri dogrular niteliktedir. 164 1908°de iilkelerinin bagimsizlik ilan1 6ncesinde
Bulgar bisikletcilerinin, spor araciligi ile siirekli milliyet¢i fikirlerini giin yiiziine

¢ikarmalar1 sporu siyasete alet ettigini gi')stermektedir.165

183 BOA, HR. SFR. 04, 242/16.
184 BOA, Y. PRK. ASK, 250/20.
165 Biilbiil, Osmanli’dan Bugiine, S.17.
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UCUNCU BOLUM: EDEBIYAT VE SOSYAL HAYATTA BISIKLET

Cocuklugumuzun vazgegilmez eglence aract olan bisiklet, zamanla sosyal hayatimizin
bir parcast haline gelmistir. Kadin erkek demeden bir¢ok kisinin tercih ettigi bisiklet,
sosyal yasamimizda birtakim degisikliklere neden olmustur. Bu degisikliklerden
bazilarini sdyle siralayabiliriz: Bisikletin sanat ve edebiyat alanina yansimalari, bisiklet
kullanimmin kadinlar iizerindeki etkisi ve bisiklet kuliiplerinin agilmasidir. Bisikletin
ulasim araci olarak yaygmlasmasi ile birlikte bisikletle ilgili birgok eser kaleme
alimmugtir. Insanm siirerken katihmci ve 6znesi oldugu bisiklet, bdylelikle farkl
maceralarda yer alarak okuyucuya sunulmustur. Kitaplarda yerini alan bisiklet, yeri
geldiginde kisinin 6zglirlestigi bir arag, yeri geldiginde ise bir gezi arkadasi olmustur.

Ozellikle roman, siir gibi tiirlerde bu konuyla ilgili bircok kitap yazilmistir.
3.1. Velosipet ile Bir Cevelan Adh Eser

Tiirkiye’de bisikletle ilgili yazilan ilk kitap, Velosipet Ile Bir Cevelan’dir. Ahmet
Tevfik’in 1900 yilinda yayimladig: kitap, bir seyahatname 6zelligi tagimaktadir. Kitap
126 sayfadan olusur ve Istanbul’dan Bursa’ya bisikletle yapilan geziyi okuyucuya
sunmaktadir. Bu gezi esnasinda bisiklet ile nasil arkadaslik kurulacagini bizlere anlatir.
Ayn1 zamanda kitapta bisikletin faydalarmma da deginirken, saglikla olan iliskisini de

anlatmaktadir. Kitapta bu konuyla ilgili s6yle bir boliim gegmektedir:

“Bisiklet siirerken bir boru sesi ve ¢ingiragin tinisi ile bir bisiklet¢inin yaklastigini
anlar ve selamlamak hissi duyarsiniz. Ya da her iki taraf ta yerde ise muhabbet agilir ve
konusma uzayp gider. Bu sekilde bisiklet siirerken giizel ahbapliklar kurulabilir.
Bisikleti ¢ok iyi kullaniyorsaniz eger gezip goremeyeceginiz yerler kalmamast

gerekir®®®

.”Yukaridaki s6zlerden de anlasilacagi gibi bisikletin varsa higbir yer uzak
degildir insana. Ayni1 zamanda, arkadasliklarin arttigi, dostluklarin pekistigi bir kap1

aralanmustir.

166

Ibniilcemal Ahmet Tevfik, Cev: Cahit Kaya, Velosipet Ile Bir Cevelan 1900°e Dogru Istanbul 'dan
Bursa ya Bisikletli Bir Gezi, Istanbul: Tiirkiye Is Bankas Kiiltiir Yayinlar1, 2000, s.103-104.
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3.2. Bisiklet Merakhlarina Yadigar Adh Eser

Bisiklet Meraklilarina Yadigdr Osmanli’da bisikletle ilgili yayimlanan ilk kitaplardan
biridir. 1904 yilinda basilan bu kitap ayni zamanda bisiklete binmek isteyenlere
uygulamali rehber amaci tasimaktadir. Kitap, bisiklete nasil binilir, satin alirken nelere
dikkat edilmelidir, iyi bir makinede bulunmas1 lazim gelen kosullar nelerdir gibi birgcok
konuda bilgi vermektedir. Ahmet Ihsan tarafindan kaleme alman bu Kitap, uzun bir
denetim siirecinden geg¢mistir. Miilazzm Ali Thsan Efendi tarafindan basim ve nesrine
ruhsat istenilmistir. {lk yapilan tetkiklerde kitabin basilmasi i¢in onay verilmis fakat
kurul diger iki niishasinda daha itina gosterilmesini istemistir. Daha sonra eser, onay
almak igin Dahiliye Vekaletine gonderilmis ve iznin almmmasi ile kitabin basimi
gerceklestirilmistir. 27 Eyliil 1319 yilinda kitabin basimina izin verildigine dair belge:

“Dilek¢e veren kimse, "Bisiklet Meraklilarina Yadigar" ismiyle ruhsat igin, eserin
muhteviyatr bisikletin ve degisiklik tab'i mahzurdan dayanikli gériilmiis olmast ile

kontrol i¢in Heyet-i Aliyyesine havale buyrulmustur.

Miihiir ve nesrine ruhsat izni oldugu gibi miihiirde sakinca olmadigr beyaniyla teftis ve
muayene heyetinden 18964 numarali kararla tevdi' kilinan (Bisiklet Meraklilarina
Yadigar) isimli eserin diger iki niishanin tatbikinde dikkat ve itina olunmast tizerine ifa
edilmek iizere iadesine karar verildi. Daha sonra ruhsat itasi kararlastirilan "Bisiklet
Meraklilarina Yadigar" isimli eserin diger niishalariyla tatbikati icra ve miihiirleme ve
bir niishasi hifz edilerek diger niishasi tanzim olunan ruhsatnamesiyle sahibine verilmek
lizere bulunmus. Kitap basimi icin vazife-i mukarrere ifa olunmak iizere Icislerinden

sorumlu bakanliga génderilmis ve Ruhsatnamesi diizenlenmistir™'.”

Bisiklet Meraklilarina Yadigar adli kitapta su boliimler bulunmakta idi:

1- Bisiklete binmek isteyenlere ameli rehber, 2- Binmeyi 6grenmeden evvel bilinmesi
lazzim maddeler, 3- Bisiklete binmek i¢in icap eden serait-i sihhiye, 4- Bisikleti ne
suretle isti’malletmeli, 5- Makinanmn aksam-1 miirekkebesi, 6- Sabit fakat sokiilmesi

kabil ittisak noktalari, 7- Devingen bitisme noktalari, ayrintili, 8- Bisiklet Lastikleri 9-

17 BOA, MF.MKT., 753/60.
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Bisiklete binmek nasil 6grenilir, 10- Makinede bulunmas1 lazim gelen seraiti saire, 10-

Makinenin temizlenmesi, 11- Beraber taginacak esya.

Kitapta, “Bisiklete nasil binilir?” adli bolimde, bisiklete binerken nelere dikkat
etmemiz gerektigine deginmektedir ve bes derste bisiklet talimi verilmektedir. Bu
boliim soyle anlatilmaktadir:

“Bisiklete binmeden dnce ilk ogrenilmesi gereken sey diisme korkusunu zihnimizden
ctkarmaktir. Zira bu diisiince ile binildiginde muvazenede(denge) durmak olduk¢ca
giictiir. Kisinin kendisine uygun bisikleti se¢mesi de son derece onem teskil eder.
Stiristeki ilk dersler al¢ak bir makine ile olmalidir. Ayaklarin yere temas etmesi
gerekmektedir. Bu goérevi ifd eden sahis son derece c¢evik ve kuvvetli olmasi
gerekmektedir. Cocuklar biiyiiklere gore daha ¢abuk kavradiklar: gibi siirmeleri de bir
o kadar kolay olur. Bisiklet her alanda siiriilemedigi gibi ta’lim icin daha uygun alanlar
secilmelidir. Ag¢ik ve tenha kirlar, genis bahgeler, arabalarin ¢ok fazla olmadigi
yollarda égrenmek daha miinasiptir. Ilk basta boyle yerlerin tercih edilme nedeni farazi
bir aga¢ veya bir tasa ¢arpma durumunda kisi panikleyecegi i¢in diger meydanlar
uygun degildir. Avrupa’da ise bisiklet ta’limi i¢in bazi mekdnlar kapatilmaktadir.
Ornegin: Dans salonlar: kapatilarak muallimler, miiptedilerin siirmeyi 6grenmeleri icin
aksama kadar ders verdikleri bilinmektedir. Bizde talimhanelerin acilmamasimin yani
swra, kahvehane sohbetlerinden siirmeyi 6grenmeye gegilememistir.” diyerek sOyle
devam edilir: “Ogrenmede muvazeneti saglamak ve ayaklarin vaziyeti son derece
onemlidir. Seleye oturduktan sonra sol el ile gidonu sag el ile sapi tutmak gerekir.
Ayaklar ile ileriye itilmemeli pedal ¢evrilmesi suretiyle hareket saglanmalidir. Bu
esnada miiptedi siiriicii, tekere degil de siirekli ileriye bakarak kullanmalidir. Birinci
derste ayaklarin vaziyeti ogretilirken, ayaklar pedal sathinda bulunup, ayak burunlar
makineye ¢carpmamast icin igeriye doniiktiir.

Ikinci derste ise miiptedi gidonu simsiki kavrayarak, kabzalardan tutmak suretiyle
istedigi cihete ¢evirebilmektedir. Bu esnada dengeyi iyi saglamasi gerekir. Gidonu
cevirmesiyle tekerleklerinde o cihete doneceginden bisiklet hareket etmeye bagslar. Bu
durumu  kavrayabilmesi bir saati bulmaktadir. Uciincii derste ise doniisler
ogretilmektedir. Doniisler genis bir daire seklinde icra edilir. Keskin zaviyelerde ise

daire acgist kiigiiltiilerek, once sola sonra sag cihete donerek denge tekrar
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saglanmaktadir. Bir agag ve kazik etrafinda bu doniigler tekrar edilir. Déniis esnasinda
gidon i¢ tarafa meyil ettirilerek, dis pedala kuvvetlice basilmali, ¢erh (dingil tizerinde
donme) yapmamalidir. Dérdiincii ders ise makineden yani bisikletten inmektir. Bisiklet
tizerinde durmak kadar inmekte bir o kadar zordur. Siiriicii Surati al¢calttigi zaman
bisikleti bir tarafa egmek suretiyle, pedalin al¢ak oldugu durumda ayagini yere hafif
stirterek durdurabilir. Baska bir durdurma sekli ise sol pedal asagida iken, gidon ve
pedala yaslanmak iizere ayaga kalkilir. Sag pedal terk edilerek, art tekerlegin iizerinden
sol yone dogru yere basar. Geriye sigrayarak inmek ise pedallarin biri ileride iken
diger pedal bwrakilir. Ve gidon birakilarak bisikleti egerden tutmak suretiyle geriye
sigramir. Bu gekilde durmak zor oldugundan dolayi, olduk¢a ¢evik olmak gerekir.
Bisiklete binmek ve tahrik etmek oldukga giictiir. Muallimler bisikleti ogretirken
binmeyi son derste gostermektedir. Sag pedala ayagini koyarken sol ayakla hafif yere
stirtmesi ile tekerlek donmektedir. O esnada sol ayagini da pedala k