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GIRIS
Arastirmanin Konusu:

1900 itilafnamesi, Osmanli Devleti’nin Anadolu—Bagdat Demiryollari’nin imtiyazini
Almanya’ya vermesi Tlizerine, Rusya’nin Karadeniz Demiryollar’’nin imtiyazini
Osmanli Devleti’nden talep etmesiyle ortaya ¢ikmistir. Bu sirada giindemde olan 1896
Ermeni Ayaklanmasi’ndan sonra Kafkasya’ya kacmis isyanct Ermenilerin Osmanl
Devleti’ne geri doniisleri konuya dahil olmus ve Ermenilerin geri donmemeleri
karsiliginda Rusya’ya Karadeniz Demiryollari’nin ayricaligi verilmis ve boylelikle 1900
Itilafnamesi ortaya ¢ikmustir. II. Mesrutiyet’ten sonra 1900 itilafnamesi’ni olusturan
sartlardan biri olan Ermenilerin memleketlerine donmeleri {lizerine, Osmanli Devleti
Rusya ile yeniden Karadeniz Demiryollar1 ayricaligini miizakere etmistir. En
nihayetinde Karadeniz Demiryollari’nin imtiyaz1 Ruslarin miittefiki olan Fransizlara
verilmis, ancak I. Diinya Savasi’nin c¢ikmasi ile birlikte bu proje yine hayata

gecirilememistir.

Karadeniz Demiryollari: Osmanli—Rus Iliskileri Baglaminda 1900 Itilafnamesi baslikl
tez ii¢ bolimden olusmaktadir. Birinci boliimde; Karadeniz Havzasi ve Tiirk-Rus
Iliskileri ile cografi ve tarihi bir cerceve cizerek baslanan arastirmada, Diinyada ve
Osmanli Devleti’nde demiryollariin ortaya ¢ikisi, Rusya’nin Osmanli Devleti siiri
boyunca insa ettigi demiryollar1 ve Osmanli Devleti’nin bu girisimlere karsi aldigt
tedbirler anlatilmistir. Ikinci béliimde; Ermeni Sorunu’nun ortaya cikisindan, 1896
Ayaklanmas1 ve akabinde Karadeniz Demiryollar1 ayricaligi miizakereleri ile 1900
Itilafnamesi’nin yapilmasi, 1900 Itilafnamesi’ne verilen tepkiler ve II. Mesrutiyet’e
kadar Ermenilerin durumu ele alimmustir. Ugiincii boliimde ise; II. Mesrutiyet’ten sonra
Kafkasya’ya kagan isyanci Ermenilerin Osmanli Devleti’ne doniisleri ile birlikte,
Osmanli Devleti’nin 1900 itilafnamesi’ni ortadan kaldirma cabalar1 ve Rusya’ya kars1
yiiriittiigli diplomasi islenmistir. Devamla, Osmanli Devleti bu sirada Fransiz grubu Reji

Ceneral de Simendifer Sirketi’ne! (Régie Générale des Chemins de fer et Travaux

! Bagkanlik Osmanli Arsivi’ndeki Osmanlica belgelerde yukaridaki gibi okunmasindan dolayi bu sekilde
kullanacagiz.

1



Publics) Karadeniz Demiryollari’nin imtiyazini vermesi ve Rusya ile de bir anlasmaya

varmasi konusu iglenmistir.
Onemi:

Karadeniz Demiryollari: Osmanli—Rus Iliskileri Baglaminda 1900 Itilafnamesi baslikl
bu tezde Osmanli—Rus iligkilerinin bilinmeyen bir yOniinii olusturan ve tarih
arastirmacilarinin  ¢alisma kapsamina almadiklart 1900 itilafnamesi ayrintilariyla
anlatilmaktadir. 1900 Itilafnamesi, higbir arastirma eser veya makalede ana tema olarak
islenmemis, konuya deginen arastirmacilar, 1900 itilafnamesi’ni isledikleri konunun
icerigi ile ne kadar baglantili ise o oranda ele almislardir. 1900 itilafnamesi konusunun
hi¢cbir eserde ana tema olarak islenmemesi arastirmanin Onemini artirmakla birlikte

konunun 6zgilinliigiinii de gdstermektedir.
Amacr:

Karadeniz Demiryollari: Osmanli-Rus Iliskileri Baglaminda 1900 Itilafnamesi adli
tezin ana temasini olusturan 1900 itilafnamesi, daha dnceki calismalarda farkli isimlerle
anilmig ancak Baskanlik Osmanli Arsivi kaynaklarinda yaptigimiz arastirmalarda
Karadeniz Antlasmasi olarak adlandirilan mutabakatin 1900 itilafnamesi oldugu ortaya
cikmigtir. Edward Mead Earle’nin Bagdat Demir ve Petrol Yolu Savast ile Hikmet
Ulugbay’in Imparatorluk’tan Cumhuriyet’e Petropolitik isimli arastirma eserlerinde

2 olarak verilmistir. Ayrica 1900 Itilafnamesi daha farkli

Karadeniz Antlasmast
adlandirmalarla da ifade edilmistir. Yusuf Hikmet Bayur’un Tiirk Inkilab: Tarihi’nde;
..1900 Osmanh-Rus Anlasmas...,°> Murat Ozyiiksel’in Anadolu ve Bagdat
Demiryollari'nda; ...demiryolu anlasmasi...,* Bilmez Biilent Can’in Demiryolundan
Petrole Chester Projesi'nde; ...1900 Tiirk-Rus anlagmast...,°> Rifat Ugarol’un Siyasi
Tarihi’nde; ...anlasma...,° ve Fahir Armaoglu’nun 19. Yiizyil Siyasi Tarihi adli eserinde

...1900 Antlagmas:...," olarak ifade edilmistir. Osmanli Devleti ile Rusya arasinda

2 Edward Mead Earle, Bagdat Demir ve Petrol Yolu Savasi, Yay. Haz. Nurer Ugurlu, Istanbul, Orgiin
Yayinevi, 2003, s. 136; Hikmet Ulugbay, Imparatorluk’tan Cumhuriyet’e Petropolitik, Ankara, De Ki
Yaynlari, 2008, s. 57.

3 Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk Inkilab: Tarihi, C 11 Kisim I, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1991, s. 494,

4 Murat Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat Demiryollari, Istanbul, Arba Yaynlari, 1988, s. 150.

5 Bilmez Biilent Can, Demiryolundan Petrole Chester Projesi, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, 2010,
s. 148.

6 Rifat Ugarol, Siyasi Tarih, Istanbul, Der Yaynlari, 2006, s. 442.

7 Fahir Armaoglu, 19. Yiizyil Siyasi Tarihi, istanbul, Timas Yayinlari, 2014, s. 626.
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karsilikli imzali notalar sonucunda mutabakata varilan 1900 Itilafnamesi bir
muahedename degildir. Ciinkii iki tarafin da ortak olarak imzaladig: bir anlagsma metni
mevcut degildir. Buna ek olarak, Osmanli Devleti’nin resmi gazetesi Takvim-i
Vakdyi’de ve Osmanli Devleti’nin kanunlarinin yayimnlandigi hem Diistur’da hem de
Kavanin Mecmuasi’nda 1900 Itilafnamesi Osmanli Devleti’nin imzaladigi muahedeler
arasinda bulunmamaktadir. Ote yandan Nihat Erim’in Devletleraras: Hukuku ve Siyasi
Tarih Metinleri® ile Resat Ekrem Kocu’nun Osmanli Muahedeleri Kapitiildsyonlar
1300-1920 ve Lozan Muahedesi 24 Temmuz 1923°, adli eserlerinde 1900 Itilafnamesi
adi ile Osmanli Devleti’nin imzaladig1 herhangi bir anlagsma yer almamaktadir. Nihat
Erim ve Resat Ekrem Kogu'nun adi gecen eserlerinde 1900 Itilafnamesi’nin
bulunmamasinin sebebi Osmanli Devleti’nin resmi gazetesi ve yiiriirliige giren antlagsma
ve kanunlarini yayinlayan organlarda boyle bir muahedenamenin mevcut olmamasidir.
Osmanli Devleti ile Rusya arasinda mutabakata varilan bu uzlagsma, Bagkanlik Osmanl
Arsivi’ndeki belgeler ile II. Mesrutiyet sonrast Osmanlt basininda Osmanli—Rus
Mukavelenamesi, Osmanli—Rus Itilafnamesi*® ve 1900 Itilafnamesi‘' olarak ge¢mekle
beraber konu ile ilgili belgelerde de ftilaf olarak ifade edilmektedir. Buradaki en biiyiik
eksiklik, 1900 itilafnamesi’nin vyiiriirliige girdigine dair resmi hicbir belgenin
bulunmamasidir. Bu calismayla Osmanli ve Rus iliskilerinde onemli bir asama
olusturan 1900 Itilafnamesi’nin belgelere sadik kalarak anlatilmasi ve eksik bilgilerin
diizeltilip  konunun gerceklere dayanilarak tarih  bilimine  kazandirilmasi

amaclanmaktadir.
Yontemi:

Bu calismada, Baskanlik Osmanli ve Cumhuriyet Arsivi‘'nde bulunan belge
tasniflerinden yararlanilmis, donemin basinindan Takvim-i Vakayi, Ikdam, Tanin,
Tasvir-i Efkar ve Sura-yi Ummet gazeteleri taranmistir. Ayrica TBMM Kiitiiphanesi,
Milli Kiitiiphane, IBB Atatiirk Kitapligi, ISAM ve Erzurum Atatiirk Universitesi
Seyfettin Ozege Nadir Eserler Kiitiiphanesi’nden faydalanilmistir.

& Nihat Erim, Devletlerarast Hukuku ve Siyasi Tarih Metinleri, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1953.

9 Resat Ekrem Kogu, Osmanli Muahedeleri Kapitiildisyonlar 1300-1920 ve Lozan Muahedesi 24
Temmuz1923, Istanbul, Tiirkiye Matbaas1, 1934.

10 Bagkanlik Osmanli Arsivi (BOA), Sura-y1 Devlet Evraki (SD), nr: 1230-33, ek 32: 24 Mart 1910;
“Osmanli—Rus tilafi”, fkdam, 25 Ekim 1913, s. 2.

11 BOA, Irade Dosya Usulii (I.DUIT), nr: 33-25, ek 17: 26 Haziran 1912; “Sarki Anadolu Simendiferleri
ve Rusya”, Tkdam, 24 Ekim 1913, s. 2.
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1. BOLUM: OSMANLI-RUS iLISKILERi VE OSMANLI
DEVLETI’NIN DEMIRYOLU SiYASETI

1.Karadeniz Havzas1 ve Tiirk—Rus iliskileri

Tiurk—Rus iligkileri tarih boyunca iki kavmin karsilagsmalarindan bu yana miicadeleler
icinde ge¢mis ve bu miicadele 6zellikle Karadeniz etrafinda sekillenmistir. Karadeniz’in
kuzeyinde baslayan miicadele daha sonra Kafkaslar ve Anadolu’nun kuzeyi ile

dogusunda yogunlasmis, XX. yiizyilin basinda doruk noktasina ulagsmustir.

Tiirkler ve Ruslar birbirleri ile miicadele ederken, tarihin kendi igerisindeki stirekli
degisimle birlikte diinyada farkli gelismeler meydana gelmistir. Biiyiik devletler siyasi,
askeri ve ekonomik gii¢lerinin yanina bir devletin diger bir devlet {izerindeki tazyikini
ve nilifuzunu daha da artirmak i¢in yeni argiimanlar gelistirmislerdir. 1789 Fransiz
Ihtilali ile birlikte diinyaya hiirriyet, esitlik ve adalet ilkeleri yayilirken imparatorluklar
icin adeta bir viriis niteligi tasiyan milliyetgilik ilkesi de bu zamandan sonra Siyasi bir
karakter kazanmistir. Sanayi Devrimi ile de buhar giicliniin ulasimda kullanilmasi yeni
bir devrim yasanmasina ve ticaretle tasimaciligin yeni yontemlerle yapilmasina yol
acmustir. Bu da somiiren devletlerin somiiriilen iilkelerdeki birisi yikmak digeri yapmak

olan cifte roliinii pekistirmistir.'?

I. Diinya Savasi’na kadar devam eden siiregte Tiirk—Rus rekabeti Karadeniz etrafinda
cereyan etmistir. Kafkasya bolgesi de rekabetin ilgi alaninda yer almistir. Giintiimiizde,
inga edilecek demiryollarinin gectigi glizergahin yer aldigi bolge Osmanli Devleti
doneminde daha farkl: idari bir taksimatla yonetiliyordu. Bolgenin 6nemli sehirlerinden
olan Trabzon Osmanli déneminde Dogu Karadeniz’in 6nemli bir liman sehridir ve ayn
zamanda dogudan gelen mallarin batiya ulastirilmasinda 6nemli bir ticari noktaydi.
Trabzon aynm1 zamanda Osmanli Devleti tarafindan askeri sevkiyat da yapilan ve

Karadeniz’in kuzey ve kuzey dogusundan gelecek saldirilara karst Osmanli askerinin

12 Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye 'ye Girigi, Istanbul, Yordam Kitap, 2012, s. 57.
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ana islerindendir.®® Osmanli idari taksimatinda Canik olarak bilinen Samsun da
Anadolu’daki ticaret yollarinin Karadeniz’e gegisinde baglanti noktasiydi.** Samsun’u
onemli kilan Karadeniz’den Orta Anadolu’ya agilan bir kap1 6zelliginde olmasidir.
Karadeniz Demiryollari’yla ilgili goriismelerde adi sik¢a gecen Erzurum onemli bir
ticaret merkeziydi.’® Bir diger 6nemli sehir olan Erzincan ise bu donemde Osmanl
Devleti agisindan askeri oneme sahip ve IV. Ordu’nun merkezi Erzincan’da
bulunmaktadir. Sehirde deri tabaklama, yiin ve pamuk dokumacilifiyla ugrasilmak da

ve bakir isletmeciligi yapilmaktaydi.'®

Yiizyillardir devam eden Osmanli—Rus rekabetinde 1877-1878 savasinin Onemi
biiyiiktiir ve savas sonunda imzalanan Berlin Antlasmasi ile Erzurum’a kadar dayanan
Rusya sanki bir zincirin halkalar1 gibi her anlagmadan sonra bir sonraki anlagma i¢in bir
koz koparmustir. 64 maddeden olusan Berlin Antlasmasi’nin 1900 Itilafnamesi’ni
ilgilendiren tarafi ise, 61. maddesindeki Ermeni Meselesi’dir. Diger taraftan 93 Harbi
sonunda Osmanli Devleti, Berlin Antlagmas1 geregince Rusya’ya terk edilen arazinin
degeri ¢ikartildiktan sonra 82.500.000 Frank savas tazminat1 6deyecegi 8 Subat 1879°da
Istanbul Antlasmasi’nda tespit edilmistir. 14 Mayis 1882 tarihinde imzalanan Osmanli
Devleti ve Rusya Harp Tazminati Antlasmasi’yla 82.500.000 Frank olan harp
tazminatinin senelik 350.000 liralik taksitlerle 6denmesi karar altina alinmstir.!” Fakat
Osmanli Devleti anlasmadaki yiikiimliiliiklerini yerine getirememis, 6deme takvimine
uyamamistir. Borcun ancak 25.500.000 Frangi 6denmis kalan miktar olan 57.000.000
Frank Karadeniz Demiryollar1 miizakereleri sirasinda Rusya tarafindan glindeme
getirilmistir. Ileriki sayfalarda da anlatilacagi gibi 1900 Itilafnamesi kendinden &nceki
Berlin Antlasmasi’nin hiikiimlerinden etkilenmistir. Bu yoniiyle 1900 itilafnamesi,
Osmanli—Rus iliskilerinde I. Diinya Savasi’ndan dnce Rusya’nin Osmanli Devleti’'nden
kopardigi tavizlerin son halkasi olarak adlandirabilecegimiz bir ayricaliktir. Tabii olarak

Rusya’nin Osmanli Devleti’'nden kopardigi bundan 6nceki tavizler bir savas sonucunda

18 M. Sadik Bilge, Osmanii Devleti ve Kafkasya, Istanbul, Eren Yaymecilik, 2005, s. 218.

14 Mehmet Oz, “Samsun”, Islam Ansiklopedisi, c: 36, Istanbul: Tiirkiye Diyanet Vakfi Yaynlari, 2009, s.
84-85.

15 Bilgehan Pamuk, XVII. Yiizyilda Bir Serhad Sehri Erzurum, Istanbul, IQ Kiiltiir Sanat Yayincilik, 2006,
s. 304-306.

18 Erzincan 2005, Haz. Metin Cankaya vd., Ankara, Ankara Ticaret Odasi, 2005, s. 1.

" Kogu, a.g.e., s. 231-236; Erim, a.g.e., C I, s. 425-430.
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olmus fakat Karadeniz Demiryollar1 ayricali§i Rusya’nin diplomatik yollarla aldig1 bir
ayricaliktir. Diger onemli bir nokta ise Ruslar 93 Harbi’nin sonunda Kars’1 ilhak
ettikten sonra Osmanli Devleti sinir1 boyunca hem askeri yigimak yapmislar hem de bu
askeri y1gmag asker sevk etme noktasinda bir avantaja ¢evirmek i¢in Osmanli Devleti

hududuna demiryolu hatti insa etmislerdir.

2.Diinyada ve Osmanh Devleti’nde Demiryollar:

2.1.Diinyada insa Edilen Ik Demiryolu Hatlar

XIX. yiizyilda teknolojinin ilerlemesiyle birlikte, demiryollar1 da yeni bir ulasim araci
olarak ortaya ¢ikmustir. ilk olarak maden ocaklarindan cikarilan hammadde, ray
lizerinde yiiriitiilen dekovillerle insanlar ya da atlar tarafindan cekilmistir. 1550°1i
yillarda Fransa’nin Alsace bolgesindeki madenler de bu bi¢imde kullanilmistir. Bu
kullanim tipinde raylar agactandi; ancak madeni raylar 1776 yilinda Ingiltere’de

Sheffield’de hizmete girmistir.'8

Buharli makinelerin kullaniminda, 1800°1i yillarin basindan ortasina kadar ciddi
gelismeler kaydedilmis, Trevithick, 1804 yilinda ray {izerinde yiiriiyen ilk lokomotifi
yaparak bunun bir ara¢ olarak kullanilmasi yolunda ilk adimi atmustir. Bu bulus ilk
demiryolu ile bir arada kullanilmasi fikrinin dogusudur. Bu fikrin ger¢eklesmesi i¢in
aradan bir siire gegmesi gerekecektir.!® George Stephenson, buhar giiciinii 1812 yilinda
tasimacilikta kullanilmasi i¢in New Castle Upon-Tyne’da komiir nakliyesinde
kullamlan lokomotifi gelistirmistir.?® Stephenson’a Liverpool-Manchester arasinda
demiryolu yapimi teklif edilmis ve bu demiryolunun tamamlanmasinin ardindan

bugiinkii modern anlamda ilk demiryolu 15 Eyliil 1830 tarihinde faaliyete baglamistir.

18 \Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollar, Istanbul, Eren Yayinlar, 1993, s. 15-16.
19 Servet Zengin, Tiirk Demiryollari, Ankara, TCDD, 1959, s. 14.
20 Esin Kahya, “Tiirkiye’de ilk Demiryollar1”, Belleten, Sayi: 202 (1988), s. 210-211.
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Bundan sonra diinyanin diger iilkelerinde de buharli lokomotifler igletilmistir. Fransa’da
ilk demiryolu 1832 yilinda St. Etienne—Lyon arasinda faaliyete ge¢cmistir. Almanya’da
ise, 1835 yilinda Niirnberg—Furth hatti, Belgika’da da Briiksel-Malines arasindaki
demiryolu hatlar1 insa edilmistir. ABD’de yapilan ilk demiryolu hatti 1830 yilinda
Baltimore—Ohio arasinda insa edilmistir. Uluslararasi ilk demiryolu hattinin insa tarihi

1843 olup, Belgika’nin Liege kenti ile Almanya’nin K&ln sehri arasindadir.?:

Bu gelismelerden sonra demiryolu ulasiminda ¢i1gir agilmustir.?? Buharli lokomotifler
sanayilesmenin sembolii oldugu gibi, aynt zamanda demiryolu tagimaciligmin da en
Oonemli aract haline gelmistir. Demiryollari, hizli, giivenilir ve ayni zamanda ucuz
olmasindan dolayi karl bir tagima aracina doniismiistiir. Komdir, demir, tugla, kereste ve
makinelere yarattig1 taleple bunlar1 saglayan sanayilere 6nemli bir tesvik olmustur.
Diinya’da 1840’a kadar 2.390 kilometre demiryolu hatti1 désenmisken, 1871 yilinda bu
rakam 21.558 km’ye 1914 yilinda ise 32.623 kilometreye ulasmistir. Ozellikle Bati
Avrupa 1870’li yillarda yogun bir demiryolu ag1 ile driilmiistiir.?® Sanayilesmis iilkeler,
demiryollar1 ve bunlara bagli yan yollar ile islenmis sanayi maddelerini bir yandan
pazarlarin en {icra koselerine kadar gonderebilirken, ayn1 zamanda hammadde ihtiyacini
da bu demiryolu ve bu demiryollarina bagli yan yollar vasitasiyla da fabrikalarina
rahatlikla akitabiliyorlardi. Rayli sistemin icadiyla once biiyiik sehirler arasinda
demiryolu baglantilar1 kuruldu ve ardindan bu demiryollarina bagli yan yollar ile kiigiik

yerlesim yerlerine ulasilmistir.?*

Rusya’ya bakacak olursak Avrupa iilkeleri i¢cinde en ge¢ demiryollarinin girdigi
iilkelerden biridir.?® Bu noktada ingiltere disinda mutlakiyet ve kraliyet ile yonetilen
tilkelerde yeni teknolojileri getirmeye yonelik tiim girisimlerin ve kanal vazifesi gorecek
demiryollar1 gibi altyapr yatirimlarinin yoneticiler tarafindan engellendigi gergegi akla

getirilmelidir. Bu donemde birden ¢ok Avrupa iilkesi sanayinin iilkelerine girmesinden

2L Engin, a.g.e., s. 17.

22 Donald Quataert, Osmanli Imparatorlugu 1700-1922, Cev. Ayse Berktay, Istanbul, fletisim Yaynlari,
2016, s.186.

2 Tevfik Giiran, /ktisat Tarihi, Istanbul, Acar Yayincilik, 2003, s. 127-128.

24 Ali Akyildiz, “Demiryollart ve Degisme”, Yeni Toplum, Sayi: 1 (1992), s. 115.

25 Ahmet Onur, Tiirkiye Demiryollar: Tarihi, Istanbul, Kara Kuvvetleri Komutanlig1 Yayinlari, 1953, s. 7.
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endise duyuyorlardi ve bunlarin arasinda Rusya da vardi. 1840’11 yillarda Rusya’da
sadece bir tane demiryolu hatti insa edilmisti. O da St. Petersburg’dan Tsarskoe ve
Pavlovsk’daki imparatorluk saraylar1 arasinda isleyen 27 kilometrelik Tsarskoe Selo
demiryoluydu.?® Osmanli Devleti’nde ise bu durumun tam tersi yasanmaktaydi.
Osmanli Devleti Avrupa’nin teknolojisinden faydalanmak hatta demiryollarina

topraklarina getirmek istiyordu.

2.2.0smanl Devleti’nde Insa Edilen Demiryolu Hatlar

Avrupa ve Amerika’da ulasim alaninda siiratli bir sekilde bu gelismeler olurken,
Osmanli Devleti her bakimdan geride kalmigti. Geri kalmighigin sebeplerinden biri de
iilkenin ihtiyaglarina cevap verecek yeterli ve iyi bir ulasim aginin kurulamamis
olmasiydr. Ustelik iilkenin yer altindaki zenginlikleri ile yer iistindeki kaynaklarinin
isletilebilmesi ve {iretilen iirlinlerin pazarlara ve ihracat limanlarina ulastirilmasiyla elde
edilecek ticari kazang ve zenginlesme icin yollara ihtiyaci vardi. Ulke savunmasi ve
asayisin saglanmasi adina oOzellikle savas ve isyan durumlarinda ulasim agindaki
eksiklik kendini gdstermekteydi. Ozellikle ayaklanma bélgelerine zamaninda
ulagilamamasi, ayaklanmalarin  biiyiimesine ve devletin merkezi otoritesinin
sarsilmasina yol agiyordu.?’” Fakat Osmanli Devleti’nde ne bu ulastirma sistemini
gerektirecek ve baslatacak bir ekonomik sistem, ne de demir, komiir ve ¢elik {iretiminde
biiyiik bir gelisme ile mal ulastirilmasinda zamanin 6zel énemi oldugu yogun ticari
{iretim vardi.?® Bu nedenle Osmanli Devleti'ni demiryolu yapimima yonelten temel
etken biiyiik devletler ve biiyiik sermayeli sirketlerin kendisine sunulan tesvikler oldu.
Kirim Savasi’ndan sonra Avrupali sermayedarlar Osmanli Devleti’'nden demiryolu insa
etmek i¢in imtiyaz istemeye basladilar. Zaten Babiali Tanzimat Fermani ile birlikte

iilkenin kalkinmas icin Avrupa sermayesi ve bilgisinden faydalanacagini ilan etmisti.?®

% Daron Acemoglu, James A. Robinson, Uluslarin Diisiisti, Cev. Faruk Rasim Velioglu, Istanbul, Dogan
Kitap, 2017, s. 208-215.

27 ismail Yildirim, “Osmanli Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, Sayi: 1 (2002), s. 312.

2 Muhtesem Kaynak, “Osmanli Ekonomisinin Diinya Ekonomisine Eklemlenme Siirecinde Osmanh
Demiryollarina Bir Bakis”, Gazi Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi, Say1: 1-2
(1985), s. 66-67.

2 Enver Ziya Karal, Biiyiik Osmanli Tarihi, C 111, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 2011, s. 263.
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Osmanli Devleti’nde ilk demiryolu fikri Sultan Abdiilmecit dénemine tesadiif eder.
Sultan, Liverpool-Manchester trenin resmini odasina asarak iilkesinde de bdyle
demiryollar1 yapilmasini arzu ettigini gostermistir.®° Tanzimat doneminin iki énemli
devlet adam1 Ali ve Fuat Pasalar, Osmanli Devleti’nin ¢agin gereklerine uygun yeni
yollar yapilarak iilkenin kalkinacagini diisiiniiyorlardi. Fuat Paga, kalkinma igin ilk
tedbirin yollarin inga edilmesini ve Avrupa iilkeleriyle yarisacak demiryollarina sahip
olundugunda Osmanli Devleti’nin diinyanin 6nde gelen devletleri arasina girecegini
sOyliiyordu. Ali Pasa ise, demiryolu, kanallar ve yollar yaparak tilkenin son derece
verimli Kkaynaklari1 bayindirlik hizmetleri ile imar edildigi takdirde ekonomik

kalkinma olacagindan bahsediyordu.3!

Tanzimat doneminde iilkenin imar edilmesi i¢in “Yol ve Kopriler Nizamnamesi”
c¢ikarilarak yol sorunu ¢oziimlenmek istenmistir. Ote yandan Tanzimat programinda
tilkenin tarim alanindaki  bolgelerinin  birbirine baglanmas1 ve kaynaklarin
kullanilabilmesi i¢in deniz baglantisin1 saglayacak demiryolu hatlar1 insasi
ongoriilmiistiir. 1865’te Nafia Nezareti tesekkiil ettirilmis®® ve 1872 yilinda nezaret
tarafindan Demiryollar Idaresi kurulmustur. Bu miiesseselerin kurulmasindan sonra

{ilkedeki demiryolu yapilmas1 ve isletmesiyle ilgili konulari bu daire takip etmistir.3

Osmanli Devleti’nde demiryollarinin gelisim siireci iilkenin igindeki bulundugu siyasal,
ekonomik ve dis sebeplere onemli oranda baghdir. Kapitiilasyonlarla birlikte yabanci
devletler Osmanli Devleti ile yaptiklari ticareti genisletmek igin ulastirma sistemine
onem vermislerdir. Bu etkilesim Osmanli Devleti igerisindeki geleneksel sanayinin iflas
etmesine yol agcmistir. Anadolu’nun batis1 ve giineyi batili kapitalistlerin hammadde ve
tarimsal {irlin temin eden pazart durumuna gelmistir. Demiryollarinin iilke igindeki
bolgeleraras1 baglantinin kurulmasinda ve tarim ekonomisini canlandirma konusunda

faydas1 agiktir; ancak yar1 somiirge kosullarinda yabanci kapitalistlerin iilke ic¢inde

30 Ali Satan, “Osmanli’nin Demiryolu Cagina Girisi”, Osmanli’da Ulasim, Ed. Vahdettin Engin — Ahmet
Ugar — Osman Dogan, Istanbul, Camlica Basim Yayin, 2013, s. 210.

31 Engin, a.g.e., s. 27.

% Yildirim, a.g.m., s. 313.

3 Vahdettin Engin, “Osmanli Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, Tiirkler Ansiklopedisi, ¢: 14, Ankara:
Yeni Tiirkiye Yayinlari, 2002, s. 829.
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demiryolu insa etmeleri tehlikeli sonuglar da dogurmustur.®* Osmanli Devleti’'nde
demiryolu yapimi Tanzimat déneminde baglamakla birlikte asil olarak hizlanis Diiyun-1

Umumiye’nin kurulusundan sonradir.*®

Bir diger nokta ise, Osmanli Devleti’nde demiryollarinin insa tarzinin Avrupa’daki
demiryollarina benzemedigidir. Cilinkii Osmanli iilkesinde insa edilen demiryollari
Avrupa’da oldugu gibi gilizergahinda fabrikalar ve zengin {iilkeler bulamamistir. Bu
bakimdan demiryolu insa edilen bdlgeleri zenginlestirmek igin seneler gegmistir.
Bundan dolay1 da demiryolu imtiyaz1 alan sirketlere kilometre tazminati denmistir.3®
Osmanli Devleti’nde demiryolu yapimi i¢in konu ettigimiz bu karisgik durumlara ilk

ornek ise Osmanli iilkesine insa edilen ilk demiryolu iskenderiye — Kahire hattidir.

2.2.1.Chesney Projesi ve Osmanh Devleti’nde ilk Demiryollar1 iskenderiye —
Kahire Hatti

Osmanli Devleti, iilkenin savunmasini giiclendirmek ve ekonomik kalkinma i¢in iilke
siirlart i¢inde demiryolu yapmak isteyen miitesebbisleri olumlu karsiladigi gibi, 1860
tarthinde imtiyaz sartlarini gosteren bir talimatname dahi hazirlamistir. Ancak Osmanl
Devleti’nde demiryollart insa eden yabanci devletler kendi ticari ve siyasi maksatlarini
hakim kilmiglardir®’ ki, ilk istenen imtiyaz da bu goriisii dogrulayan Chesney Projesi’dir.
1830’1u yillarda Ingiliz subay1 Chesney Akdeniz’den Bagdat yoluyla Basra’ya uzanacak
bir demiryolu projesini giindeme getirmigse de bu proje disiincede kalip

gerceklesmemistir.®

3 TFetullah Akin, Filiz Sultanoglu, 1856’dan 2006’ya Demiryollarimn 150 Yili, Ankara, Grup
Matbaacilik, 2006, s. 37-38.

% Niyazi Berkes, Tiirkiye'de Cagdaslasma, Haz. Ahmet Kuyas, Istanbul, Yap1 Kredi Yayinlari, 2002, s.
365.

% Onur, a.g.e., s. 11.

37 Avni Zarakolu, “Memleketimizde Demiryolu Politikas1”, Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi,
Sayi: 3-4 (1950), 5. 574-575.

38 Murat Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat Demiryollart, Istanbul, Arba Yayinlari, 1988, s. 8.
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Ingilizler daha sonra Akdeniz’den Kizildeniz’e bir demiryolu yapimini giindeme
getirmisler ve bu diisiince Misir Valisi Mahmut Abbas Pasa 1851 tarihinde Ingilizlere
Iskenderiye—Kahire arasinda demiryolu insa etme imtiyazi vermesiyle faaliyete
gecmistir. Misir Valisi Mahmut Abbas Pasa’nin Osmanli Devleti’ne danismadan verdigi
bu imtiyaza Babiali itiraz etmis ve bunun iizerine ingiltere Hariciye Nazir1 Parmelston
Osmanli Devleti’nin Londra Sefiri Kostaki Efendi’ye bu demiryolu projesine 6nem
verdiklerini ve insa edilememesi durumunda Rusya, Fransa ve Avusturya’nin bu
projeden faydalanacagini ifade ederek Osmanli Devleti’ne Ingiltere’nin yapmis oldugu
yardimlardan bahsetmistir. Osmanli Devleti ise, bu projeye baslanmadan o6nce izin
alinmas1 gerektigi hususunda 1srar etmistir. Istanbul’daki Ingiliz Sefiri Canning, Misir
Valisi Abbas Pasa’dan Babiali’den izin almasini istemistir. Babiali yeni istikraz
yapilmamasi, yeni vergi konulmamasi ve halkin iicretsiz ¢alistirilmamas1 gibi sartlarla
bu demiryolu projesine izin vermistir. 1851 yilinda Iskenderiye—Kahire demiryolu
hattinin ingasina baglanmis ve 211 kilometrelik bu hat 5 yilda tamamlanarak 1856
yilinda hizmete agilmistir. Boylelikle Iskenderiye—Kahire Demiryolu hattt Osmanli

Devleti sinirlart i¢inde insa edilen ilk demiryolu hatt1 olarak tarihe gecmistir.>®

2.2.2.1zmir — Aydin ve Izmir — Kasaba Demiryollar

Anadolu’daki ilk demiryolu hatti Izmir-Aydin Demiryolu’dur ve izmir’i Aydin’a
baglayacak olan bu demiryolu hattt i¢in 11 Temmuz 1856 tarihinde Robert Wilkin ve
ortaklart Osmanli Devleti’ne bagvurarak imtiyaz hakki istemistir. Wilkin ve ortaklar
basvuru sirasinda Osmanli Devleti'ne siyasi olarak baski yapmasi amaciyla Ingiliz
Sefiri’nin yardimini da almustir. Ilgili imtiyaz 6nce Meclis-i Viikela’da goriisiilmiis,

ardindan da 23 Eyliil 1856 tarihinde gerekli izin verilmistir.*°

Wilkin ve ortaklari, aldiklar1 imtiyaz bir siire sonra baska bir Ingiliz gruba satmis ve bu
grup Mayis 1857°de “Izmir’den Aydin’a Osmanli Demiryolu” adinda bir sirket

% Engin, a.g.e., s. 36-37.
40 Giilgin Uzuntepe, Osmanli Imparatorlugu’nda flk Demiryolu: izmir-Aydin-Kasaba (Turgutlu),
Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Eskisehir, 2000, s. 30.
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kurmustur.*! Sirket gerekli olan arac ve gereci Ingiltere’den getirtmis ve 22 Eyliil 1857
tarihinde torenle demiryolu hattinin insaatina baslamistir. izmir’den Ugpinar’a kadar
olan boliimii 26 Aralik 1860°ta, Izmir-Torbali hatti1 24 Aralik 1860°ta, Torbali—
Celladkahve hatt1 ise 9 Eyliil 1861°de hizmete agilmistir. izmir—Aydin arasindaki 133
kilometrelik demiryolu hatt: da 7 Haziran 1866 tarihinde tamamlanmistir.*? Daha sonra
Saraykdy ve Dinar istikametinde uzatilan hattin tamaminin hizmete agilmasi 1890 yilini

bulmustur.*®

[zmir-Kasaba (Turgutlu) Demiryolu imtiyazi igin Ingiltere vatandasi A. Edwards 10
Eyliil 1856 tarihinde Izmir baslangi¢ noktas1 olup, Kasaba, Aksehir ve Usak’a kadar bir
demiryolu hatt1 yapimi ile Kasaba’dan Manisa’ya kadar da yine demiryolu insasi ve
daha sonra da demiryolunun Istanbul’a uzatilmasmni kapsayan bir proje sunmustur. A.
Edwards’a 2 Nisan 1859 tarihinde imtiyaz verilmis; ancak, kendisi 19 Haziran 1863°te
Izmir-Kasaba Demiryolu imtiyazini Edward Price’a terk etmistir. Edward Price
tarafindan bu demiryolunun insa ve isletilmesi igin “Smyrna & Cassaba Railway
Company” adinda bir sirket kurulmustur. Insaatina 1864’te baslanan hattin, Izmir—
Menemen ve Izmir-Bornova kismi Haziran 1865 tarihinde tamamlanmustir. Bunun
ardindan 1865 yilinin Aralik ayinda Kasaba’ya kadar olan demiryolu hatt1 isletmeye
acilmistir. Resmi acilis ise 23 Ocak 1866 tarihinde yapilan bir térenle gerceklesmistir.**

2.2.3.Kostence — Cernavoda (Bogazkoy) ve Ruscuk — Varna Hatlari

Osmanli Devleti’nde izmir—Aydin ve Izmir—Kasaba Demiryolu imtiyazlarini Kdstence—
Cernavoda Demiryolu hatti imtiyazi takip etmistir. Tuna {izerinde Cernavoda
kasabasindan Karadeniz’de Kdstence limanina kadar 66 kilometre uzunlugundaki bu
demiryolu hatt1 i¢in Osmanli Devleti tarafindan 9 Subat 1857 tarihinde bir Ingiliz sirketi

adina Trevar Barkley’e 99 sene miiddetli teminatsiz olmak {izere imtiyaz verilmistir. 4

4l Kurmus, a.g.e., 5.101.

42 Uzuntepe, agt, s. 42.

4 Engin, a.g.e., s. 39.

# Arif Kolay, Izmir — Kasaba ve Uzantisi Demiryolu Hatlari, Marmara Universitesi Tiirkiyat
Arastirmalart Enstitiisli, Yaymlanmamig Doktora Tezi, 2011, s. 6-29.
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Ekim 1860 tarihinde tamamlanan demiryolu hatti Tuna—Karadeniz Simendiferi adiyla
isletilmeye baslanmistir.*® Kostence—Cernavoda Demiryolu hatti Osmanli Devleti’nin
Avrupa topraklarindaki ilk demiryolu hattidir. Kdstence Demiryolu 93 Harbi sonrasinda
Romanya sinirlarina katilmis ve 1 Aralik 1882 tarihinde Romanya Hiikiimeti tarafindan
1 milyon 560 bin franga satin alinmistir. Daha sonraki senelerde bu demiryolu hatti,
Tuna iizerinde kurulan bir kdpriiyle Avrupa Demiryollar1 agina baglanmistir.*® Boylece

Budapeste—Biikres—K6stence sebekesi olusmustur.*’

Tuna Vilayeti’nin ekonomik ve stratejik dnemine binaen Osmanl Devleti bu vilayet
sinirlar1 iginde ulasim konusuna ayr1 bir 6nem vermistir. Bolgenin iktisadi iliskilerini ve
ayni zamanda tahil ticaretini giiclendirecek olan Ruscuk—Varna hatti, Osmanli
ordusunun Rusya ile yapacagi bir savag durumunda da asker sevkiyatinda 6nemli fayda
saglayacaktl. Ayrica tiim Karadeniz kiyisin1 bu demiryolu hatt1 ile Istanbul’a baglamak

onu daha da 6nemli bir hale getiriyordu.*®

Ruscuk—Varna Demiryolu hatti fikrini ilk ortaya atan kisi mithendis Bongarti’dir ancak
demiryolu hattinin imtiyazi ilk olarak Layard’a verilmistir. Bunun ardindan Sumnu’da
ikamet eden Dim¢o ve Anastas Stoyanovi¢ ile Panayot Haci Sava adli Osmanli
vatandasi Bulgar miitesebbisleri, Ruscuk—Varna Demiryolu hattin1 Layard’in insa
edememesi durumunda imtiyazin kendilerine verilmesini istemislerdir. Osmanli
Hiikiimeti ise kendi vatandaslarindan gelen bu teklifi memnuniyetle karsilamistir.
Ucgiincii teklif ise, Osmanli Devleti’nin Belgika sehbenderi Bernard Joseph Posno
tarafindan yapilmistir. Meclis-i Tanzimat ve Posno’nun vekilleri arasinda bir
mukavelename hazirlanmis ve 13 Subat 1859 tarihinde imzalanmistir. Ruscuk—\Varna

Demiryolu’nun imtiyaz fermani Posno’ya 1861 yilinda verilmistir.

4 Mehmed Cavid, “Miiessesat-1 Nafiamiz ve Rumeli Simendiferleri”, Uliim-1 Iktisadiye ve Ictimaiye
Mecmuas:, Numara: 1, C 1, Istanbul, 15 Kanunievvel 1324, s. 76; Ali Akyildiz, “Bir Teknolojik
Transferin Degisim Boyutu: Kostence Demiryolu Ornegi”, Osmanli Arastirmalar:, Say1: 20 (2000), s.
314.

4 Engin, a.g.e., s. 40.

47 Kolay, a.g.t., s. XXII.

8 Mehmet Topal, “Balkanlarda Bir Modernlesme Ornegi: Rusguk”, Mavi Atlas, Say1: 4 (2015), s. 15-16.
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Imtiyaz fermanimin verilmesinin ardindan 31 Aralik 1863 tarihinde sirketin i¢ tiiziigii ile
kurulusu tamamlanmis ve “The Ruscuk and Varna Railway Company” (Varna’dan
Rusc¢uga Kadar Olan Varna Demiryolu) adini1 alip, merkezi Varna olmustur. Posno elde
ettigi demiryolu imtiyazini bir Ingiliz gruba devretmistir ki sirketin kurucular arasinda
Ingiliz William Gladston vardir. 1864 yilinda baslanmas: diisiiniilen demiryolu insaat:
Peto, Betts ve Crampton adli miiteahhitlere ihale edilmis ve ingaata hem Ruscuk’tan
hem de Varna’dan olmak {izere hattin iki ucundan baslanmistir. Ruscuk—Varna
Demiryolu 8 Kasim 1866’da isletmeye agilmistir. Demiryolu hatti boyunca dokuz
istasyon olup bunlara ek olarak bir istasyon daha eklenmis ve say1r on istasyona
ctkmistir. Bu istasyonlar; Rusguk, Cernavoda, Vetova, Inebek¢i, Asiklar, Seytancik,
Kaspican, Prevadi, Kebece ve Varna’dir. Rusguk—Varna Demiryolu 1877-78 Osmanli—
Rus Savasi’ndan sonra Osmanli Devleti’nin elinden ¢ikmistir. Rus¢uk—Varna
Demiryollarina Osmanli Devleti 2 milyon sterlin gibi biiyiik bir yatirim yapmistir ancak
islerin kotii gittigi bir donemde insa edilen bu hat, insa edilmesinden 11 yil sonra

Osmanli Devleti’nin simirlari disinda kalmistir.*

2.2.4.Rumeli Demiryollar:

Balkanlarda ¢ikabilecek muhtemel savaslar ve isyanlar sirasinda hizli bir sekilde asker
sevk etme diigiincesi Rumeli Demiryollar’’nin yapimini giindeme getirmistir. Rumeli
Demiryollart igin ilk demiryolu imtiyazi teklifini ingiliz Parlementer Labro vermis,
bundan sonra birka¢ tesebbilis daha olmus ancak bu girisimlerin hepsi sonugsuz
kalmistir. Bu arada Kirim Savagi’ndan sonra Rusya giineyindeki yollar1 tamamlamaya
caligmas1 Osmanli Devleti’ni tedirgin etmis, bu nedenle Rumeli Demiryollari’n1 en kisa
slirede insa etmek i¢in harekete gegmesine neden olmustur. Rusya’nin bu girisime tepki
verdigi bilinmektedir.®® Tlerleyen satirlarda goriilecegi gibi Anadolu-Bagdat
Demiryolu’nun ingasina da karsi ¢ikan Rusya, Osmanli Devleti’nin adi gecen
demiryollarin1 yapmamas1 karsiliginda Karadeniz Demiryolu imtiyazini istemekten

vazgececegini dile getirecektir.

49 Ali Akyildiz, “Balkanlara Osmanlilardan Miras Bir Cagdas Medeniyet Uriinii: Rusguk-Varna
Demiryolu”, Balkanlarda Islam Medeniveti Milletlerarasi Sempozyumu Tebligleri, Ed. Ali Caksu,
Istanbul, IRCICA, 2000, s. 123-145.

0 Engin, a.g.e., s. 43-49.
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Osmanli Devleti bir ara Rumeli demiryollarin1 devlet¢e yapilmasi ve isletilmesini
diisiinmiis hatta birka¢ defa girisimde de bulunmus, fakat basarili olamamistir.>! Bunun
tizerine Rumeli Demiryollari’n1 insa edecek bir miitesebbis bulmak amaciyla Nafia
Nazir1 Davut Pasa’yr Avrupa’ya gondermis ve Pasa Paris’te Briiksel bankerlerinden
Baron Maurice de Hirsch ile temas kurmustur. Baron Hirsch ile Nafia Nazir1 Davut
Pasa 17 Nisan 1869 tarihinde 99 sene siire ile bir mukavelename imzalamislardir.>? Bu
stirecte isi alirken mali olarak higbir itibar1 olmayan Baron Hirsch, ¢ok cazip sartlar ve
tekliflerle gelen Osmanlilara kendi fikirlerini kabul ettirmekte basarili olmustur.>® Baron
Hirsch 7 Ekim 1869 tarihinde Rumeli Demiryollari imtiyazi fermanini elde etmis ve 5
Ocak 1870 tarihinde Rumeli Demiryollar1 Sirketi-i Sahanesi “Société Impériale des
Chemins de Fer de la Turquie d’Europe” ve 7 Ocak 1870 tarihinde de Rumeli
Demiryollar1 Isletme Kumpanyas1 “Compagnie Générale d’Exploitation des Chemins

de Fer de la Turquie d’Europe” adinda iki sirket kurmustur.

4 Haziran 1870 tarihinde Yedikule—Kiigiikgekmece arasinda Rumeli Demiryollari
insaatina  baslanmis ve Istanbul-Edirne-Filibe-Dedeagag, Selanik—Uskiip ve
Banyaluka—Avusturya arasindaki 1000 kilometrelik bir sahada insaat calismalari
stirdiirilmiistir. Bu arada Rumeli Demiryollari’nin  ilk kismi olan Yedikule—
Kiiciikcekmece hatt1 4 Ocak 1871 tarihinde isletmeye agilmistir. Ote yandan Baron
Hirsch birdenbire Rumeli Demiryollar1 imtiyazini devretmek igin hazir oldugunu
bildirerek Sadrazam Mahmut Nedim Pasa’yr da buna ikna ederek imtiyazi Osmanli
Devleti’ne devretmistir. Baron Hirsch’in yapmakta oldugu 149 kilometrelik Edirne—
Dedeagag, 102 kilometrelik Banyaluka-Avusturya sinir hattt ve Selanik—Uskiip
Demiryolu hattinin 100 kilometrelik kisimlar1 Haziran 1872 tarihinde hizmete girmistir.
Baron Hrisch insa etmekte oldugu demiryollarini parca parga bitirmis, 17 Haziran 1873
tarihinde Istanbul-Edirne—Sarimbay-Belova Demiryolu hatt, 1875 yilmin ilk yarisinda

Uskiip—Mitrovige ve Tirnova—Yanbolu demiryolu hatlar1 agilmistir.>

51 Mukbil Sezginer, Bu Giine Kadar Deviet Demiryollari, Ankara, Alaeddin Kiral Basimevi, 1939, s. 7.

52 Engin, a.g.e., s. 50.

% Nazim Teoman, “Tiirk Demiryollar1 Tarihi ve Baron Hirs”, Demiryollar Dergisi, Say1: 135-136 (1936),
s. 117.

% Engin, a.g.e., s. 61-124.
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1878 Berlin Antlagsmas1 kapsaminda Osmanli Devleti Rumeli Demiryollari ile ilgili tim
haklarin1 korumustur. Ayni anlasma geregince Rumeli Demiryollari’nin Avrupa
demiryolu hatlartyla birlestirilmesi karar1 alinmistir. Yukaridaki anlagsmaya binaen
Osmanli Bankasit ile Comptoir d’Escompte sirketinin ortaya c¢ikardigr “Rumeli
Demiryollar Hutut-1 Iltisakiyyesi Insaat Sirketi” baglantis1 yapilacak sebekeleri
belirlemistir. Belova—Vakarel arasindaki 46 kilometrelik demiryolu hattiyla Uskiip—
Ivronya arasindaki 85 kilometrelik demiryolu hatlarinin insaat1 yapilacaktir. Bu
demiryolu hatlarmin bitirilmesinden sonra Istanbul—Viyana arasindaki ilk tren olan Sark
Ekspresi 12 Agustos 1888 tarihinde isletmeye girmistir. Boylece Tanzimat donemi
Osmanli devlet adamlarinin biiylik hayallerinden biri olan Osmanli Devleti’nin

demiryolu ile Avrupa’ya baglanmasi fikri 33 yil sonra ger¢ek olmustur.>

2.2.5.Mudanya — Bursa Demiryolu Hatti

Mudanya—Bursa arasinda 45 kilometrelik bir demiryolu hattinin yapilmasi 4 Agustos
1871 tarihli irade-i seniye ile oOngorilmistir. 1874 yilinda 185.000 Tiirk lirasi
(4.200.000 Frank) harcanarak Bursa’ya kadar olan hattin yarisi yapilmis fakat elde para
kalmamasindan dolay1 ingaat faaliyetlerine birdenbire son verilmistir. Yarim kalan bu
demiryolunun yapimi igin 17 yil sonra, yani 1891 yilinda teminat akgesi olmadan M.
Nagelmakers’e 99 seneligine imtiyaz1 verilmistir. Mudanya—Bursa Demiryolu hatti
“Bursa—Mudanya Osmanli Demiryollar1 Sirketi” ismiyle Nagelmakers tarafindan

kurulan bir sirket tarafindan 1892 yilinda hizmete agilmustir.®

2.2.6.Anadolu — Bagdat Demiryolu Hatti

Sultan 1l. Abdiilhamid’in Anadolu—Bagdat Demiryolu hattinin imtiyazini Almanya’ya
thale etmesindeki neden, Almanya’nin Osmanli Devleti’nin toprak biitiinliigii

konusunda Ingiltere ve Fransa’dan farkli diisiinmesiydi. Ancak demiryollar1 konusunda

5 Vahdettin Engin, “Rumeli Demiryolu”, Islam Ansiklopedisi, c: 35, Istanbul: Tiirkiye Diyanet Vakfi
Yaynlari, 2008, s. 236-237.

% Charles Morawitz, Tiirkive Maliyesi, Der. Maliye Tetkik Kurulu, Ankara, Maliye Bakanligi Tetkik
Kurulu Yayinlari, 1978, s. 323-324.
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sunu da eklemek gerekir ki II. Abdiilhamid sehzadeligi zamaninda Sultan Abdiilaziz’in
Avrupa gezisine katilmis ve Ingiltere ile Fransa’da yaptign gozlemleri soyle dile

getirmistir;

“Ingiltere’de gordiigiim servet ve refah beni hayrette birakmisti. Havsalam
almiyordu. Trenimiz Londra ile Dover arasinda adeta havadan gidiyordu. Iki

tarafimizdan baska trenler durmadan gelip geciyordu... Bu seyahatin uzun zaman

tesirinden kurtulamadim.”’

Yukarida Avrupa demiryollariyla ilgili gézlemleri aktarilan Sultan Il. Abdiilhamid, dar
ve normal hatlar dahil 4.300 kilometre demiryolu insa ettirmis ve padisahligi sirasinda
Osmanli Devleti’nin mevcut olan demiryolu ag {i¢ kat artmistir. Sultan Il. Abdiilhamid

doneminde tiim demiryolu hatt1 uzunlugu 6.300 kilometreyi bulmustur.*®

Diger taraftan bu sirada Wiirttembergische Vereinsbank miidiirii Alfred Kaulla, 1887
yilindan bu yana Istanbul’da silah ticaretiyle ilgili goriismeler yapmaktadir. Istanbul’da
bulundugu siralarda Osmanli Demiryollart Genel Miidiiriic Wilhelm von Pressel ile
tanigma firsatt bulmustur. Bu sirada Pressel ¢esitli Avrupa iilkelerinde Osmanli
Devleti’nde insa edilecek demiryollar1 i¢in projelere mali kaynak saglamak i¢in gesitli
kuruluglara tekliflerde bulunuyor; ancak bir sonug¢ elde edemiyordu. Yukarida da
bahsettigimiz gibi II. Abdiilhamid Ingiltere ve Fransa’ya giivenmiyor ve bu devletlerin
yaptiklar1 teklifleri reddediyordu. Padisah II. Abdiilhamid bu devletlere bir imtiyaz
vermesi durumunda imtiyazi kendi niifuz alanlarina doniistirmek igin kullanacaklarini

biliyordu.

Alfred Kaulla, 16 Mayis 1888 tarihinde Siemens’e bir mektup kaleme alarak
Anadolu’da insa edilecek demiryolunun 6000 kilometre oldugu ve kesinlikle bir Alman
grubuna verilmek istendigini yazmistir. Teklifi olumlu karsilayan Siemens, demiryolu

imtiyazi i¢in girisimde bulunmadan Once Alman Hariciye Nezareti’ne bagvurarak

" Ulugbay, a.g.e., s. 33.
58 Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk Inkilab: Tarihi, C 1 Kisim II, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1991, s. 246-247.
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Deutsche Bank’in Anadolu Demiryollar1 i¢in imtiyaz bagvurusunda bulunmasinin siyasi
olarak bir sakincasinin bulunup bulunmadigini sormustur. Alman Hariciyesi’nin verdigi
cevapta ise herhangi bir sakinca goriilmedigi bildirilmistir. Osmanli Hiikiimeti ile
Deutsche Bank arasinda 4 Ekim 1888 tarihinde imtiyaz sozlesmesi imzalanmistir.%®
Deutsche Bank Osmanli Hiikiimeti tarafindan kendisine verilen imtiyaz geregince
Izmit-Ankara demiryolunu insa edip Haydarpasa—izmit demiryolu hattin1 da isletmek
tizere 23 Mart 1889°da Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi’ni (Société de Chemin de
fer Ottoman d’Anatolie) kurmus ve biitiin haklarin1 da bu sirkete devretmistir. 486
kilometrelik Izmit—Ankara demiryolu hatt1 ii¢ yil igerisinde insa edilmis ve 31 Aralik
1892 tarihinde Haydarpasa—Ankara arasindaki demiryolu hizmete agilmistir.®® Bu tarih
Ankara istasyonunun isletmeye agilma tarihidir.®* Bu hattin Basra Kérfezi'ne kadar
uzatilacag hattin ilk parcasi olan Izmit-Adapazar1 kisminin agilis téreninde (2 Temmuz

1890) Nafia Nazir1 Raif Pasa’nin nutkuyla biitiin diinyaya ilan edilmistir.%?

Sultan Il. Abdiilhamid, yeni demiryolu imtiyazlarini Almanlara verme niyetindeydi.
Nitekim, von der Goltz Pasa’yla yaptigi bir goériigmede, Osmanli Devleti {izerinde
Almanlarin Ingiliz ve Fransizlar gibi siyasi amagclarinin olmadigma inandigini ve
simdiye kadar insa ettikleri demiryollarmin ise dvgiiye deger oldugunu sdylemisti.®®
Sultan demiryollarinin insa edilmesiyle Osmanli cografyasinin sadece demiryolu ve
haberlesme ag1 ile birbirine baglanmayacagini ayni zamanda Osmanli cografyasinda

ticaret, sanayi ve tarimin da canlanip gelisecegine inaniyordu.®

15 Ocak 1893 tarihinde yeni bir imtiyaz s6zlesmesi ile Eskisehir—Konya demiryolu

imtiyazt Almanlara verilmistir. 1894 senesinin Mart aymnda “Eskisehir—Konya

% Ozyiiksel, a.g.e., s. 61-65.

8 Feridun Kandemir, “Istanbul — Ankara Arasinda Demiryolu Nasil Kuruldu”, Yakin Tarihimiz, C 3,
Istanbul, (1962), s. 153.

61 Yakup Kalgay, “Bir Karis Fazla Demiryolu Politikamiz ve Mesut Neticeleri”, Demiryollar Dergisi,
Sayi: 224-226 (1943), s. 63.

62 Bekir Sitk1 Baykal, “Anadolu — Bagdat Demiryollarina Tarihsel Bir Bakis”, Demiryollar Dergisi, Say:
135-136 (1936), s. 123.

83 Ozyiiksel, a.g.e., S. 76.

84 M. Metin Hiilagii, “Sultan II. Abdiilhamid Dénemi Demiryolu Politikas1 (1876-1909), Devr-i Hamid,
C 3, Kayseri, Erciyes Universitesi Yayinlari, 2011, s. 138.
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Demiryolu Ingaat Sirketi” kurulmus® ve iki yil gibi kisa bir siirede bitirilen bu
demiryolu hattt 1896 senesinde hizmete agilmistir. Boylece 1000 kilometreyi asan bir
demiryolu ag1 bitirilmistir.®® 1. Abdiilhamid Anadolu Demiryolu’nun Bagdat’a kadar
uzatilmas1 igin 1896 yilimin Subat ayinda bizzat Alman Imparatoru II. Wilhelm’e
bagvuruda bulunmus ayni zamanda baska demiryolu imtiyaz tekliflerini Almanlari

harekete gegirmek igin kullanmustir.

Demiryolu imtiyaziyla ilgili gelismelerin yasandigi bu sirada, 1890’11 yillarin ikinci
yarisindan itibaren Osmanli Devleti’'nde Ermeni isyanlar1 ¢ikmus, Ingiltere, Fransa ve
ozellikle Rusya bu Ermenilerin haklarin1 6ne siirerek devletin i¢ islerine karigsmak
istemiglerdir. Isyanlardan kaygi duyan Sultan, ¢ikacak bir savas ya da biiyiik bir
ayaklanmada asker sevkiyatinin sorun olacagini anlamig bu sebeple iilke sinirlarimi

boydan boya gececek bir demiryolu agina gereklilik duymustu.®’

Yukarida da belirtildigi tizere 1890-1900 yillari arasindaki bu doénem Osmanli
Devleti’nde demiryolu ingasinda Almanya’nin 6n plana ¢iktig1 devre olmustur.®® Bu
donemde bazi politik engellere ragmen, Ki burada Ingiltere, Fransa ve Rusya’nimn
muhalefeti s6z konusudur, Almanlarin Bagdat Demiryolu’nun imtiyazini almak igin
arkalarinda biiyiik bir destek vardir: O da bizzat Il. Abdiilhamid faktéridir. Misir’t
isgal eden Ingiltere’ye, can diismani1 olan Rusya’ya, bir Osmanl vilayeti olan Tunus’u
isgal eden ve Suriye iglerine ilerleyen Fransa’ya giivenmiyordu. Padisahin olusturmak

istedigi iletisim ve ulasim agmin olusturulmasinda giivenecegi tek iilke Almanya’yd:.*°

Sultan Il. Abdiilhamid ve Osmanli devlet adamlart Almanya’yr degisen dengeler
karsisinda kurtulus umudu olarak gordiiler. Il. Abdiilhamid, Bagdat Demiryolu’nun

yapimi1 ve Almanya ile yakin iligkiler kurmayla ilgili su s6zleri sarf ediyordu:

8 Ozyiiksel, a.g.e., s. 84-88.

8 Kemal Beydilli, “Bagdat Demiryolu”, Islam Ansiklopedisi, , c: 4, Istanbul: Tiirkiye Diyanet Vakfi
Yaynlari, 1991, s. 443.

67 Ozyiiksel, a.g.e., s. 104.

®8 Hiilagii, a.g.m., s. 141.

69 Sean McMeekin, Berlin Bagdat Demiryolu, Cev. Azize F. Cakir, Istanbul, Picus Yaymcilik, 2010, s.
59.
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“Almanya kuvvetini bosa harcayacak yerde kendisine faydasiz koloniler
arayacagina, niifuzunu Iran Kérfezi'ne kadar uzatsa hem bizim icin hem de kendisi icin

iyi olur.”

Kisacas1 Ingiltere ve Rusya’nin takip ettigi politika Osmanli Devleti’ni firsat bekleyen
Almanya’ya yaklagtirmistir. Kisacas1t Osmanli Devleti, Avrupali devletlerin baskilarina
karst Almanlar ile yakin bir siyaset igine girmis ve demiryolu imtiyazlarmi da bu

devlete vererek Osmanli’nin yeni miittefiki olarak Almanya’y1 gostermistir.”®

Alman imparatoru II. Wilhelm 1899 yilinda Osmanli Devleti’ne bir gezi diizenlemistir.
Yaptig1 bu seyahatin hemen ardindan 29 Ocak 1899 tarihinde Haydarpasa Limani
imtiyazi Anadolu Demiryolu Sirketi’ne verilmistir. Bu imtiyaz Fransiz Sefiri Constans
tilkesi adina protesto ederken, Rusya Hariciye Nazir1 Moravief de, liman ingasinin Rus
cikarlariyla catistigini belirtmistir. Moravief’e cevap Almanya’nin Petersburg Sefiri
Radolin’den gelmis, sefirin agzindan Almanya’nin Anadolu’da sadece ticari
maksatlarmin oldugu siyasi hicbir talebinin olmadigi agiklanmustir.”* Rusya’nin
ilerleyen satirlarda anlatilacak muhalefeti burada baslamis, Ruslar bundan sonra

Anadolu’da yapilacak her demiryolu insaatina muhalefet etmislerdir.

Uzun goriismeler ve gesitli miizakerelerden gectikten sonra 24 Aralik 1899 tarihinde
Zihni Pasa ile Georg von Siemens arasinda Bagdat Demiryolu’nun 6n s6zlesmesi, 21
Ocak 1902 tarihinde de esas imtiyaz anlagsmasi imzalanmis ve son olarak da 250
kilometrelik Konya—Eregli Demiryolu hattinin finansmanma dair mukavelenamenin
imzalar1 atilmistir. 13 Nisan 1903’te Bagdat Demiryolu Sirketi (Société Impérial
Ottomane du Chemin de fer de Bagdad) kurulmus, 99 yil siireyle verilen imtiyaz ilk

otuz yillik siire doldugunda Osmanli Devleti’ne sirketi satin alma hakkini vermistir.

0 Giilpinar Akbulut, Sivasi Cografya A¢isindan Tiirkiye 'de Demiryolu Ulasimi, Ankara, An1 Yayimncilik,
2010, s. 123-127.
™ Ozyiiksel, a.g.e., s. 129-130.
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Yapim caligsmalar1 imtiyaz anlagsmasindan hemen sonra baslamasina ragmen demiryolu

hatt1 kesintisiz olarak Bagdat’a 1918 Ekim’inde ulasmgtir.”?

Osmanli Devleti, Rumeli Demiryollar1 ve Anadolu—Bagdat Demiryollar1 gibi iilkenin
birgok bdlgesine demiryolu yatirimi yaparken bu sirada Anadolu’nun kuzeyi ve
dogusunda sose yollar bile ¢ok az sayidaydi. Hatta bu sose yollar kigin aylarca kapali
kaliyor ve ulagim saglanamiyordu. Kis aylarinda gilinlerce ulasima kapali olan ve tam
anlamiyla diizgiin olmayan bu toprak yollar Osmanli Devleti’nin dogusu ve kuzeyindeki

Rusya ile sinirdi.

2.3. Rusya’nin Osmanhi — Rus Simirinda Demiryolu insa Etmesi ve Buna Karsi
Osmanh Devleti’nin Aldig1 Tedbirler

2.3.1. 93 Harbi’nden Sonra Rusya’nin Osmanh Devleti Simirlarinda Yaptig1 Sose
ve Demiryolu Insa Cahismalan

Karadeniz, Kafkasya, Dogu ve Dogu Anadolu ve genel olarak Ortadogu Rusya’nin
emellerinin gerceklesmesi icin kilit konumda” ve belirtilen bolgelerin 6nemli bir kism1
Osmanli hakimiyetindeydi. Bu topraklara ulagmak icin Rusya, Osmanli Devleti
smirindaki Kars’a 1807, 1828-1829 ve 1855 yillarinda ii¢ defa saldirmis, ana gayesi
olan Basra Kérfezi’ne inmek igin énemli bir adim atmustir.”* 1877-1878 Osmanli-Rus
Savasi’nda Kars’1t 1877 yilinda ele gegirmisler, 1878’de ise Berlin Antlagsmasi ile

bolgeyi sinirlarina katmislardir.

93 Harbi’nden 6nce Kars Osmanli Devleti’nin topragiyken buraya sose yol yoktu. Diger
taraftan Kars’1 Batum, Trabzon ve Erzurum’a baglayan yollar ise bozuktu. Bu eksikligi
goren Rusya, Kars’1 sinirlarina kattiktan sonra 89 kilometrelik Gliimrii—Kars sose yolunu

ve 77 kilometrelik Kars—Kagizman stabilize yolunu yapmustir. Kars, Kagizman,

2 Beydilli, a.g.m., s. 443-444.

3 Suat Akgiil, “Dogu Anadolu’da Osmanli — Rus Rekabeti ve Kiirtler”, Osmanli, C 11, Ed. Giiler Eren,
Ankara, Yeni Tiirkiye Yayinlari, 1999, s. 540.

" Fahrettin Kirzioglu, Kars Tarihi, C I, istanbul, Istanbul Matbaasi, 1953, s. 551.
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Ardahan, Oltu ve Sarikamis’ta Rus Kafkas ordusuna bagli birer alay mevcuttu. Bu
alaylarin birbirleriyle baglanti kurabilmesi icin sose yollar yapilmasi gerektiginden
Ruslar, 1884 yilinda Kagizman—Igdir sose yolunun yapimina devam etmisler ve diger
taraftan Kars—Ardahan stabilize yolunun 69 kilometrelik boliimii ile Ardahan—Ahiska
yolunun 16 kilometrelik bolimiini bitirmiglerdi. Yine bu yillarda Kars—Giimrii,
Kagizman—Sarikamis arasinda atli posta seferleri konulmus, ana hatlarda telgraf
istasyonlar1 kurulmustur. Dolayisiyla Kars, stratejik 6énemi nedeniyle Rusya tarafindan
ileride bir savas durumuna karsi hazirlik amaciyla siirekli olarak istihkam edilmis,
Rusya donemin asker sevkiyati acisindan en miikemmel araci olarak goriilen

demiryollarin1 bdlgeye insa etmesi amaglanmistir.”

Ruslar, 1893 yilinda Mikailof mevkiinden 30 kilometre mesafedeki Borjun mevkiinde
demiryolu insaatina baslamig ve bu iki subeyi Kafkasya demiryoluna baglamay1
diisiinmiislerdi. Ayrica bu hattin giiney Katkasya demiryolunun baslangici olmasi
nedeniyle Osmanli hududuna kadar uzatilmasi ihtimal dahilindeydi.”® Zaman iginde
Ruslar, Osmanli sinir1 boyunca bu demiryollarin1 insa etmeyi basaracaklardir.”” Bu
ugurda ilk olarak 1894 yilinin Mart ayinda Ruslar tarafindan Tiflis—Kars demiryolunun
yapimina baslanmustir.”® Kafkasya gazetesine gore; buraya 60 milyon ruble harcayacak
olan Rusya bir savag halinde bu demiryolu hattindan Osmanli Devleti sinirlarina on dort
giinde asker sevk edebilecekti.”® Ruslarin projesine gore ilk olarak Tiflis—Giimrii-Kars
demiryolu hatti, ardindan ise Giimrii-Erivan hatt1 insa edilecektir. Gazetenin verdigi
bilgi dogru ¢ikmis bu demiryollarinin insasina 1895°te baglanmis ve 1899°da ise
demiryolu tamamlanmistir. Yine askeri sebeplere dayanarak Ruslar, 1912 yilinda Kars—
Sarikamis demiryolu ingaatina baglamislar ve 1914 yilinin Haziran ayinda bu demiryolu

hatti da kullanilmaya baslanmistir.%® Ruslar Sarikamis’t ele gecirdikten sonra

> Candan Badem, Carlik Rusyas: Yonetiminde Kars Vilayeti, Istanbul, Birzamanlar Yaymecilik, 2010, s.
234-235.

6 BOA, Babali Evrak Odas1 (BEO), nr: 209-15671, ek 1: 29 May1s 1893.

" BOA, BEO, nr: 209-15671, ek 3: 21 Nisan 1893.

8 Badem, a.g.e., s. 235.

" BOA, Yildiz Sadaret Hususi Maruzat Evraki (Y.A.HUS), nr: 301-114, ek 2: 4 Temmuz 1894.

8 Badem, a.g.e., s. 235.
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Sarikamis’tan Erzurum’a dar hatli bir demiryolu insa ederek Erzurum’u Kafkasya’ya

baglamislardir.5!

2.3.2.0smanh Devleti’nin Rusya’min Demiryolu insaat Faaliyetleri Karsisinda
Takindig1 Tavir

Osmanli Devleti cografyasindan dolay1 eski ticaret yollarinin birbirine baglandig1 bir
noktadaydi ve bu baglamda Cin’den baslayan tarihi Ipek Yolu’nun bitis noktasi
Osmanli topraklar: kabul edilmistir. Osmanli Devleti’nin ulagimini saglayan karayollar
da eski ticaret yollarma dayanryordu.®? Tebriz—Erzurum-Trabzon kervan yolunda yilda
45.000 yiik hayvam kullaniliyordu.®® Trabzon yolu da Osmanli Devleti’nin sol kol
denilen giizergahindaki Erzurum’a baglanmaktaydi. Asya ve Ortadogu transit yolunun
basinda bulunan Trabzon sehri, Giiney Kafkasya, iran, Anadolu ve Istanbul arasinda
baglanti kurmakla birlikte Iran ve Anadolu’yu Kirim’a baglayan bir liman sehriydi.
Trabzon liman1 ve onu Dogu Anadolu’ya baglayan tarihi Trabzon-Erzurum-Tebriz
yolu, Iran iizerinden Orta Asya ve Hindistan’dan gelen mallarin Karadeniz limanlarina,
Istanbul’a ve Avrupa’ya ulastirildig1 6nemli bir transit ticaret merkeziydi.3* Karadeniz
XIX. yiizy1l baginda yabanci gemi trafigine acilinca, Avrupa’nin iran ile eski baglantisi
canlanmaya ve Trabzon liman1 6nem kazanmaya baslamistir. Avrupa triinleri Trabzon
araciligtyla hem Karadeniz hinterlandina hem Anadolu’nun dogu ve gilineydogu
bolgelerine hem de Tebriz ve Tahran yoluyla Iran’m iglerine ulastyor, bdlgenin Osmanl
ve Iran ihrag iiriinleri de Istanbul ve izmir’e kervanlarla tasmmmak yerine Trabzon

limanindan gemilerle génderiliyordu.®

XIX. ylizyilda Dogu’dan Karadeniz’e yapilan ticaretin 6nemi artmistir. Rusya bu

ticarette Osmanli Devleti’nin karsisina giiglii bir rakip olarak g¢ikmigtir. Osmanli

8 Tuncay Ogiin, Kafkas Cephesinin I. Diinya Savasindaki Lojistik Destegi, Ankara, Atatiirk Arastirma
Merkezi, 1999, s. 132.

82 Cabir Duysak, “19. Yiizyi1lda Osmanli Devleti Karayollar1”, Osmanli ’da Ulasim, Ed. Vahdettin Engin —
Ahmet Ugar — Osman Dogan, Istanbul, Camlica Basim Yayin, 2013, s. 37.

8 Quataert, a.g.e., s. 185.

8 Emrah Cetin, “Tanzimat’tan II. Mesrutiyet’e Trabzon Vilayetinde Karayolu Yapim Calismalar1”,
Cegm-i Cihan, Say1: 2 (2014), s. 11.

8 Murat Baskici, “XIX. Yiizyilda Trabzon Limani: Yiikselis ve Gerileyis”, Ankara Universitesi Siyasal
Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, Say1: 3 (2012), s. 44-45.
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Devleti, Trabzon—Erzurum-Tebriz yolunu kontrol ederken, Rusya ise, Giircistan
sahilindeki Sohum—Poti limanindan ya da Batum-Tiflis’ten Tebriz’e uzanan yolu elinde
tutuyordu. Bolgenin ulasim durumu taraflarin politikalarinin belirlenmesinde etkili
olmus, rekabet bu eksende sekillenmistir. Ozellikle Kars—Erzurum ve Trabzon—Erzurum
yollarmin yapimi igin yiiriitiilen ¢alismalar Osmanli Devleti’nin rekabet edebilme
giictinii artirmigtir. Trabzon—Erzurum yolunun 6zellikle Trabzon—Giimiishane boliimii
orneginde oldugu gibi sose yollar sert kis sartlarinda aylarca kapaniyordu oysa
demiryolu i¢in bdyle bir durum s6z konusu degildi. Bundan dolay1r demiryollar1 hem

ticarette hem de asker sevk etmede donemin kosullarinda biiyiik avantaj sagliyordu.

Osmanl1 Devleti ad1 gegen ticaret yollarinin 6nemini bildiginden bdlgedeki sose yollarin
yapimina Onem vermistir. Bu amagla da Trabzon-Erzurum yolunun ilk kisminin
calismalar1 Trabzon Miisiri Abdullah Pasa tarafindan 1844 yilinda tamamlanmis; ancak
bu ilk calisma Trabzon’u Erzurum’a baglayamamistir. Bu basarisiz girisimin ardindan
ikinci tesebbiis 1850 yilinda bizzat Ticaret Nazir1 Ismail Pasa tarafindan yapilmissa da
ancak bazi boliimler insa edilmistir. 1858 yilinda Trabzon—Erzurum yolunun, Bayburt—
Erzurum boliimii bolge halkinin gayretleriyle tamamlanmistir. 1865 yilinda Trabzon
Valisi ile tarik memuru Mirliva Feyzi Pasa yolun yapimi ig¢in girisimlerde
bulunmuslarsa da bu girisimler de sonugsuz kalmistir. Trabzon—-Erzurum yolu nihayet
1871-1872 yillarinda tamamlanmis Ve yol sose olarak insa edilmistir.®8Ancak Rusya’nmn
Osmanl1 Devleti sinir1 boyunca iran’a dogru demiryolu insa etmeye baslamasiyla konu
farkli bir boyuta tagmmustir.®” Ruslarn demiryollari yapmasma karsilik, insas
diigiiniilen yollarin bir an evvel yapimina baglanmasi i¢in Sadaret tarafindan Maliye ve

Nafia Nezaretlerinden bu konuda faaliyete gecmeleri istenmistir.%

Erzincan merkezli Dordiincii Ordu’nun ilgi alan1 Anadolu’nun dogusunu kapsiyor ve
yetki sahasina giriyordu. Bu bolgedeki yollarin tamaminin haritas1 yaptirilip Ticaret ve
Nafia Nezareti’ne gonderilmis ve yollarin yapimi Dordiincii Ordu’ya havale edilmistir.

Insa edilecek bu yollar Erzurum, Elazi1g, Bitlis ve Van vilayetlerinin dahilinde olup

8 Cetin, a.g.m., s. 11-15.
87 Bakimiz Ek-1.
8 BOA, Y.A.HUS, nr: 277-40, ek 1: 3 Temmuz 1893.

24



uzunlugu 1247 kilometredir®® ve alti sene zarfinda tamamlanmasi diisiiniilmiistiir.
Vilayetlerde nakdi bedeliyle ¢alisacak olan niifus isttihdam olunmak tizere 1890 senesi
biitcesinde 58.000 olarak diizenlenen 6denek 1892 yilinda toplanan biitce komisyonu
tarafindan asagiya cekilmistir. 1892 senesinde Erzurum i¢in 1.500.000, Elaz1g ve Bitlis
icin 500.000 ve Van’a ise 400.000 gurus 6denek gonderilmigse de bir sonraki seneye
devir olmustur. Adi gegen vilayetlerin yol vergilerine gelince 1890, 91 ve 92 seneleri
zarfinda Erzurum 220.000 gurus, Erzincan’dan Giimiishane ve Harput’a giden yollar ile
Trabzon’a 207.000 gurus harcanmustir. Ote yandan Elazig vilayetinin tahsil ettigi
535.635 gurustan Harput’tan Malatya’da son bulan yollar icin 424.000 ve Bitlis
vilayetinden tahsil edilen 259.914 gurusun Bitlis’ten Mus ve Diyarbakir’a kadar
245.025 gurus sarf edilmistir. Van vilayetinden ise yol vergisi tahsil edilmeyip 1892

senesinde Bitlis’e kadar olan yollara bir miktar isci istihdam edilmistir.%

Dordiincii Ordu Kumandani Miisir Mehmet Zeki Pasa, Ruslarin Osmanli Devleti
sinirlarinda askerlerini siiratle seferber ettigi, Tiflis mevkiinden Giimrii, Kars ve
Ardahan’a ve oradan da Osmanli smirma dogru milkemmel sose yollar yaptigini
bildirmistir. Bu haberlere binaen Miisir Mehmet Zeki Pasa Ruslarin bu faaliyetlerine
karsilik verebilmek i¢in Erzincan, Kigi, Mus, Harput ile Kigi—Erzurum yollarinin
yapimina heniiz baglanmamis oldugundan bahsetmistir. Oysa Ruslarin demiryolu
ingaatina devam ettiklerinin Tiflis Bagsehbenderligi’nden haber alindig1 zamanda ancak
Erzincan’dan Kemah’a kadar ¢ok kisa bir yol yapilabilmistir. Erzincan—Trabzon yolu
ise hala tamamlanamamistir. 6 Haziran 1894 tarihinde gonderilen telgrafnamede acil
olarak insa edilmesi istenilen Erzincan kisminin baslanamadigi, Erzincan’i Sivas’a
baglayacak olan Erzincan—Refahiye yolunun 1893 yilinda bir kismimin yapildigi ve
Erzincan ile Erzurum arasindaki yolun askeri harekata miisait yonde oldugu ancak bu
yollarin biiyiik bir boliimiiniin hazirliksiz oldugu sdylenmektedir. Miisir Mehmet Zeki
Pasa, Ruslarin stratejisine kars1 Trabzon—Erzurum yolunun Osmanli Devleti igin hayati
oneme sahip oldugunu siirekli sdylemis hakliligt da Sarikamis harekatinda verilen

zayiat ve maglubiyetle anlasilmisti.

8 BOA, BEO, nr: 573-42910, ek 1: 16 Nisan 1893.
% BOA, BEO, nr: 573-42910, ek 2: 14 Eyliil 1893.

25



Dérdiincii Ordu komutani Zeki Pasa’ya gore Dordiincii Ordu mintikasinda yeni yollarin
yapilmas1 Rusya tizerinde caydirici bir etki yapabilirdi. Ayrica, siirekli vurgulandigi gibi
bu yollar yapilirsa savag zamaninda Osmanli Devleti’ne fayda saglayacaktir. Rusya’nin
birka¢ seneden bu yana Osmanli Devleti sinirlarinda yaptig1 askeri gosteriler, sinira
asker toplamasi ile Kagizman, Sarikamis ve Oltu yollarina asker sevk edecegi ve insa
ettigi sose Yollara ilave olarak demiryolu hatlar1 yapacaginin gostergesiydi. Rus
ordusunun bu faaliyetlerini anlatan Miisir Mehmet Zeki Pasa ad1 gegen bu yollar1 insa

etmekten baska care kalmadigi inancini ilgili mercilere bildirmisti.®

Ruslarin smirda demiryolu insa etmeleri Harbiye Nezareti’ni harekete gegirmis ve
Ruslarin bu hamlesine karsilik neler yapilabilecegi arastirilmisti. Dordiincii Ordu’nun
yetki alanindaki bolgede sose yol ve demiryolu insa edilmesinin gerekli oldugu
konusunda tam bir fikir birligi vardi. Bu nedenle Ticaret ve Nafia Nezareti’'nden
Ruslarin bolgedeki insa faaliyetlerine karsin Osmanli Devleti’nin yapmis oldugu
yollarin kilometre cinsinden uzunluklarmin bildirilmesi istenmisti.®? Ayrica 1895
yilinda Ferik Abdullah Pasa Trabzon yolundan Mus’a gitmis ve yol durumu hakkinda
bilgi edinmistir. Pasa bdlgede herhangi bir askeri birlik bulunmadigini, mucur yollarin
da bozuk oldugunu ve ilkbaharda sose yollarin yapilmasi gerektigini ifade etmistir.
Bundan dolay1 Babiali’nin Dordiincii Ordu ile iletisime gecerek asker ve miithimmat

sevki i¢in nerelere sose yollar yapilmasi gerektigi bilgisini almasini istemistir.

Bu yollarin yapimi konusunda Dérdiincii Ordu’dan sorulmug ve cevaben adi gegen
yollarin diizeltilip yapilmasinin 6nemli ve elzem oldugu bilgisi alinmistir. Diger taraftan
Erzurum-Erzincan-Harput-Sivas ile Trabzon—Piiliimiir—Kigi—Mus—Harput-Erzurum-—
Bitlis—Van-Siirt ve Diyarbakir’da son bulan yollarin askeri agidan son derece kritik bir

noktada olmasindan dolay1 bir an dnce insa edilmeleri gerektigi bildirilmistir.%

91 BOA, BEO, nr: 573-42910, ek 5: 16 Haziran 1894.
92 BOA, BEO, nr: 573-42910, ek 6: 2 Temmuz 1894.
% BOA, BEO, nr: 573-42910, ek 8: 28 Ocak 1895; Bakiniz Ek-2.
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Dordiincii Ordu Kumandan1 Miisir Zeki Pasa Erkan-1 Harbiye Nezareti’ne 15 Kasim
1894 tarihinde verdigi cevapta sunlar1 kaydetmistir:

“Rusya Osmanli Devleti simirinda kendi askeri yollarini birbirine baglamaya ve
askeri tertibatinmi da artirmaya ¢alismaktadir. Dérdiincii Ordu da Osmanli Devleti
sumirlarinin muhafazasinda itina gostermekle birlikte asayisi de gece giindiiz saglamaya
calismaktadir. Ancak Dordiincii Ordu mintikasindaki vilayetlerin valileri Ermeni
maddesini one siirerek askeri yollarin yapimint erteletmeye ¢alismaktadir. Rusya ' nin

giristigi askeri faaliyetlere karsi bizim de her ihtimali goz omiinde bulundurarak

Erzurum istinkamun: techiz edip eksikleri tamamlamamiz son derece gereklidir.”*

Rusya’nin  smirdaki faaliyetlerini takip eden Tiflis Bagsehbenderligi, Rusya
Hiikiimeti’nin Osmanli Devleti hududundaki ordusuna 17 bin kisi ilave ederek
cogalttigin1 ve Kafkasya’da bulunan her alayina bir tabur ilave ettigi bilgisini vermisti.
Kafkasya Ermenilerinin goniillii olarak Rus ordusuna katildig1 da anlasiimist1.®® Ustelik
Ruslarin Batum-Tiflis hattina baglanmak tizere insa edilmekte olan demiryolu hatt1 i¢in
bazi arag-geregleri nakil ettikleri sirada top vesair gibi harp aletleri de gonderdigi
istihbarat edilmisse de dogrulugu teyit edilememistir.*® Batum Bassehbenderligi’nden
Ruslarin Aleksadrapol’den Karakili’ye kadar insa ettikleri demiryolu hattini agtiklart
bilgisi ulasmistir.?” Kars Sehbenderligi de 14 Agustos 1899’da Ruslarin Tiflis’ten

Kars’a ulasan yolu tamamladiklari bilgisini Hariciye Nezareti’ne vermisti.®®

Dordiinci Ordu  bolgedeki istihbarat calismalarina devam ederken, Rusya’nin
Kafkasya’da bulunan dort tiimeninin birlestirilip, merkezi Tiflis olmak {izere bir ordu
kuracagi, diger muhtelif timenlerden de iki timen daha teskil edecegi ve merkezi belli

olmayan bir ikinci kolordu daha toplayacag: haberini almistir.%

% BOA, BEO, nr: 573-42910, ek 12: 15 Kasim 1894.

% BOA, HR.SYS, nr: 1366-42, ek 1: 23 Aralik 1895.

% BOA, Hariciye Nezareti Idare (HR.ID), nr: 703-13, ek 3: 21 Aralik 1898.

% BOA, Yildiz Perakende Evraki Elcilik Sehbenderlik ve Atesemiliterlik (Y.PRK.ESA), nr: 33-8, ek 1:
16 May1s 1899.

% BOA, BEO, nr: 1358-101812, ek 1: 19 Agustos 1899.

% BOA, BEO, nr: 1298-97297, ek 3: 10 Nisan 1899.

27



Dordiincii Ordu’nun aldigr istihbarat dogru ¢ikmis, Ruslar Gemeri mevkiinden Revan’a
kadar demiryolunu uzatmiglardir. Yine Atesemiliterlik tarafindan Erzurum vilayetine
bildirildigine goére Ruslarmn iran sinirina gelecek yil yeni bir demiryolu hatt1 insa
edecekleridir.'® Erzurum vilayetinden verilen cevapta, Rusya tarafindan Revan’dan
[ran sinirma kadar uzatilacak demiryolu hattinin askeri agidan énemli olmakla birlikte,
Erzurum-Trabzon yolundan yapilmakta olan iran tasimaciliginin Ruslarin yapacag bu
yola kayacagindan dolayi vilayet sose yollariin hizli bir sekilde tamamlanip bitirilmesi
gerektigi dile getirilmistir. Ayrica Iran’in Garbanlar bolgesine kolay gecis ve
tasimaciligin bu yoldan devam etmesi i¢in Erzurum’a kadar bir demiryolu hatti
ingasinin uygun olacagi, Dahiliye Nezareti’'nden 22 Temmuz 1903 tarihli tezkerede

bildirilmistir.

Erzurum’a kadar uzatilmasinin gerekli oldugu diisiiniilen demiryolunun, Anadolu—
Bagdat Demiryolu gilizergahindaki Sivas’tan bir yan hat ile ayrilmasi kararlagtirilmistir.
Trabzon’dan Erzurum’a kadar yapilacak hattin, askeri nakliye agisindan 6nemi
bilinmekle birlikte, savas durumunda diisman tarafindan kullanilmasi1 halinde tahribi
disiiniilmistiir. Askeri agidan bu demiryolu hattinin insasinda bir sakinca olmayip
siyasi agidan inga edilip edilmemesi durumunun Babiali’ye bagli oldugu belirtilmistir.
[ran smirina kadar uzatilmasi diisiiniilen demiryolunun uzunlugu takriben 620 km'yi
bulmaktadir. Trabzon ile Erzurum arasindaki giizergahin Zigana ve Kop dag silsilesine
tesadiifii nedeniyle ad1 gegen demiryolu hattinin ingaat masraflarinin ¢ok yiiksek oldugu
ilgili daireler tarafindan ifade edilmistir. Sose yollara gelince krokide gosterildigi iizere
bu yollar Dérdiincii Ordu mintikasinda olup Trabzon hududundan Erzurum’a kadar olan
166 kilometrelik kismi 1902 yili zarfinda miikemmel bir sekilde tamir edilmis, 133
kilometresi de yapilmaya calisilmistir.!®® Erzurum’dan Bayezid (Agri) yoluyla iran
sinirina kadar 270 kilometre olan yolun 43 kilometresi insa edilmis geriye ise 227
kilometre kalmistir. iran’m Kahla ve Garbanlar bélgelerine bu yol giizergahindan
ulasimin kolaylasmasi amaciyla insa edilmesi diisiiniilmiistiir. Ayrica askeri agidan da
onemi bilinen adi gegen yollarin insas1 yine ilgili daireler tarafindan 14 Haziran 1899

tarihinde bildirilmistir. Bu yollarin alti senede tamamlanmasi durumunda insaat

100 BOA, BEO, nr: 2121-159066, ek 1: 20 Temmuz 1903.
101 Bakiniz Ek-3.
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masraflarinin yillik 58 bin liraya tekabiil ettigi ve bazi vilayetlerin mallarinin hazine

tarafindan tahsiliyle ilk seneki kisminn bir miktarmin tahsil olundugu bildirilmistir.1%2

Ruslarin Iran ticaretini ele gegirmek igin yaptiklar1 tiim ¢abalar1 meyvelerini vermis ve
I. Diinya Savasi’ndan hemen once iran’dan Anadolu’ya transit gegis yollar1 artik Tiflis—
Batum iizerinden yapilmaya baslanmistir. Osmanli Devleti Rusya’nin Iran’a dogru
demiryollarini kendi sinir1 boyunca uzatmasina karsilik bazi tedbirler almaya ¢alismigsa
da Anadolunun kuzeyi ve dogusuna demiryolu insa edememistir. Ustelik 1900
Itilafnamesi ile Rusya’ya bu bdlgenin demiryolu yapim ayricaligini vermistir. Osmanl
Devleti, Rusya’nin faaliyetlerinden bu kadar haberdar olmasina, yazismalardan da
anlasildigi tizere gerekli tedbirler almaya c¢alismasina karsin Rusya’nin baskilarina
boyun egmek zorunda kalmistir.® Bu boyun egisteki en biiyiik faktdrlerden biri de tabii
olarak Van dolaylarindaki 1896 Ayaklanmasi’ndan sonra Rusya’nin Kafkasya bolgesine
kacan Ermenilerin roliidiir. Hatta 1900 Itilafnamesi ile Karadeniz Demiryolu

ayricaliginin Rusya’ya verilmesinin karsiligi Kafkasya’daki isyanci Ermenilerdir.

102 BOA, BEO, nr: 2121-159066, ek 2: 21 Kasim 1903.
103 Bgiin, a.g.e., s. 126.
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2. BOLUM: 1890°LI YILLARDA ERMENI OLAYLARI VE 1900
ITILAFNAMESI’NIN iLK EVRESI

1. Ermeni Olaylar1 ve Bu Olaylarin Demiryolu Siyasetine Etkisi

Ermeni konusu daha XIX. yiizyillda Avrupa tarafindan bir Hristiyan-Miisliiman sorunu
olarak algilanmis ve bugiline kadar o sekilde gelmistir. 1856 Islahat Fermani’nin esitlik
adina gayrimiislimlere tanidig1 bircok hak az bir siire sonra etnik milliyetcilige
doniismiistiir.1® Oysa Ermeniler, Osmanli Devleti idaresinde birgok gorev almislar ve
Tirklerle kaynasmislardir. 1835-1839 arasinda Tirkiye’de bulunan  Moltke
Ermenilerden “Bu Ermenilere, hakikatte Hristiyan Tiirkler denilebilir” diye bahseder.
Fakat 1826-1828 Rus—iran Savasi’nda Ermeniler Ruslar kurtarici olarak gérmiis, Rus
idaresinde muhtariyet kazanabileceklerini sanmis, zamanla Ermenistan Carlik
Rusya’sinin  vilayeti olmustur. 1833°den itibaren Ingiliz etkisi de hissedilmeye

baslanmugtir.!®

Osmanli Devleti, 1839 Tanzimat Fermani ve 1856 Islahat Fermami ile vatandaslari
arasinda hukuken tam bir esitlik saglamaya ¢alismistir. Bunlarla da yetinmeyen Osmanl
Devleti, 29 Mart 1863’de “Ermeni Milleti Nizamnamesi’ni yaymlamigtir. Bu
nizamname ile Ermenilerin egitim, kiiltiir, din ve cemaat islerini kendilerinin ¢6zmesini

ongdrmiistiir. 1

Osmanli Ermenilerinin siyasal ve sosyal haklar talep etmelerinin ilk diplomatik
tezahiiri, 1877°de Rusya ile Osmanli Devleti arasinda imzalanan Ayastefanos
Antlagmasi’nda ortaya ¢ikmistir. Antlagsma’nin 16. maddesi geregince Osmanli Devleti,
Ermenilerin yogun olarak yasadigi bolgelerde bir dizi reform yapma sozii vermistir. Bu

bolge sonradan Vilayat-1 Sitte (Alt1 Vilayet) olarak tanimlanacak Sivas, Bitlis, Elaz1g,

104 Kemal H. Karpat, Tiirk Dis Politikast, Istanbul, Timas Yaynlari, 2015, s. 357.

105 Haluk Selvi, Birinci Diinya Savasi’'ndan Lozan’a Ermeni Sorunu, Sakarya, Sakarya Universitesi
Rektorliigii, 2003, s. 12-14.

16 Mehmet Saray, Ermenistan ve Tiirk-Ermeni Iligkileri, Ankara, Atatiirk Arastirma Merkezi, 2005, s. 25.
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Van, Erzurum ve Diyarbakir’t kapsamaktadir. Ermeni meselesinin diplomasiye
yanstyan bundan sonraki asamasi, 1878 Berlin Kongresi’dir. Kongreye Ermeni patrigi
baskanliginda bir Ermeni Delegasyonu da katilmis ve Ermenilerin siyasi taleplerini
giindeme getirmistir. Kongre sonunda imzalanan Berlin Antlasmasi’nin 61. maddesine
gore; “Ermenilerin kosullarmin iyilestirilmesi ve reformlarin gergeklesmesi” gibi
muglak bir ifadeyle Ermeni meselesi uluslararasi platforma tasinmstir.}%” Osmanlh
biirokratik secgkinleri bu psikolojik ortamda Ermenileri, Diivel-i Muazzama’nin
destegini alarak ozerklik veya bagimsizlik talebinde bulunacak bir tehlike unsuru olarak

telakki etmeye baslamislardir.1%

Osmanli devlet adamlar1 bu konuda hakli ¢ikmisglar, gercekten de Osmanli topraklari
disinda yasayan bir grup Ermeni, Berlin Antlagsmasi’nin ilgili maddesinden gii¢ alarak
Ermeni konusunu tekrar giindeme getirmek amaciyla kanli teror faaliyetlerine baglama
karar1 almiglardir. Avedis Nazarbey adli Kafkasyali bir Ermeni’nin bagkanlhiginda
1887°de Isvigre’de “Hingak Komitesi’ni kurmustur. Hingak Komitesi’ni yeterince aktif
gormeyen Ermeniler, Rus idaresindeki ihtilalci Ermeniler ile birleserek, 1890 yilinda
Tiflis’de “Tagnaksutyun Komitesi’ni kurmuslardir. Amaglar1 Rusya’ya dayanarak
Tiirkiye Ermenileri’nin istiklalini elde etmektir.’%® Tagnaksutyun terdr érgiitii, Milliyetgi
Ermeni Komitesi’dir. Kafkaslarda faaliyet gosteren bu orgiitiin resmi ad:1 ‘Devrimci
Ermeni Partisi Tasnaksutyun (ARPD)’dir. Tasnaksutyun esasinda biitiin Ermeni
milletini temsil ediyormus gibi goziikiip esas olarak, Ermeni ticaret burjuvazisinin
ekonomik arzularmi yansitmis ve kendisine bagimsiz bir statli kazanmak ig¢in
savasmistir.}?% Ayrica, genel olarak Rus—Ermeni veya siirgiin Ermenilerden olusan bir
idare tarafindan yonetilen Hincak ve Tasnak’in aksine yerli Ermenilerin idaresinde

Armenekan 6rgiitii de mevcuttur.!*

107 Selim Deringil, “Abdiilhamid Déneminde Ermeni Meselesi”, 1915 Siyaset, Tehcir, Soykirim, Haz.
Fikret Adanir-Oktay Ozel, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, 2015, s. 95-96.

108 Selcuk Aksin, “Ermeni Egitim Kurumlari, Siyasallasma ve Osmanli Devleti 1878-1923”, 1915 Siyaset,
Tehcir, Soykirim, Haz. Fikret Adanir-Oktay Ozel, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, 2015, s. 67-68.

199 Saray, a.g.e., s.41-42.

110 Mehmet Peringek, 150 Belgede Ermeni Meselesi, Istanbul, Kirmizi Kedi Yaynevi, 2012, s. 38.

11 Hans — Lukas Kieser, Iskalanmis Baris, Cev. Atilla Dirim, Istanbul, letisim Yayinlar1, 2013, s. 266.
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1.1.Isyancilar ve Geri Déniislerinin Etkisi

Hingak ve Tasnaksutyun Komiteleri’nin yaymn organlari Hingak ve Tasnak Gazeteleri
1894 sonbaharindan itibaren kiskirtici yazilar yazarak Sasun ve Zeytun’daki Ermeni
halkin1 isyana tesvik etmisler ve yapilan planlardan ilkini 1894’te Sasun’da
gerceklestirmislerdir. Ermeni niifusunun en ¢ok oldugu yerlesim birimlerinden Sasun’da
Hingak Komitecileri’nden Hamparsun Boyaciyan ve Mihran Damatyan onderliginde
isyan eden 3000 kadar Ermeni, Miisliman kdylere ve emniyet giiclerine saldirarak
yiizlerce kisinin Oliimiine sebep olmuslar, kadinlar1 ve g¢ocuklar1 iskence ile
oldiirmeleriyse yore halkinda infiale neden olmustur.}'? Istanbul’daki Kumkap1
gosterisinden sonra Ermeni cetelerin Sasun bolgesinde c¢ikarttiklart olaylarin amaci,
Avrupa’nin Osmanli Devleti’ne miidahale etmesini ve reformlarin gergeklesmesini
saglamaktir. Mus, Kulp ve Silvan’da ayaklanan bu 3000 kadar Ermeni tedhis¢inin

lizerine asker sevk edilerek isyan 23 Agustos 1894’te bastirilmigtir.!*3

1895 yilina gelindiginde Ermeni getecileri, Van Bolgesi’ne iran ve Kafkasya’dan gok
sayida silah ve cephane getirmisler ve 1 Haziran 1896’da baslayan Van isyan1 Ermeni
komitelerinin faaliyetleri sonucunda ortaya ¢ikmustir.!'* Ermenilerin yogun oldugu
Zeytun ve Van bolgelerinde binlerce Ermeni’yi ayaklandiran komiteciler, biiyiik 6lciide
can ve mal kaybina sebep olmuslardir. Askeri birliklerin miidahale etmesi iizerine
biiyiik devletlerin elgileri araya girerek isyancilarin cezalandirilmasini engellemislerdir.
Tasnaklarin tertipledigi olaylarin sonunda pek ¢ok Miisliiman hayatini kaybetmistir.!*°
Cesitli mevkilere cetelerle saldirarak Tiirk asiretlerini tahrik etmis olan Ermeni
ceteciler, devriyeye c¢ikan askeri bir birlige ates acarak bir subay ve bir de askeri

yaralamglardir.1®

112 Saray, a.g.e., s. 45.

113 Haluk Selvi, Bir Ermeni Komitecisinin Itiraflari Mihran Damatyan, Istanbul, Timas Yaymlari, 2009,
s. 45-51.

114 Mustafa Giil, “1896 Van Ermeni Isyam ve Sonrasindaki Gelismeler”, Ankara Universitesi Osmanli
Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, Say1: 8 (1997), s. 141-142.

115 Saray, a.g.e., s. 46-52.

118 Faiz Demipoglu, Van 'da Ermeni Mezalimi, Ankara, Tiirk Kiiltiiriinii Arastirma Enstitiisii, 1985, s. 17.
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Isyan 10 Haziran’da yatismis, isyancilarin ¢ogu daglara kacmustir.!'’ 1896 yilindaki
yagsanan ayaklanmadan sonra Osmanli sinir sancaklarindaki Ermenilerin Rusya
topraklarina dogru gocii de artmistir.'*® 1896 yilindaki ayaklanmadan sonra Ermeni
niifusu gozle goriiliir bir sekilde azalmig, azalmanin en belirgin olarak goruldigi bolge
Van Vilayeti’nin giineyi olmustur.}'® Sonuc olarak 1894 yilinda baslayp 1896 yilina
kadar devam eden ayaklanmalar sonrasinda Rusya’ya kagan Ermeniler Osmanli
topraklar1 disinda kalmistir. Osmanli Devleti, Rusya’ya firar eden Ermenileri
vatandasliktan ¢ikarmak i¢in 9 EKim 1896 tarihinde bir irade-i seniye c¢ikartmustir.
Bundan sonra Osmanli topraklart disinda kalan her Ermeni i¢in Tabiiyet

120

Kanunnamesi’nin altinc1 maddesi uygulanacaktir.}?? flgili madde sdyledir;

“Ecnebi memleketlerinde izin almaksizin tabiiyet degistiren veya askerlik yapan
Osmanli tebaasini, yaptigr bu islemlerinden dolayi Osmanli Devleti isterse tabiiyetten

ctkartir. Bu yolla Osmanli tabiiyetinden c¢ikmis kisiler Osmanli topraklarina geri

dénemezler. "1t

Osmanli Devleti Tabiiyet Kanunnamesi’nin altinct maddesini bir irade-i seniyye ile
isleterek 1896 isyanindan sonra Kafkasya’ya kacan Ermenilere uygulamis ve bu isyanci
Ermenilerin durumu degismistir; fakat bu degisim 1900 Itilafnamesi ile farkli bir boyut
kazanmistir. Ayrica Osmanli Devleti, 25 Kasim 1896 tarihli Meclis-i Viikela karariyla
Ermenilerin Osmanl topraklarina geri dénmelerini engellemek i¢in tedbirler almistir.
Bu yolla Karadeniz sahillerindeki Trabzon, Samsun ve Giresun ile Akdeniz’deki
Antalya, Beyrut, Yafa, Rodos ve Sakiz iskelelerinde birer komisyon kurulmus, gerekli

denetimler yapilmus, gelen ve gidenlerin kayitlar1 tutulmustur.'??

17 Edward J. Erickson, Osmanlilar ve Ermeniler, Cev. Ibrahim Tirkmen, Istanbul, Timas Yayinlari,
2015, s. 37.

18 Guenter Lewy, 1915 Osmanli Ermenilerine Ne Oldu?, Cev. Ceren Elitez, Istanbul, Timas Yaymnlari,
2014, s. 55-56.

119 Kieser, a.g.e., s. 277.

120 Sinan Dinger, “Osmanli’dan Disarrya Ermeni Gogii ve Tabiiyyet Politikalar1”, 1915 Siyaset, Tehcir,
Soykirim, Haz. Fikret Adanir-Oktay Ozel, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2015, s. 220.

121 Tbrahim Serbestoglu, Osmanli Kimdir?, Istanbul, Yeditepe Yaymevi, 2014, s. 69.

122 BOA, Meclis-i Viikela Mazbatalar1 (MV), nr: 90-24, ek 1: 25 Kasim 1896.
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1896 Ayaklanmasi’ndan sonra Rusya’ya kacan Ermeniler iki y1l sonra geri donmek i¢in
girisimde bulunmuslardir. Bu nedenle Kafkasya’dan geri donmek isteyen Ermenilerin
miktar ve hiiviyetleri ile mensup olduklar1 vilayetler ve kazalarin isimlerinin
belirlenmesi i¢in Rusya Hiikiimeti ile Osmanli Devleti arasinda bir komisyon kurulmasi

kararlastirlmigtir. 12

124 jle goriisen Rusya Sefiri Zinovief, iilkelerinde Osmanl

Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa
topraklarindan Rusya’ya firar etmis 50.000 Ermeni oldugunu ifade eder. Devaminda
Sefir, Rusya’da bulunan Ermenilerin yarisinin geri donmek istegini ve hatta 1898 yili
igerisinde 8.000 ila 10.000’inin geri donmek istediklerini belirtir. Hariciye Nazir1 Tevfik
Pasa 50.000 Ermeni’nin kim olduklarin1 gosteren defteri isteyince Rusya sefiri bu
durumdan hosnut olmaz ve bu durumu kendisine ve hiikiimetine kars1 giivensizlik

sayarak giicliik ¢ikartir,'?°

Dordiincii Ordu tarafindan Osmanli Erkan-1 Harbiyesi’ne verilen bilgide, 1896 yilinda
Van dolaylarindaki isyandan sonra Rusya’ya gitmis olan Ermenilerin pasaportsuz olarak
Agn sinirma  geldikleri belirtilerek, bunlarin girislerinin engellendigi, girisleri
engellenemeyenlerin ise yakalanip zaptiyeye teslim edildigi belirtilmistir. Hatta bu
hususta Meclis-i Viikela’da karar alinmis ve Padigah II. Abdiilhamid’in iradesiyle sinirt

pasaportsuz olarak gegen Ermenilerin sinir dis1 edilmeleri istenmistir.12

Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa ile Rusya’min Istanbul Sefiri Zinovief’in yukaridaki
diyalogundan sonra Osmanli Devleti, Kafkasya’dan Kars yoluyla gelecek Ermenilerin
sayilarinin on bini gegmemek kaydiyla Rusya Hiikiimeti’nden her ne olursa olsun

isimlerini gosterir defterin mutlaka alinmasi emrini vermistir. 5 Eylil 1898 aksami

12 BOA, Yildiz Perakende Evraki Umumi (Y.PRK.UM), nr: 43-44, ek 1: 22 Agustos 1898.

124 Ahmet Tevfik Pasa (1845-1936) Karadeniz Demiryollar1 ayricaligmin 1900 itilafnamesi ile Rusya’ya
verilmesinde Rusya Sefiri Zinovief ile birlikte her iki tarafta basrolii paylasmislardir. 31 Mart 1900 tarihli
Karadeniz Demiryollari’nin ayricaligini Rusya’ya veren nota onun tarafindan imzalanmustir.

125 Bayur, a.g.e., C I Kisim I1, s.149.

1286 BOA, Y.PRK.UM, nr: 43-44 ek 2: 22 Agustos 1898.
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Hariciye Nezareti’ne gelecek sefaret terciiman1 Maksimof’a'?’ Zinovief e iletmek iizere
talep edilen defterin verilmesini ve bunun yapilacak anlagmay:1 kolaylastiracagindan
konunun sefire tekraren 1srarla beyan edilmesi ifade edilmistir.'?® Bu arada bir girisimde
Petersburg Sefiri Hiisnii Pasa tarafindan yapilmistir. Hiisnii Pasa’nin  Hariciye
Nezareti’ne gonderdigi sifrede belirttigine gore; Sason olaylarindan sonra Rusya’ya
gidip geri dénmek isteyen Ermenilerin toplami on bin kisidir. Rusya’nin Istanbul
Sefareti’nin beyanina gore Kafkasya’daki Ermenilerin miktarini ve isimlerini gosterir
defter verildikten sonra donmelerine miisaade edilecektir. Ancak geri donecek
Ermenilerin durumlari ile bunlarin igine serseri ve ihtilalcilerin karismasin1 dnlemek
konusu onemlidir. Ciinkii bu doénemde Kafkasya’da bulunan isyanci Ermenilerin
Vilayat-1 Sitteye geri donmeleri Osmanli Devleti agisindan zararl oldugu kanaati vardir.
Serseri ve ihtilalci Ermenilerin geri donecek olanlara karigmamalari i¢in talep edilen
defterin verilmesinin gerektigi Rusya Hariciye Naziri’na deliller ile ispat edilmistir.
Hiisnii Paga Rusya Hariciye Nazir1 Moravief’in kendisine siipheli Ermenilerin defterinin

diizenlenmesi icin Kafkasya Valiligi’ne talimat verdigini belirtir.'?°

Bunun tizerinden yaklasik olarak bir ay gegmeden Rusya’ya 6zel bir gorevle giden
Turhan Pasa, Rus Car1 ile Girit, Bogazlardan savas gemilerinin gegisi ve Ermeni konusu
hakkinda bir goriisme gerceklestirir. Gorligme sirasinda konu Rusya’da bulunan Ermeni
mubhacirlerinin Osmanl Devleti’ne geri donmelerine geldiginde Turhan Pasa, meselenin

Babuali ile Istanbul Rusya Sefareti arasinda siiriincemede oldugunu belirtmistir. Rus

127 Ermeni asilli Rus diplomat olan Maksimof’un kendisinden sdyle bahsedilir. Babiali’ye Rusya Sefareti
tarafindan bir isin bitirilmesi i¢in génderilen “Rus Sefaretinin miithis cocugu” olarak adlandirilmaktadir.
(BOA, Hariciye Nezareti Siyasi (HR.SYS), nr: 27-34, ek 2.) Maksimof Osmanli Bankasi baskininda
Osmanli saraymin onayiyla isyanci Ermenilerle goriislip onlarin bankadan ¢ikartiimasinda rol almustir.
Osmanli Bankasi baskininda Osmanli Devleti’ni zarardan kurtardigt sdylenen Maksimof’a Padigah II.
Abdiilhamid’in iradesiyle nisan tevdi edilmistir. (BOA, BEO, nr: 852-63873, ek 1; BOA, Yildiz
Perakende Evraki Komisyonlar Maruzati (Y.PRK.KOM), nr: 6-166, ek 1; BOA, Y.PRK.TSF, nr: 4-92, ek
2) Maksimof Babiali’'ye yakmligi ile bilindigi icin 1900 itilafnamesi’nin olusmasi siirecinde Rusya
tarafindan miizakerelerin yiritiilmesinde gorevlendirilmistir. Maksimof, miizakereler sirasinda Hariciye
Nezareti’ne sik sik gelerek imtiyazin alinmasi i¢in Osmanli Devleti lizerinde baski kurmaya c¢aligmustir.
Ayrica Ermeni asilli oldugu bilinen Maksimof’un Dogu Anadolu’daki Ermenileri Rus taraftar1 yapmak
gibi Osmanli Devleti’ne kars1 zararli ¢aligmalari olmustur. (BOA, Yildiz Perakende Evraki Tahrirat-1
Ecnebiye ve Mabeyn Miitercimligi (Y.PRK.TKM), nr: 37-5, ek 1.) Sunu da eklemek gerekir ki, Sultan
Abdiilhamid her ne kadar Maksimof’a devlet nisan1 verse de ona giivenmedigini diigiiniiyoruz. Clinkii giin
glin hatta saat saat pesine adam takarak Maksimof ve Rus sefirini takip ettirmistir. (BOA, Yildiz
Perakende Evraki Zabtiye Nezareti Maruzati (Y.PRK.ZB), nr: 29-9, ek 1.)

128 BOA, Y.A.HUS, nr: 388-56 ek 2: 5 Eyliil 1898.

129 BOA, Y.PRK.ESA, nr: 31-53 ek 1: 29 Eyliil 1898.
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Car1 ise bu Ermeni muhacirlerinin miktarini kirk bin oldugunu sdyleyince Turhan Pasa
da cevabinda, Ermeni muhacirlerin miktarinin on bin kisiden ¢ok olmadigini hatta
Istanbul’daki Rusya sefirinin de bu sayiy1 bizzat dogruladifin1 beyan etmistir,
sonrasinda Sefir Zinovief’in bu ifadesinin de Sultan Il. Abdiilhamid tarafindan senet
ittihaz edildigini Padisahin bu Ermeni muhacirlerinin ikametgah ve mahallerine geri
donmelerine itiraz etmedigini yalniz bir komisyon tarafindan incelenerek, isimlerini ve
memleketlerini beyan eden bir listenin verilmesini istedigini bildirir. Turhan Pasa, bu
tedbirin alinmasinin amacimin Osmanli Devleti’'ne geri donmeleri miimkiin olacak
birtakim zararl fikirlere sahip sahislarin olmasindaki mahzur oldugunu ifade eder. Ayni
bicimde Turhan Pasa’nin ifadelerini dikkatle dinleyen ve takdir eder gibi goriinen Rus
Imparatoru, istenilen listelerin kolay bir sekilde Rusya mahalli memurlar: tarafindan

diizenlenebilecegini ve bu konuda gerekli kisilere emir verecegini soyler.**°

Rusya’nin Istanbul’daki sefaretinde verilen yemekte Rusya’ya kacan Osmanl1 vatandasi
Ermenilerin durumu tekrar giindeme getirilir. Konu 6zellikle “namus erbabi olduklari”
sOylenen 10 bin Ermeni asilli Osmanli vatandasidir. Rusya Sefareti Bas Terciimani
Maksimof, Osmanli temsilcisi Turhan Pasa’ya sifahi olarak adi gegen Ermenilerin
donmesi i¢in birka¢ kez tebligat yapildigini ama Osmanli tarafinin herhangi bir olumlu
cevabinin alinamadigini belirtir. Hatta Rusya’nin isyanct Ermenilerle ilgili gerekli
kayitlar1 tuttugunu ve bu konudan da Osmanli Devleti’nin Petersburg Sefiri Hiisnii
Pasa’nin haberdar oldugunu soyler. Ancak Hiisnii Pasa ise Hariciye Nezareti’ne
Rusya’nin elindeki defterlere giivenilemeyecegini bildirir.*3! Hiisnii Pasa bu sonuca ise
suradan varmistir. Hem Car II. Nikola’nin hem Hariciye Nazir1 Moravief’in hem de
Istanbul Sefiri Zinovief’in ikircikli tutumlar1 ile Osmanli Devleti’ne geri donecek
Ermenilerin miktarlarinda tutarli olmadiklar1 verdikleri sayilarda agiktir. Telaffuz
ettikleri kirk bin sayisinin gergek olmadigint Osmanli Devleti bilmektedir. Ayrica on
bin kisinin hemen donmek istedikleri argiimanini ise, Rusya Osmanli Devleti’ne karsi
bir tehdit araci olarak kullanmaktadir. Ancak Rusya bir taraftan on bin Ermeni’nin
hemen donmek istedigini sdyleyerek hem blof yapiyor, hem oyaliyor hem de elle tutulur

bir ¢ikar elde etmek igin firari Ermenileri elinde tutuyordu. Iste Anadolu-Bagdat

130 BOA, Y.PRK.HR, nr: 26-52 ek 1: 18 Ekim 1898.
181 BOA, Yildiz Perakende Evraki Hariciye Nezareti Maruzati (Y.PRK.HR), nr: 26-101, ek 1: 12 Mart
1899.
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Demiryolu’nun 6n anlagsmasiin imzalanmasi aslinda Rusya’ya Karadeniz Demiryolu
ayricaligini almak i¢in paha bigilemez bir firsat sunmakla kalmayacak, ayn: zamanda bu
gelismeler Rusya’ya Osmanli Devleti’ne karsi Ermeni konusunda diplomatik olarak
manevra alani1 kazandiracak ve Dogu Anadolu lizerindeki niifuzunu demiryolu ayricaligi

ile pekistirme yolunu acacaktir.

Rusya’nin Istanbul Sefiri Zinovief, Sadarete gelerek Osmanli Devleti’ne déniisleri s6z
konusu olan Ermenilerin iadesinin bugilinlerde olabilecegini ifade etmis ancak kis
mevsiminin gelmesi dolayisiyla giigliiklerle karsilasilacagindan bunlarin iadelerinin
Mart aymna kadar ertelendigini belirtmistir. Osmanli Devleti yetkilileri Rusya Sefiri’ne,
Katkasya’dan gelecek Ermenilerin dontisleri hakkinda Turhan Pasa’nin yakin zamanda
Rus Cart ile yaptig1 goriismeyi hatirlatarak, niifus defterinde bunlarin kim olduklari ile
ikamet yerlerinin belirtilmesinin yapilacak sevk ve iskani kolaylastiracagindan adi
gecen defterin belirtilen miktar1 gegmeden diizenlenmesini Imparator’un ifade ettigini

iletmislerdir.*®?

Karsilikli goriismeler siirerken bu defa da Osmanli Devleti’nin Petersburg Sefiri Hiisnii
Pasa Rusya Hariciye Nazir ile bir goriisme gergeklestirmistir. Hiisnii Pasa Moravief’e
herhangi bir yanlishga mahal vermemek igin Osmanli Devleti tarafindan biitiin
tedbirlerin alindigim ve Ermeni muhacirleri konusunda Rusya Imparatoru’nun vaadinin
oldugunu ifade etmistir. Moravief ise, Ermeni muhacirlerinin bir kisminin isimlerini
gosterir defterlerin meveut oldugunu ancak on bin kisilik bir listenin diizenlenmesinin
kolay olmayacagini belirtmistir. Diger taraftan Kafkasya Valisi’ne on bin Ermeni’nin
isimlerini gdsterir listenin hazirlanmas1 talimatim vereceginin teminatini vermistir.3
Bu goriismeden yirmi glin sonra Hiisnii Pasa Hariciye Nazir1 Moravief’le tekrar
goriiserek Osmanlt Devleti’ne gonderilmesi diigiiniilen on bin Ermeni’nin isimlerini
gosterir defter hakkinda Kafkasya Valisi ile yaptig1r goriismenin neticesini sormustur.

Moravief, ad1 gegen defterin Osmanli Devleti'ne acele olarak gonderilmesi ig¢in

132 BOA, Irade Hususi (I.LHUS), nr: 71-57, ek 1: 10 Ocak 1899.
133 BOA, Y.A.HUS, nr: 393-39, ek 3: 2 Subat 1899.
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Kafkasya’daki memurlara emir verildigini beyan etmistir.’®** Rusya elinde bulunan
Ermeni kozunu kullanarak Osmanli Devleti’ni tedirgin ederken bir taraftan da elde
edecegi en biiylik menfaati azami noktaya getirmek i¢in oyalama taktigi ile zaman

kazanmak istemektedir.

Diger taraftan Rusya’nin Istanbul Sefiri Zinovief’in daha énce dile getirdigi Ermenilerin
Mart ayinda sevk edileceklerine dair istihbarat alinmistir. Alinan istihbarat iizerine
Ermenilerin dénmesi s6z konusu olur ise ne yapilmasi gerektigi sorulmus ve®*® konu
Erzurum Vilayeti tarafindan Dahiliye Nezareti’'ne bildirmistir. Vilayet yonetimi
Osmanli Devleti’nden Rusya’ya pasaportlu ya da pasaportsuz olarak gitmis olan
Ermenilerin iadeleri konusunda Rus tarafindan bilgi almak amaciyla memurlarini
gorevlendirdigini belirtmektedir. Bir diger belirtilen ise ad1 gecen Ermenilerin genellikle
Van taraflarindan olduklar1 ve suglu olmalar1 sebebiyle mahallerine génderilmelerinin
miimkiin olmadig1 gergegidir. Ayrica gelecek Ermenilerin ¢ogunlugu fakir ve parasiz
durumdaydi ve bunlar igin tahil satin alinmasi gerekiyordu ki bu biiyiik bir kiilfetti. Bu
durumu Avrupa gazetelerinin Osmanli Devleti aleyhinde yapacaklari yayinlarin 6niine
gecmek icin Ermenilerin iadelerinin iki ay kadar ertelenmesi istenmistir.!*® Fakat
hiikiimet vilayet yonetiminin bu Onerisini kabul etmemistir. Clinkii Ermenilerin geri
doniisii igin gerekli talimatlar verilmisti.’*” Ayrica Rusya Hiikiimeti’nin Ermenilerin
lade islemlerini hizlandirdigi anlasildigindan gerekli olan giivenligin saglanmasi
istenmistir.}%® Hiikiimet ayn1 zamanda Rusya Hiikiimeti’nin vaatlerini yerine getirme
konusunda kararli olup olmadigim da Rusyanin Istanbul Sefareti nezdinde yaptig1

girisimle teyit etmeye ¢aligmigtr.**°

Dahiliye Nezareti de Erzurum, Bitlis, Van ve Trabzon vilayetlerine Babiali tarafindan

bu konu hakkinda yeni bir emir verilmedikge Ermenilerin kabul edilmemesini ve

134 BOA, Y.AHUS, nr: 393-91, ek 2: 22 Subat 1899.

135 BOA, Dahiliye Nezareti Tesri-i Muamelat ve Islahat Komisyonu (DH.TMIK.M), nr: 67-67, ek 1: 27
Mart 1899.

136 BOA, DH.TMIK.M, nr: 67-67, ek 2: 27 Mart 1899.

137 BOA, DH.TMIK.M, nr: 67-67, ek 3: 27 Mart 1899.

138 BOA, DH.TMIK.M, nr: 67-67, ek 4: 27 Mart 1899.

139 BOA, DH.TMIK.M, nr: 67-67, ek 5: 27 Mart 1899.
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Rusya’nin memurlarma da konunun uygun bir dille agiklanmasini istemistir. Dahiliye
Nezareti gerekcesinde ise, Rusya’dan gelecek Ermenilerin isimlerini gosteren defterin
heniiz verilmemesini neden olarak agiklamistir. Ayrica askeriyeye de konu hakkinda
bilgi verildigi eklenmistir.}*® Batum’dan deniz yoluyla gelenlerin Karadeniz’in
dogusundaki mahallere varmalari durumunda bu kisilerin hudut iizerindeki gorevli
Rusya Devleti memurlarina bildirilmeleri istenmistir. Posta vapurlariyla gelecek bu
gurubun Trabzon ve Giresun iskelelerine ¢ikmalarinin muhtemel olmasindan dolayi
polis ve diger memurlarin posta vapurlarina binerek Ermeni yolcular1 kontrol etmeleri
istenmisti. Ciinkii kayiklarla karaya cikmalarinin yasak olmasi ve ge¢miste de ayni
olaylarin benzer Ornekleri ile karsilasilmasindan otiiri bu Onlemin alinmasi elzem
goriilmiistiir. Rusya’nin Ermenilere ait defteri heniliz vermediginden Rusya’dan gelecek
Ermenilerin kim olduklar1 bilinmediginden dolay1 gelenlerin gézlem altinda tutulmasi
veya da adi gegen defter verilinceye kadar Ermenilerin Batum’dan vapurlara
bindirilmemesi i¢in Rusya’nin mahalli hiikiimetine miiracaat edilmesi gerektigi

Dahiliye Nezareti tarafindan Hariciye Nezareti ne bildirilmistir.?4!

Osmanli Devleti, Kafkasya’dan donecek Ermeniler i¢in bir yandan 6nlem almaya
calisgirken, diger taraftan da Ermenilere ait defterin verilmesi i¢in Rusya’yi
sikistirtyordu. Bu nedenle Sadrazam Rifat Pasa 17 Nisan 1899 tarihinde Rusya’nin
Istanbul Sefaretiyle yapilan miizakerede defterin bir an dnce verilmesi icin 1srar etmistir.
Sefirin cevabi ise, Ermenilerin isimlerini beyan eden ii¢ defterin diizenlenip sefarete
gelmis oldugunu ancak digerlerinin de yakin zamanda gdnderilecegini {imit ettiklerini
sdylemek olmustur.**2 Sonunda 16 May1s 1899 tarihinde, Rusya Sefareti Bas Terciimani
Maksimof Hariciye Nezareti’ne gelerek Rusya Hiikiimeti tarafindan Osmanli Devleti’ne
gonderilmek istenen Ermenilere ait listenin yer aldigi defteri vermistir. Rusya’da
bulunan Ermenilerin listesini gosteren defter verildikten sonra Osmanli Devleti
tarafindan Ermenilerin geri donmelerine engel olmak amaciyla Rusya’ya karst gerekli
girisimlerin yapilmasi i¢in talimat verilmistir. Osmanli Devleti burada Rusya’nin
Ermenilere ait defteri vermesine karsilik yaptigi bu tesebbiisle esasinda Kafkasya’da

bulunup Osmanli Devleti’ne gelmek isteyen Ermenileri kabul etmek istemedigini ortaya

140 BOA, DH.TMIK.M, nr: 67-67, ek 6: 7 Nisan 1899.
141 BOA, HR.TH, nr: 225-35, ek 1: 11 Nisan 1899.
192 BOA, Y.AHUS, nr: 395-97, ek 2: 2 Mayis 1899.
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koymustur. Hariciye Nezareti tarafindan Rusya’nmin Istanbul Sefareti’ne konuyla ilgili
yapilan girisimlerden cevap alinamayinca devreye Padisah girmistir. Sultan Il
Abdiilhamid Rusya Imparatoru II. Nikola’ya bir telgrafname géndererek Ermenilerin
isimlerinin yazili oldugu defterin uygun olmadigini ve adi gegen defterin uygun bir
sekilde diizenlenerek tekrar gonderilmesi istenmistir.!*® Sultan Il. Abdiilhamid,
Rusya’y1 silirecin basindan beri isyanct Ermenilerin listesini gosterir defteri one siirerek
oyalamistir. Ancak Rusya’nin Ermenilere ait defteri vermesi {izerine Sultan II.
Abdiilhamid’in taktigi ortaya ¢ikmustir. Esasinda her iki devlette daha fazla menfaat
elde etmek i¢in birbirlerine kars1 ayni taktigi uygulamislardir. Hem Osmanli Devleti’nin
hem de Rusya’nin, 1896 Ayaklanmasi’ndan sonra Kafkasya’ya kagmis Ermenilerin geri
doniisii meselesinden Karadeniz Demiryollar1 ayricaligina uzanan tiim bu siire¢ boyunca

ayni taktigi izleyecegi belirtilmelidir.

Oyalama taktiginin bir tezahiirii olarak alti ay sonra Osmanli Devleti, Ermenilerin geri
donmelerine miisaade edilmemesine dair 22 Kasim 1899 tarihinde bir karar ¢ikartmustir.
Bu kararda hem Osmanli Devleti’nden Rusya’ya hem de Rusya’dan Osmanli Devleti’ne

Ermenilerin iltica etmelerine izin verilmeyecegi ifade edilmistir.1*

Taraflarin birbirini oylamasiyla Ermenilerin geri doniisiine Osmanli Devleti’nin onay
vermemesi noktasinda siire¢ Kilitlenince Rusya Sefiri Zinovief Hariciye Nazir1 Tevfik
Pasa ile gortigmiistiir. Zinovief; 1896 Ermeni Ayaklanmasi’ndan sonra her iki devlette
yasayan Ermenilerin Osmanli Devleti’ne ve Rusya’ya giris ve c¢ikiglarna Osmanli
Devleti’nin engel olmayacagin1 Padisah II. Abdiilhamid’in beyan ettigini hatirlatmis ve
Ermenilerden Rusya sinirindaki komsu vilayetlere gelmek isteyenlerin reddedilip iade
edildiklerini soylemistir. Ayrica Osmanli Devleti sehbenderlerinin  Ermenilerin
pasaportlarini vize etmekten kagindigini, tistelik Osmanl Devleti dahilinde bulunanlarin
bile bir vilayetten diger bir vilayete gitmelerine miisaade edilmedigini iddia etmistir.
Zinovief’e goére bu durum ne Osmanli Devleti’nin vaatlerine ne de merhamet

duygularina uygun degildi. Hiikiimeti’nin sert tedbirler alacagini sdyleyen sefir bu

143 BOA, Y.PRK.BSK, nr: 59-64, ek 1: 16 Mayis 1899.
144 BOA, MV, nr: 98-1/94, ek 1: 22 Kasim 1899.

40



durumun Osmanli Devleti’nin menfaatlerine pek zararli birtakim olaylara sebebiyet

verecegini sdzlerine eklemisti.

Ayni goriismede Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa Sultan II. Abdiilhamid’e atfedilen konu
hakkinda bilgisi olmadigini ancak siyasi 6nemden uzak bdyle basit konular igin
Osmanli Devleti ve Rusya’nin iliskilerinin sarsilacagma ihtimal vermedigini
belirtmistir. Bunun {izerine Zinovief, Rusya’nin Osmanli Devleti’ne gostermis oldugu
dostluga kars1 birtakim vaatlerden baska hicbir sey yapmadigini ve iki devlet arasindaki
dostlugun ciddiyetini gosterir ortada bir sey bulunmadigini, Almanlara ve Fransizlara
verilen ayricaliklardan Rusya’nin hicbir bigimde hissedar edilmedigini belirtmistir.
Rusya’nin da diger devletler gibi kisa zaman zarfi igerisinde demiryolu vb. imtiyazlar
talebinde bulunmak hakkina sahip oldugunu sdyleyerek asil niyetini ortaya koymustur.
Avrupa sermayedarlarinin bazilarina Osmanli Devleti tarafindan demiryolu imtiyazlari
verilmesinin Rusya’ya kars1 bir tavrin {irinii olmadigini séyleyen Tevfik Pasa, amacinin
tilkesinin ulagim sorununa ¢oziim bulmak oldugunu agiklamistir. Konuyu tekrar
Ermenilere getiren Zinovief, iki devlet tebaasindan olan Ermenilerin ticaretlerine engel
olan konularin kaldirilmasi igin gerekli emirlerin verilmesi gerektiginde israr etmis ve
ifadelerinin Sultan Il. Abdiilhamid’e iletilerek cevap bekledigini sdyledikten sonra

ayrilmustir, 14

Konunun Sultan Il. Abdiilhamid’e arz edilmesinden sonra adi gecen Ermenilerin
durumlart ve hiiviyetleri hakkinda herhangi bir bilgi olmadigindan Dahiliye
Nezareti’nden bilgi alinmasi istenmistir. Bunun akabinde Ermeniler hakkinda Meclis-i
Mahsus-1 Viikela tarafindan diizenlenen mazbata ve maruzat ile ilgili Sultan IL
Abdiilhamid’e bilgi verilmis ise de ayaklanmadan sonra Rusya’ya giden Ermenilerin
hiiviyetleri ve miktarlar1 hakkinda ilgili vilayetlerden alinacak bilgilerin de Sultan’a
bildirilmesi istenmistir. Osmanli Devleti, Sefaret ve Sehbenderhanelere Ermenilerin
pasaportlarinin vize edilmemesini irade etmistir. Bu karardan dolayr Rusya’da bulunan
Ermeni ve Katoliklerden higbirinin Osmanli Devleti'ne geri donmelerine miisaade

edilmemesi Il. Abdiilhamid’in talimatt dogrultusunda Petersburg Sefareti’nce

195 BOA, Y.PRK.HR, nr: 28-35, ek 2: 28 Aralik 1899.
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uygulanmistir. Bu konuda ayaklanma sirasinda ve sonrasinda Rusya’ya gitmis olan ve
iadeleri daha once talep edilen Ermenilerin bulunduklari mahallerde tutuklanmalari
Rusya’dan istenmistir. Hatta bu konuda Rusya Sefareti’nin bir sikayeti Ornek
gosterilerek, Ravidof adli Ermeni tiiccarinin pasaportunun vize edilmemesinin nedeni
ise soyle aciklanmistir. Kars Sehbenderligi’ne yapilan tavsiyede, bu sahsin Osmanli
Devleti’ne girisi i¢in pasaportunun vize edilmesinin dnceki uygulamalara ters oldugu
gibi Kars’ta bulunup Osmanli Devleti’ne gegmek isteyen adi gecen Ermenilere emsal
olacag1 gerekge gosterilmistir.}*® Ermenilerin durumlar1 hakkindaki raporlar 31 Aralik
1899 tarihinde Hariciye Nazir1 Tevfik Paga tarafindan Sultan II. Abdiilhamid’e
sunulmustur.’*” Esasinda Sultan Il. Abdiilhamid’in Ermenilerin Kafkasya’dan Osmanl
topraklarina girmelerini istememesinin altinda yatan neden sudur; Kafkasya’da bulunan
Ermenileri Rusya’nin kendi emellerine alet ederek Osmanli Devleti topraklarina
gondermesi ve i¢ karisiklik yaratip miidahale etmek istemesidir; ancak 1. Abdiilhamid

elinden geldigince buna mani olmaya galisacaktir.

2. Rusya ile Karadeniz Demiryollar1 Miizakereleri ve 1900 Itilafnamesi (14 Aralik
1899 — 4 Nisan 1900)

2.1. Demiryolu Miizakereleri Ekseninde Osmanh — Rus liskileri

Rusya daha onceki satirlarda belirtildigi tizere klasik politikasini 19. ylizyilda da,
stirdiirerek Dogu Anadolu fizerinden Dicle-Firat ve bu nehirler yoluyla Basra
Korfezi’ne, dolayisiyla Hint Okyanusu’na inerek bolgedeki etkisini artirma siyasetini
stirdiirmekteydi. Rusya’nin temel korkusu Anadolu’nun kuzeyinde Almanlara
demiryolu imtiyazi verilmesiydi.'*® Almanya’nin, Bagdat Demiryolu hattinin imtiyazini
alarak Anadolu iglerinden Ortadogu’ya agilmasi ve Basra Korfezi’ne sarkmasi,
Rusya’y1r endiseye distiriiyordu. Rusya, Tiirkiye’de demiryolu yapiminin ortaya
cikmasiyla birlikte, bu faaliyetin askeri, ekonomik ve siyasi ¢ikarlari bakimindan zararli

oldugu goriisiinii izlemeye baglamistir.

146 BOA, Y.PRK.HR, nr: 28-35, ek 1: 30 Aralik 1899.
147 BOA, Y.PRK.HR, nr: 28-37, ek 1: 10 Ocak 1900.
148 Enver Ziya Karal, Biiyiik Osmanli Tarihi, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 2011, C 1V, s. 181.
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Rus devlet adamlarinin goriisiine gore birinci olarak, Almanlar Anadolu’da bir istila
politikasi takip edemezdi, ancak Almanlar ekonomik olarak gelismemis bir durumda
bulunan Anadolu’da iktisadi konularla istigal ederek Osmanli Devleti’nin demiryolunu,
ithalatin1 ve ihracatim1 kontrolii altina alabilirdi. Boyle biiyiik bir menfaat ile
Anadolu’ya yerlesecek olan Almanya, Osmanli Devleti’nin siyasi olarak isgal
edilmesine hig¢bir zaman izin vermeyecekti. Bundan dolayr Rusya’nin Anadolu’yu isgal
politikasi tehlikeye diisecek ve hatta bu politikasindan vazgegmek durumunda kalacakti.
Ikinci olarak, Almanlarin Anadolu’da iktisadi olarak teskilatlanmasindan Tiirkler
memnun olacaklar: gibi milli bir uyanis baslama ihtimali de dogacakti. Avrupa’nin bir
buhrani sirasinda Osmanli Devleti’nin giiglii bir orduya ihtiyact vardi. Buna binaen
Almanya, Tiirkiye’nin bu sorununu halletmek igin biitlin kuvvetini kullanacakti.
Osmanli ordusunun techiz edilmesi ve bilhassa Vilayat-1 Sarkiye’nin demiryolu agr ile
oriilmesi Rusya acisindan Anadolu’nun dogusunda niifuz kaybina yol agacakti.
Almanya ve Osmanli Devleti’nin Oniinde Rusya bu durumda hareketsiz kalacakt.
Almanlarin bu hedeflerini kavrayan Rusya Karadeniz Demiryollari’nin imtiyazini almak
icin harekete gecti.}*® Rusya bu tavrimi, Birinci Diinya Savasi’na kadar korumus ve bu

demiryollar1 projesinin uygulanmaya konulmamast icin elinden geleni yapmistir.t>°

1860°dan 1880 yillarina varan zaman dilimi iginde bagimsiz Islam iilkeleri
emperyalizmin saldirisina ugramistir. Rusya, Orta Asya’ya dogru ilerleyip, Taskent’i,
Buhara’y1, Semerkant’1 isgal edip Hive ve Hokant’1 da tehdit ederken, Ingiltere’de
Hindistan’dan Afganistan’a gelmistir. Bu durumda da Ingiltere ile Rusya’nin
cikarlarmin Orta Asya’nin gilineyinden Uzak Dogu’ya kadar uzanan genis bir alanda
carpigmast demekti. Berlin’deki Rus Sefiri, Ingiltere’ye karst Almanya’yr yanima
cekmek adina Almanya’nin Bogazlar meselesinde Rusya’ya engel c¢ikarmamasi
karsiliginda iilkesinin Anadolu’daki Alman somiiriisiine ses ¢ikarmayacagini sdylemisti.
Ancak Almanlar, Rusya ile Yakin Dogu iizerine girilen bir anlasmanin Avusturya’y1
tirkiitiip, italya’yr da Fransa’nin kucagma atarak, iiclii ittifaki yikabilecegi gercegini

gormiistii. Berlin’deki Rus Sefiri gibi Ingiltere’ye karsi Almanya’yr yanlarma

149 Nikerled Krayblis, Rusya 'min Sark Sivaseti ve Vilayat-1 Sarkiye Meselesi, Cev. Habil Adem, Istanbul,
Matbua-i Sems, 1332, s. 48-49.

150 A. D. Novigev, Osmanli Imparatorlugu’nun Yar: Somiirgelesmesi, Cev. Nabi Dinger, Ankara, Onur
Yayinlari, 1979, s. 27.
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cekebilmek adina agiklamalar yapan Rusya Hariciye Nazirt Moravief, demiryolunu
Ingiltere yerine Almanya’nin insa ettigini gérmeyi tercih edecegini agiklamistir. Diger
taraftan Ingiltere’nin Somiirgeler Bakanmi Joseph Chamberlain de Wilhelm’e Anadolu
Demiryolu’nun yapimcisi olarak Fransa ve Rusya’y1 gérmektense, Almanya’y1 gormeyi

tercih ettigini sdylemistir.!>

Demiryolu konusunda farkli farkli stratejiler gelistiren Rusya, Almanlarin Osmanli
demiryollar1 konusunda tekel duruma gelmesini de istemiyordu. Almanya’nin Osmanli
Devleti iizerinde demiryollar siyaseti ile kuracagi etkiden rahatsiz oldugundan Osmanl
Devleti iizerinde bir dizi bask1 argiimani gelistirmisti. Bu arglimanlar sdyle siralanabilir:
Ik olarak bir siiredir giindemde olup siiriincemede kalan 1896 Van isyanindan sonra
Kafkasya’ya kagmigs Ermenilerin memleketlerine geri dénmeleri, ikinci olarak 1877-78
Osmanli—Rus Savasi’ndan kalan Osmanli Devleti’'nin 6deyemedigi savas tazminati
taksitlerinin diizenli olarak Odenmesi, son argiiman olarak ise Bogazlarm tahkim
edilmemesi konusuydu. Dénemin Padisahi II. Abdiilhamid’i en ¢ok kaygilandiran konu
ise Ermeni meselesiydi. Sultan, Kafkasya’ya kagmis olan isyanct Ermenilerin dogu
vilayetlerindeki eski yurtlarina geri donmeleri halinde bunlarin iizerindeki Rus
himayesinin eksik olmayacagini tahmin etmis ve bu konudaki hakliligi da Karadeniz
Demiryollar1 ayricaligi ile ilgili goriismeler yapilirken ortaya c¢ikmistir. Rusya
Hiikiimeti, iste bu baski ve tehdit unsurlarindan biri olan Ermeni konusunun yaninda,
O0denemeyen savas tazminati taksitleri konusunu da Karadeniz Demiryollan ile ilgili

goriismeler yapilirken dile getirmistir,1®2

Osmanli-Rus iliskilerinde 6nemli bir asama olusturan 1900 Itilafnamesi’nin 6zii,
Osmanli Devleti’'nin Karadeniz bolgesindeki demiryollarmin ayricaligim1i Rusya’ya
vermesidir. Dikkat edilmesi gereken verilenin imtiyaz degil ayricalik oldugudur. Rusya,
Karadeniz Demiryollar’’nin imtiyazini istemisse de ancak demiryollari konusunda
ayricalik alabilmistir. Bu noktada imtiyaz ile ayricalik arasindaki kiiciik ama oldukca

onemli ince ayrintinin verilmesi gerekir. 1890’larin literatiirinde imtiyaz; demiryolu

151 Stefanos Yerasimos, Az Gelismislik Siirecinde Tiirkiye, Cev. Babiir Kuzucu, Istanbul, Belge Yayinlari,
1987, s. 400-401.
152 Bayur, a.g.e., C I Kisim I, s. 147-148.
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yapmak, maden isletmek vb. icin bir kisi veya kurulusa devlet tarafindan verilen 6zel

izindir.!>® Ayricaliktan anlatilmak istenen riichan hakki yani hukuki dnceliktir.®*

Uzun siiredir siirincemede kalan, 1896 Ayaklanmasi’ndan sonra Rusya’nin Kafkasya
bolgesine kacan fakat sonrasinda Osmanli Devleti’ne geri donmek isteyen Ermeni
muhacirler konusu giindemdedir. Bu konuda bir sonuca varilamamasini firsat bilen
Rusya, Ermeni Sorunu’nu giindemde tutarak Osmanli Devleti’ne kars1 kullanmaktadir.
Fakat Rusya’nin Karadeniz Demiryollar1 imtiyazini istemeye baslamasindan sonra bu
sorun her iki taraf¢a da kullanilmistir. Ruslarin demiryolu imtiyazi talebine karsilik
olarak Sultan Il. Abdiilhamid, Kafkasya’dan geri donmek isteyen Ermeniler konusunu
demiryolu imtiyazi talebine karsilik kullanmaya baslamistir. Ancak Rusya’nin esas
amaci, Karadeniz Demiryolu imtiyazini alarak bu bdlgede demiryolu insa etmek degil
kendisinden bagka bir devletin bu bolgeyi niifuzu altina almasini engellemektir.
Rusya’nin bir diger amact Osmanli Devleti’nin giiclenmesinin Oniine ge¢mektir.
Osmanli Devleti ile Almanya arasinda Anadolu-Bagdat Demiryolu imtiyazinin
miizakereleri devam ederken 24 Aralik 1899 tarihinde yapilan ©6n anlagmanin
imzalanacagint onceden tahmin eden Rusya, telasa kapilarak harekete gecmistir.
Osmanli Devleti ise Rusya’ya Karadeniz Demiryolu imtiyazini vermek niyetinde
degildir ancak bu sartlarda Rusya’yr geri g¢eviremez. 1896 Ermeni ayaklanmasinin
sonucunda Kafkasya’ya kacan Ermenilerin memleketlerine donme sorunu
gindemdeyken bu konuyu kullanabilecegini diisiinen II. Abdiilhamid, Ermenilerin
donmemeleri karsiliginda Rusya’ya Karadeniz Demiryolu ayricaligini  vermistir.
Osmanli Devleti ile Rusya iligkilerinin bilinmeyen yonii olan Karadeniz Demiryollari
ile uluslararasi bir sorun haline gelmis olan Ermeni meselesi i¢ ice gegmis ve
nihayetinde Osmanli Devleti ile Rusya’nin uzlagmaya varmalari sonucunda 1900

Itilafnamesi ortaya ¢cikmistir.

Bu noktada Karadeniz Demiryollar1 tanimiin da agiklanmasi gerekir. Basbakanlik

Osmanli  Arsivi kaynaklarinda “Bahr-1  Siyah Simendiferleri” ve “Karadeniz

153 Tjirkce Sozliik, Haz. Ismail Parlatir vd., C I, Tiirk Dil Kurumu, Ankara, 1998, s. 1078.
154 Tiirkce Sozliik, s. 1871.
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Simendiferleri” olarak ge¢mektedir. Burada kullandigimiz Karadeniz Demiryollari
ifadesi 1899 yilinda ortaya c¢ikmistir. Osmanli Devleti ile Rusya arasinda 1900
Itilafnamesi’nin yapilmasindan sonra bu itilafa gdre Karadeniz Demiryollars;
Adapazari’ndan Eregli’ye uzanan oradan devamla Ankara, Kayseri, Sivas, Harput,
Diyarbakir ve Van c¢izgisinin kuzeyini kapsamaktadir. Karadeniz Demiryollari’nin
giizergahi ilk defa 19 Haziran 1912 tarihli Meclis-i Viikela miizakereleri sirasinda
tanimlanmustir. Yani 1912 yilinda Meclis-i Viikela miizakereleri sirasinda ifade edilene
kadar Karadeniz Demiryollar’'nin  giizergah1 olmayip yukarida adi gegen
Adapazari’ndan Eregli’ye ve oradan Ankara, Kayseri, Sivas, Harput, Diyarbakir ve
Van’in kuzeyini icine alan bolge Karadeniz Demiryollar1 olarak tanimlanmaktadir.
1912°de Meclis-i Viikela’da yapilan tanima gore Karadeniz Demiryollar1 giizergahi;
Samsun-Sivas-Calta, Calta-Erzincan-Pekeri¢, Calta-Harput, Pekeri¢-Erzurum genis
hatlar1 ile Pekerig-Trabzon dar hatlarindan olusmaktadir. Pekeri¢-Trabzon dar hatti harig
uzunlugu 1158 kilometredir.®® 1913 yilinda Osmanli Devleti'nin Karadeniz
Demiryollar1 imtiyazini1 Fransiz grubu Reji Ceneral de Simendifer Sirketine (Régie
Générale des Chemins de fer et Travaux Publics) vermesi lizerine giizergahta ufak
degisiklikler yapilmistir. Reji Ceneral Sirketinin insa edecegi Karadeniz Demiryollari
glizergaht soyleydi: 1- Samsun-Sivas-Pekeri¢ demiryollari. Tokat ve Harput’a yan
hatlar. Yesilirmakla Kizilirmak arasindaki su boliimii ¢izgisine kadar Sulusaray-Yozgat
demiryolu. 2- Havza-Bolu ve ileriye dogru bir yan hat. 3- Pekerig-Trabzon demiryolu.

4- Harput-Ergani Maden demiryolu. Bitlis ve Van’a dogru uzanan bir yan hat.*%

2.1.1. Rusya ile Notalar Teatisi ve Miizakereler

Osmanli Devleti ile Rusya arasinda 14 Aralik 1899 tarihinde baglayip 31 Mart 1900
tarihine kadar uzanan miizakereler, ii¢ asamada ele alinacaktir. Birinci asama, 14 Aralik
1899 tarihinde Rusya tarafindan Osmanli Devleti’ne verilen ilk notadan Rusya Sefiri

Zinovief’in 10 Subat’taki Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa’ya sundugu anlagsma taslagina

155 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 16: 19 Haziran 1912.

156 BOA, Hariciye Nezareti Siyasi (HR.SYS), nr: 2899-6, ek 8-9: 9 Nisan 1914; BOA, Hariciye Nezareti
Hukuk Miisavirligi Istisare Odas1 ( HR.HMS.ISO), nr: 206-42, ek 16-17: 21 Nisan 1914; Yusuf Hikmet
Bayur, Tiirk Inkilabi Tariki, C I Kisim 1L, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1991, s. 427.
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kadarki siireg, ikinci agama 10 Subat’tan 26 Subat’taki Meclis-i Viikela’nin demiryolu
ayricaligim1 Rusya’ya verme kararina kadarki siireg, ticlincii asama ise Meclis-i Viikela
kararindan 31 Mart 1900 tarihindeki nihai notalar kismina kadar ki siireci
kapsamaktadir. Bu miizakereler ¢ok sancili gececek ve her iki tarafin birbirini oylama
taktigi ile siirecektir. Miizakerelerin son bulup 1900 itilafhamesi’ndeki uzlasmaya
varilmas1 ise nihai i{i¢ notadan olusur. Ilk ikisi olan 31 Mart tarihinde Osmanh
Devleti’nin Rusya’ya verdigi nota ile Rusya’nin 3 Nisan tarihinde Osmanli Devleti’ne
verdigi notayla noktalanacaktir. Bu notalara ek olarak 14 Nisan tarihinde Rusya,

Osmanli Devleti’ne Ermeni konusu ile ilgili bir nota daha verecektir.

2.1.1.1. Miizakerelerin Birinci Asamasi

1900 itilafnamesi’nin miizakereleri Osmanli Devleti’nin Hariciye Nezareti ve Rusya’nin
Istanbul Sefareti ile Rusya Hariciye Nezareti ve Osmanli Devleti’nin Petersburg Sefareti
arasinda yiiriitiilmiistiir. Ote yandan iki devletin yetkilileri de zaman zaman birbirlerinin
nabzimni yoklamiglardir. Ancak miizakerelerin basinda ve sonunda belirleyici olan
sahsiyet Sultan Il. Abdiilhamid olmustur. Osmanli Devleti ile Rusya arasindaki
Karadeniz Demiryollari’na dair miizakerelerin birinci asamasinda Rusya, Osmanl
Devleti’ne dort nota, buna karsilik Osmanli Devleti Rusya’ya iki nota vermistir. Ayrica
bu miizakereler sirasinda biri Sultan II. Abdiilhamid’in bizzat kendisi tarafindan olmak

lizere, iki tarafin yetkililerince {i¢ defa goriisme yapilmistir.

Osmanli Devleti ile Almanya Anadolu—Bagdat Demiryolu hattinin imtiyaz
goriismelerini  yaptig1 sirada Rusya Osmanli Devleti’'nin bu demiryolu hattinin
imtiyazini  Almanya’ya verecegini anlamistir. Bunun iizerine Anadolu—Bagdat
Demiryolu imtiyazinin 6n anlagsmasiin imzalandig1 24 Aralik 1899 tarihinden on giin
once Rusya Hariciye Nezareti 14 Aralik 1899 tarihinde ilk notay1 Osmanli Devleti’nin

Petersburg sefaretine vermistir.
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Bu notaya cevap olarak Osmanli Devleti de bir nota ile Rusya’ya karsilik vermistir. Bu

notada Osmanli Devleti:

“Rus sermayesinin diger yabanci sermayeler gibi Osmanli Devleti’'nde
demiryollart insaati yapmak isterse iki devletin menfaati c¢ergevesinde bundan
faydalanabilecegini belirtti. Osmanli Devleti, Karadeniz’i bir “Rus ve Osmanli” denizi
kabul ettigini belirttikten sonra Karadeniz boyunca uzanan muntika dahilinde
demiryollari insast icin yabancilara demiryollart imtiyazi verilmemesini mutlak olarak
kabul ettiklerini beyan etti. Ayrica buna ilave olarak, Osmanli Devieti’nin adi gecen
mintika hududu dahilinde demiryollar: ingasina oncelikle liizumlu gériirse ve bu insaati
bizzat kendi sermayesi ve kendi vasitalari ile icra etmeyecek olur ise Karadeniz

demiryollarinin ingasi imtiyazi miinhaswran Rusya tebaasina verilecegini de beyan

etmistir. ~157

Karadeniz Demiryollar’’nin imtiyazi Rusya tarafindan 14 Aralik 1899 tarihli nota ile
Osmanli Devleti’nden istenmistir. Ancak bu imtiyaz talebi Osmanli Devleti tarafindan
kabul gormemis ve Hariciye Nezareti, Rusya sefaretine eger Karadeniz bolgesine
Osmanli Devleti tarafindan demiryolu yapilmasi diisiiniiliirse, Rus sermayedarlarinin da

dikkate alinacag belirtilmistir.>®

Yukaridaki cevabi nota ile Sultan II. Abdiilhamid, Ruslarin demiryolu imtiyazi talebini
diplomatik bir dille reddederek bu imtiyazi vermemek konusunda bir karar ortaya
koymustur. Ancak Rusya, Osmanli Devleti’nin kendi hududu boyunca gii¢glenmesini ve
asker sevkiyat1 agisindan stratejik konumda bulunan bu mintikada demiryollar1 yaparak
istlinliik saglamasi tehlikeli bulmustur. Bu sirada Almanlar; Rusya ve Fransa’ya,
Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Sirketi’nin hisselerinin dortte birini devretme teklifinde
bulunmus fakat Rusya her ne olursa olsun Anadolu—Bagdat Demiryollari’nin yapimina
kars1 oldugu diisiincesiyle bu teklifi reddetmistir. Onlara gére, Osmanli ulasim aginin

genel olarak kurulmasi hususunda Rus ¢ikarlari, diger biiyiik devletlerin ¢ikarlarindan

157 BOA, Hariciye Nezareti Belgrat Sefareti (HR.SFR_3), nr: 722-54, ek 1: 14 Aralik 1899.
18 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-54, ek 1: 14 Aralik 1899.
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ayrilmaktadir.™ Rusya’nin asil sorunu Ingiltere ve Fransa gibi demiryollarinin
Almanlar tarafindan yapilmasi degil, Anadolu’da demiryollar1 ingasinin Osmanli
Imparatorlugu’nu gii¢lendirecegi kaygisidir.*®® Bu kayginim etkisiyle Rusya, Anadolu—
Bagdat Demiryolu’nun kuzey hattinin insa edilmesinden c¢ekinmektedir. Adi gecen
kuzey hatt1 da Karadeniz Demiryollaridir. Osmanli Devleti’nin dogusundaki vilayetleri
uzun zamandir ilhak etmek niyetinde olan Rusya, Osmanli birliklerinin kisa siirede
Dogu Anadolu’da yiginak yapmasina olanak saglayacak bir Alman hatti projesine
kesinlikle karsi ¢ikmaktadir. Osmanli Devleti’nin Rusya’nin verdigi notadaki teklifi
reddetmesi lizerine, yukarida dile getirilen nedenlerden dolayi Rusya Sefiri Zinovief, bu
tehlikeyi uzaklastirmak amaciyla bundan sonra Osmanli Devleti {izerinde baskisini

yogunlastirmigtir. 161

Baskinin devam edecegi Rusya Sefareti Bastercimani Maksimof’un 16 Aralik 1899
tarihinde Osmanli Hariciye Nezareti’'ne gelerek verdigi ikinci notayla daha iyi
anlagilmistir. Bu notada, Karadeniz Demiryollari’nin imtiyazinin higbir yabanci
sermayeye verilmemesi, boyle bir girisim disiiniiliirse Rusya’nin tercih edilmesi talep
edilmistir. Ilk notadaki imtiyaz talebinin gergevesi bu kez daha da genisletilmis ve
Karadeniz havzasinda insa edilecek demiryolunun yalnizca Rus sermayesi tarafindan
yapilmast konusunda ayak diretilmeye baslanmigtir. Padisah II. Abdiilhamid ise bu
notanin verilesine binaen Maksimof’la bir goriisme gergeklestirerek, Rusya’da bulunup
Osmanli Devleti’ne gonderilmek istenilen Ermenilerin Rusya’da kalmast ve Osmanh
Devleti’ne su anda ve gelecekte gonderilmemesini istemistir.’®? Bu gériismede ilk defa
Karadeniz Demiryollar1 miizakerelerine Ermeni konusu dahil olmustur. II. Abdiilhamid,
Rusya’nin Anadolu’nun kuzeyinde demiryolu imtiyazi istemesine karsilik olarak

Ermeni kartin1 kullanmustir.

159 Bilmez Biilent Can, Demiryolundan Petrole Chester Projesi, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yaynlar,
2010, s. 99.

160 Ozyiiksel, a.g.e., s. 82.

161 Paul Imbert, Osmanli Imparatorlugu 'nda Yenilesme Hareketleri, Cev. Adnan Cemgil, Istanbul, Engin
Yayincilik, 1981, s. 22.

162 BOA, Yildiz Perakende Evraki Bagkitabet Dairesi Maruzat: (Y.PRK.BSK), nr: 60-108, ek 1:16 Aralik
1899.
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Burada Rusya Karadeniz Demiryolu ayricaligini alarak kendi hududu boyunca Osmanli
Devleti’nin demiryolu insa etmemesinden emin olmak isterken, Padisah II. Abdiilhamid
de Kafkasya’da bulunan Ermenilerin geri donmemelerinden emin olmak istiyordu.
Kisacast her iki devletin de karsilikli ¢cekinceleri vardir. Onemli olan diger bir husus ise,
Rusya’nin Kafkasya’daki Ermenileri kullanirken diger taraftan da Osmanli Devleti’nin
maliyesinin kendi kaynaklar1 ile bu bdlgede bir demiryolu insa etmeye miisait

olmadigini bilmesidir.

Osmanli Devleti, Bagdat Demiryolu hattinin kendine ait olmasini istiyordu ve hatta
bunu kendisi insa ettirmek i¢in gerekli olan teminat akgesini tedarike c¢alismis ise de
bulamamisti. Fakat icap eden karara gore demiryolu hattini her ne zaman isterse
Osmanli Devleti satin alabilecekti. Bu suretle gergekte para tedariki tahayyiil edilmis ve
demiryolu hatti daima elde bulunmustur. Osmanli Devleti Karadeniz’de demiryolu ve
liman insast dolayistyla higbir yabanci kumpanyaya imtiyaz vermeyip sayet
Karadeniz’de yabancilara demiryolu imtiyazi verecek olur ise Rusya’yr digerlerine
tercih edecegini vaat etmistir. Ermenilerin ise Osmanli Devleti’ne gonderilmeyip
Rusya’da kalmalar1 hakkinda Padisah II. Abdiilhamid’in istegi iizerine Rusya
Imparatoru tarafindan bu teklifin kabul edilmesi bir hosnutluk ortaya ¢ikarmissa da
Osmanli Devleti tarafindan resmi olarak bir taahhiit verilmediginden, Rusya tarafi
bununla iktifa etmemistir.'®® Ciinkii Rusya’nin Osmanli Devleti’nden istedigi yazil1 bir

taahhiittii. Rusya sifahi olarak verilen bu taahhiitleri kabul etmeyecektir.

Petersburg Sefiri Hiisnii Pasa 26 Aralik 1899 tarihinde gizli ibaresiyle gonderdigi
sifrede, Rusya Hariciye Nazir1 ile yaptigi goriismede bir nota verildigi yaziyordu. Rusya
Hiikiimeti’nin verdigi {g¢lincii notada Kafkasya’daki Ermeni milliyetgilerinin geri

dénmemeleri igin Rusya’nin birtakim sartlarinin oldugunu belirten Hiisnii Pasa:

“Karadeniz boyunca Anadolu 'da tayin olunacak bir mintika dahilinde Osmanl
Devleti tarafindan uygun goriildiigii takdirde demiryolu insast hakkindaki miisaade

yalniz Rusya’ya miinhaswr olacaktir. Anadolu’nun diger kisimlarinda pek miihim ve

183 BOA, Y.PRK.BSK, nr: 60-108, ek 2: 16 Aralik 1899.
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ziyadesiyle genis demiryolu hatlart imtiyazi verilmis oldugundan Ruslar da dogal

olarak imtiyaz talep etmektedirler. 164

Hisnii Pasa Sultan Il. Abdiilhamid’in daha once de defaatle ifade ettigi Karadeniz’in
yalniz Osmanli Devleti ve Rusya’ya ait bir deniz oldugunu Moravief’e sdylemekten geri
durmamistir. Osmanli Devleti’nden demiryolu imtiyazi i¢in dayanakli bir cevap
almamadigindan Rusya’nin Istanbul Sefiri Zinovief'®® Padisah II. Abdiilhamid’in
iradesini talep etmektedir. Bu arada Rus devlet adamlar1 Kafkasya’daki Ermenilerin
Rusya’da kalmalari igin bir zaman dilimi belirtmenin yanlis anlasilmaya yol acacagini
belirterek, Rusya’nin hem Ermeni konusunda hem de diger siyasi meselelerde
menfaatlerini savunmaya devam edecegini bildirmislerdir.}®® Moravief’in, Anadolu’nun
bircok  bolgesinde genis demiryolu imtiyazlar1  verildiginden, Karadeniz
Demiryollari’nin imtiyazi da kendilerine ihale edilmelidir seklindeki ciimlesinden bir
cikarim yapmak gerekirse isim verilmeden Almanya isaret edilmektedir. Bu arada
Istanbul’daki Rus sefaret erkam1 Karadeniz Demiryollar1 projesinin gelecekteki Rus—

Osmanli iligkilerinin temel belirleyicisi oldugunu sik sik belirtmislerdir.®’

Tahsin Paga hatiratinda Karadeniz Demiryollar1 ve II. Abdiilhamid’in bu konudaki
siyaseti hakkinda soyle bahseder;

“Sultan Il. Abdiilhamid Petersburg Sefiri Hiisnii Pasa’yt stk stk Rusya Hariciye
Nazirt Lukanof’a gonderirdi. Rusya’min bu meseledeki siyaseti hicte lehimize degilken
yapilan girisimler sonucunda Rusya Hariciye Naziri Lukanof ikna edilmis ve Rus
politikast uygun bir sekle girmistir. Ruslarin Kafkasya'ya kagan isyanct Ermenileri geri
gonderileceklerine dair beyanlari Sultan II. Abdiilhamid’i olduk¢a rahatsiz ediyordu.
Ruslart bu fikirlerinden vazgegirmek i¢in bir¢ok girisim yapilmis ve hatta Yalta'ya
gelmis olan Rusya Car’ima Sultan 1. Abdiilhamid tarafindan birtakim hediyeleri takdim

164 BOA, Y.PRK.ESA, nr: 34-66, ek 2: 26 Aralik 1899.

165 Rusya’nin Istanbul Sefiri Ivan Alexiyevitch Zinovief’den Padisah II. Abdiilhamid sdyle bahseder:
“Car bize ¢ok kuvvetli hatta tehlikeli denebilecek bir diplomat gondermektedir. Hakikaten de Zinovief,
metotlu ¢alismasini bilen enerjik bir adamdir. Kiymetini bana, ¢ok daha énceden Tahran’daki ajanlarim
bildirmislerdi. Iran’it Rusya’min satrapt haline getiren bu adamdir. Zinovief’e karsi cok dikkatli
davranmaliyiz.” (Sultan Abdiilhamid, Siyasi Hatiratim, istanbul, Dergah Yayinlari, 1987, s. 134-135.)

166 BOA, Y.PRK.ESA, nr: 34-66, ek 2: 26 Aralik 1899.

167 BOA, Y.PRK.ESA, nr: 34-66, ek 3: 12 Ocak 1900.
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etmek icin Mabeyn katiplerinden Ali Cevat Bey memur edilerek bu is i¢in imparatora
ricada bulunmustur. Ancak Ruslar bu iste israrci olmuslardir. Osmanli Devleti’nin
Karadeniz Demiryollari’mi insa etme diigtincesi malum oldugundan, Ruslar Almanlara
verilen demiryolu imtiyazi gibi kendilerine de bu hudut hatlarimin demiryolu insasi
imtiyazimin verilmesini talep etmiglerdir. Ayrica Ruslar Almanlara verilen demiryolu
imtiyazi dolayistyla Rusya’da olugsan menfi etkilerin bu suretle giderilecegini beyan
etmislerdi ancak bu noktadaki tehlike acikti. Karadeniz Demiryolu imtiyazini Ruslara
vermek, Osmanli Devleti’'ni gelecekte ¢ok kétii olaylar karsisinda birakabilirdi. Ancak

Rusya’yi kizdwrmamak ve Petersburg siyasetini de lehimize ¢evirmek gerekiyordu.”

Tahsin Pasa sozlerine devam ederek;

“Il. Abdiilhamid’in zaman zaman Ruslarin basimiza getirmis oldugu felaketleri
aklindan ¢ikaramaz, Ruslarin en yakimimizda gayet biiyiik ve korkung bir diisman
oldugunu da sik sik soylerdi. 1. Abdiilhamid’in Ingiltere’den Rusya’ya karsi yardim
beklenemeyecegi  kanaati sarsilmaz bir haldeydi. Zamaninda Ruslar, Osmanli
Devleti’ne karsi kabul edilmesi miimkiin olmayan birtakim talepleri ileri siirerek
sumirlarimiza askeri yiginak yapmuiglar ve Tersane Konferansi’'nda hazir bulunan Lord
Salisbury, Ingiltere’nin Osmanli Devleti'ne yardimda bulunamayacagin: séylemisti.
Bundan dolayr Rusya’ya karsi oluruna birakma siyaseti takip eden 11. Abdiilhamid, Rus
Car’t Karadeniz sahilindeki yazligi Yalta’ya geldik¢e Fuad Pasa, Turhan Pasa gibi

kimseleri hosgeldine gondererek iyi iliskileri saglamlastirmaya ¢alisirdl. ~168

Diger taraftan bu donemde Osmanli Devleti’nin neden Almanya’ya yaklastigi konusu
lizerinde durmamiz gerekir. Berlin Antlasmasi’ndan sonra Ingiltere’de muhafazakar
Disraeli Hiikiimeti’nin yerine Gladstone liderligindeki liberaller iktidara gelmistir.
Bundan sonra Ingiltere’nin Osmanli taraftar: politikas1 degismis ve Gladstone Rusya’y1
Osmanli Devleti'ne karsi serbest birakmistir. Bu gelismeler olurken Disraeli
Hiikiimeti’nin Osmanli taraftar1 politikasinin yerini Bismarck liderligindeki Almanya
almistir. Zaten bu sirada Il. Abdiilhamid de Almanya’nin destegini temine caligiyordu.
Ingiltere’nin bu politikasi II. Abdiilhamid ile Osmanli yoneticileri ve aydinlar1 arasinda

Ingiltere’ye karsi menfi bir tutum takinmalarina sebep olmustur. Sultan 11. Abdiilhamid

168 Tahsin Pasa, Tahsin Pasa 'min Yildiz Sarayr Hatiralar, Istanbul, Yakin Plan Yayinlari, 2017, s. 59-79.
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bununla da kalmayarak, Sultan Abdiilaziz’in hal’inden, 1879’da Ali Suavi’nin kendisine
diizenledigi ihtilal girisimine kadar Ingiliz Sefareti’nin parmag oldugunu

diisiiniiyordu. 1%

Avrupa basint da konuyla yakindan ilgilenmekteydi. Karadeniz Demiryolu imtiyazi
talebinden 6nce Berlin’de ¢ikan Berliner Tageblatt gazetesinin 21 Temmuz 1898 tarihli
sayisinda yaymladig1 Istanbul mahregli telgrafta Istanbul’da bulunan Rusya Imparatoru
Mabeyncileri'nden Kont Kaprist’in Osmanli Devleti’ne iskenderun’dan Basra’ya kadar
bir demiryolu insas1 konusunda layihasi1 verdigi belirtilerek, Rusya Hiikiimeti tarafindan
ortaya atilan bu diigiincenin Osmanli sarayinda muhalefete tesadiif etmemis gibi

goriiniiyor denilmekteydi.'”

Yine Paris’te ¢ikan Newyork Herald gazetesinin 21 Temmuz 1898 tarihli niishasinda

beyan edildigine gore;

“Osmanli Devleti sarayina Rusya Imparatoru Mabeyncilerinden Kont Kaprist
Trablussam’dan Basra Korfezi'ne kadar 1700 kilometrelik bir demiryolu imtiyazi

talebine dair bir ariza takdim etmistir. Rusya Sefareti tarafindan desteklenen bu dilekce

Ingiliz niifuz ve tesirine karsi bir tesebbiis olarak addolunmaktadir. "™

Yani Avrupa’da c¢ikan bu haberlere gére Rusya ilk defa Karadeniz Demiryollari i¢in
Osmanl1 Devleti’nden imtiyaz istememis; daha dnce Iskenderun—Basra ve Trablussam—
Basra arasinda bir demiryolu ingasi i¢in imtiyaz talebinde bulunmustu. 1898 yilinda
Kont Kaprist Car hiikiimetinden bu imtiyaz i¢in yardim istemis ancak destek

reddedilmistir.t"

169 Mithat Baydur, “Osmanli — Alman fliskilerinde Anadolu ve Bagdat Demiryollarinin Yeri”, Osmanli, C
Il, Ed. Giiler Eren, Ankara, Yeni Tiirkiye Yaynlari, 1999, s. 348-349

0 BOA, Y.PRK.TKM. nr: 40-66, ek 1: 21 Temmuz 1898.

1 BOA, Y.PRK.TKM, nr: 40-66, ek 2: 21 Temmuz 1898.

172 Novigev, a.g.e., s. 32.
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Rusya, 1899 yilinin ilkbaharinda Almanya’ya Osmanli Devleti’nin baskenti Istanbul
tizerine 0zel bir diigiincesi olup olmadigin1 ve Bagdat hattinin insasiyla Rusya aleyhinde
gizli bir diismanlik fikri bulunup bulunmadigmi anlamak istemistir. ikinci Wilhelm

Berlin Rus Sefirine:

“Almanya’min Yakindogu'da siyasi menfaatleri olmadigini, Bagdat yolunun
yalmiz ticari éneme haiz bir tegebbiis oldugunu, eger bu yol bir giin siyasi mahiyet
kazamrsa yakin ve Ortadogu’daki Ingiliz niifuzuna karsi miicadele igin bu yoldan

istifade edilecegini” ifade etmistir.

Alman Imparatoru bu cevabiyla hem Ruslari rahatlatip yatistirmaya calismis hem de
demiryolunun Ingilizlere karsi kullanilabilecegi konusunda sifahen teminat vermistir.
Almanlar Anadolu-Bagdat hattinin giizergdhindan dolayr Ruslarla ¢atismaya girmek
istememislerdir. Esasinda II. Abdiilhamid demiryollarinin ¢ogalmasi ile iilkenin askeri
acidan giiclenip herhangi bir ayaklanma ve eskiyalik durumunda bolgeye hizlica asker
sevkiyle bu ayaklanma ve eskiyaligin Onlenebilecegini, tarim iirlinlerinin pazarlara
rahat¢a sevk edilmesiyle imparatorlugun zenginlesecegini diisiiniirken'’® bir yandan da
bir savag ¢ikarsa Rusya’nin bu yapilmasi diisiiniilen Karadeniz Demiryolu hattindan
faydalanabilir endisesi ile Ermenilerin yasadig: vilayetlerde demiryolu yaptirmayi hos
gormemigtir. 1. Abdiilhamid Ermeni meselesinde Rusya’nin siyasetini Osmanli Devleti
aleyhine ¢evirmekten de gekiniyor ve bu nedenle Rusya’yr kolluyordu.'”* 1880’lerden
itibaren Padisah II. Abdiilhamid, Ingiltere’ye karsi ihtiyath davranip ondan
uzaklagirken, buna karsilik olarak Rusya’ya yaklagmistir. Ciinkii II. Abdiilhamid’in
temel politikast Dogu Anadolu’da Ermenistan Devleti’nin kurulusunu 6nlemek ve Dogu
Anadolu bolgesini Imparatorluk sinirlar1 iginde tutmaktir.!”™ Buradan bir ¢ikarim
yapmak gerekirse Il. Abdiilhamid’in birgok dengeyi bir arada basari ile yonettigi

sOylenebilir.

173 {lber Ortayli, Osmanli Imparatorlugu 'nda Alman Niifuzu, Istanbul, Timas Yaynlari, 2014, s. 133.

174 Siileyman Kani Irtem, Sark Meselesi Osmanli’nin Somiirgelesme Tarihi, Haz. Osman Selim
Kocahanoglu, Istanbul, Temel Yayinlari, 1999, s. 83-84.

175 Bayram Kodaman, Sultan Il. Abdiilhamid’in Dogu Anadolu Politikas, Istanbul, Orkun Yayinevi,
1983, s. 22-26.
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Bu arada Osmanli Devleti, Rusya Hiikiimeti’nin notalarina karsilik Karadeniz
Demiryollari’’nin insa hakkinin kendine ait oldugunu ifade etmistir. Karadeniz
Demiryollar1 hattin1 yakin zamanda insa niyetinde bulunmadigini da belirten Osmanl
Devleti burada iki devlet arasindaki dostane miinasebetlerinin devamini bir kez daha
teyit etmek istemesine ragmen Rusya Osmanli Devleti’ne dordiincii notayr vermistir. Bu
notanin Ozelligi Rusya ilk defa bu taahhiidiin igeriginin nasil kaleme alinmasi
gerektigini ifade etmistir. Rusya’nmin Osmanli Devleti’nden istedigi demiryolu

imtiyazinin i¢eriginin nasil olmasi gerektigine dair verdigi notanin terclimesi soyledir:

“Rusya ile ticari miinasebetlerin genisletilmesi i¢in Karadeniz boyunca olan
Ankara, Kayseri, Diyarbakir ve Van mintikast haricinde bulunan mahallerde demiryolu
insast miinasip gordiigii zaman bunlar: 24 Aralik 1899 tarihinde Bagdat Demiryolu nun
insast icin Anadolu Demiryolu kumpanyasina verilen sartlarin tamamen aynist olmak

tizere Rusya sermayesine ihale edilecegini bildirmistir. Zikrolunan mintikada demiryolu

insa edilirken iki devietin miisterek ticari menfaatleri dikkate alinacaktir. »176

Padisah II. Abdiilhamid’in smir bolgesinde demiryolu insa ettirmek niyetinde
olmadigini agiklamasina ragmen, Rusya bu cevabi yeteri kadar giiclii bir teminat olarak
kabul etmemistir. Istanbul’daki Rus Sefiri Zinovief istedigi imtiyaz1 elde etmek igin

baskisini siirdiirmeye devam etmist’’

ve Rusya, ilk defa bu asamada Osmanli Devleti’ne
hangi mahallerin imtiyazini istedigini ortaya koymustur. Aslinda burada Rusya tehdit

algisinin sinirlarini ¢izmistir.

Rusya Hiikiimeti’nin yukaridaki dayattigi hususlardan asil maksadinin ticari menfaatler
olmayip, asker sevk etme noktasindaki strateji oldugu bir kez daha ortaya ¢ikmaktadir.
Ciinkii Rusya kendi topraklarindaki demiryollarini dahi tam olarak tamamlamadan ve
kendi demiryollar1 i¢in bile yabanci sermayedarlara ihtiya¢ duyarken, Osmanl
Devleti’nden demiryolu imtiyazi talep etmesi abesle istigaldir. Bu noktada Rusya’nin

kendi sinirlarina dogru Osmanli Devleti’nin demiryollarin1 uzatmasindan ¢ekindigi agik

176 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 12: 24 Aralik 1899.
177 Karal, a.g.e., s. 181.
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olmakla birlikte Rusya, kendi simirlarina asker sevkiyatinda demiryollarinin saglayacagi

hiz ve kolayliktan Osmanli Devleti’ni mahrum birakmak istemektedir.

Rusya Osmanli Devleti’ne verdigi notada asil amacimin Karadeniz Demiryollari’nin
ingasini geciktirerek siirlincemede kalmasini ya da adi gegen bu hattin imtiyazini alarak
Osmanli Devleti’'nin bu bolgeye demiryolu insa etmemesini garanti altina almak
istemektedir. Bundan dolayr Osmanli Devleti’ni bagli bulunduran cevap notasinin
irdelenmesi gerekmektedir. Su halde yazilacak notada adi gecen demiryollarint Osmanl
Devleti’nin kendisi insa etmek hak ve yetkisini muhafaza ettiginin ve kendisi insa etmez
ise o zaman Rusya sermayesine ihale edecegini belirtmesi gerekmektedir. Rusya
Hiikiimeti imtiyaz1 aldiktan sonra kendilerinin asil siyasi amaglarina hizmet etmelerine
mahal birakilmamasi i¢in Karadeniz Demiryolu hatlarin insasi i¢in bir zaman tayin
edilerek ve bu zaman zarfinda demiryollar1 yapilmaz ise Rusya ile yapilan imtiyaz
anlagmasinin feshedilmesi gerektigi Osmanli devlet adamlarinca diisiiniilmektedir.
Ayrica Rusya sefirinin bu imtiyaz anlagmasi i¢in gayet aceleci davrandigi yine Osmanli
devlet adamlarinca gdzlemlenmektedir.!”® Ciinkii Rusya’nin amacit bu konuyu bir
oldubittiye getirerek Osmanli Devleti’nin elini kolunu baglamak, sonra da Karadeniz
Demiryollari’nin yapimin siiresiz olarak ertelemektir. Zaten Rusya Osmanli Devleti’nin
mali durumunu bildigi i¢in kendi 6z sermayesi ile bir demiryolu insa edemeyecegini

bilmektedir.

Bu donemde Osmanli Devleti, Anadolu—Bagdat Demiryolu’nun yapimina konsantre
olmustur. Karadeniz’in Rusya’nin niifuzu altinda oldugunu kabullenen Osmanli Devleti,
Karadeniz sahilinden Anadolu iglerine dogru demiryolu insasinin asker sevk etmede
faydasi olmayacagmni disiiniiyor, tam tersine Anadolu’nun iglerinden kiy1 bolgelere
asker sevk etmenin hem daha kolay hem de avantajli olduguna inaniyordu. Bir de
Bagdat hattinin Dordiincii Ordu’ya asker sevkiyati acisindan 6nem arz etmesi adi gegen
hattinin Firat ve Idlib’den gegirilip Diyarbakir iizerinden Dicle Vadisi ve Musul’a
ulagsmasi amaglanmistir. Osmanli Devleti demiryollarin1 Dicle Vadisi’nden gegirerek

Basra’dan Rusya smirmna kadar asker sevkiyati acisindan stratejik olarak {ilke

18 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 15: 24 Aralik 1899.
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topraklarinda kuzey-giiney yoniinde biiyiik bir avantaj saglayacaktr.!’® Osmanlh
yoneticilerinin iilke genelinde demiryolu yapimini desteklemelerinin iki temel nedeni
vardi; birincisi lilkede giderek artmakta olan i¢ karisikliklarin, demiryolunun
saglayacagl siiratli asker sevkiyati ile Onlenebilecegi diisiincesi, ikincisi ise iilkenin

icinde bulundugu mali bunalimin hafiflemesine yardime1 olacagi umudu idi.*°

Karadeniz sahilinden Anadolu dahiline ve Rusya hududuna dogru demiryolu insasi
hakkinda Rusya sefirine verilen notaya cevaben Rusya Sefareti Bas Terciimani
Maksimof, ileride Osmanli Devleti tarafindan demiryolu insasi i¢in bir bagka yabanci
sermayeye miiracaat edilecegine Rusya sermayesinin tercih edilmesini sdyleyerek
ozellikle Karadeniz’in Osmanli Devleti ile Rusya Hiikiimeti arasinda menzil olacagini
belirtmistir. Ayrica Rusya Imparatoru’nun Karadeniz sahili boyunca insa edilecek
demiryolu hatlarinin yabanci bir sermaye tarafindan yapilmas: durumunda Rus
demiryollar: ile baglantisinin uygun olmayacaginin Osmanli Devleti tarafindan dikkate
alinmasi istenmistir. Rusya Hiikiimeti ileride yapilacak itilafa binaen Karadeniz
sahilindeki demiryolu hatlarinin bir baska yabanci sermaye ile meydana getirilmesi
ihtimalini ortadan kaldirmak istiyordu. Osmanli Devleti’nin bir yetkilisinin belirttigine
gore; Maksimof bu konu hakkinda ikna edilmeye calismig, ancak bakis acisini

degistirmemistir.

Rus tarafinin Karadeniz Demiryolu’nun Osmanli Devleti tarafindan insa edilmesi
halinde buna herhangi bir itirazi yoktu. Demiryolunun yabanci sermaye tarafindan
ingas1t durumunda oncelikli olarak Rus sermayesinin 6n plana ¢ikartilmasini istiyordu.
Gerekgesi ise, Karadeniz Demiryolu hattiyla kendi hatlarinin birbiriyle baglantili
olmasiydi. Ruslarin amaci, Osmanli Devleti’ni Anadolu’nun kuzeyinde bir

demiryolundan mahrum birakmakt:, 181

19 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 15: 24 Aralik 1899.
180 Gzyiiksel, a.g.e., s. 11.
181 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 16: 24 Aralik 1899.
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Ote yandan 1900 yilinda Rusya Odesa ile Basra Korfezi arasinda gemi seferleri
baslatmis ve savas gemilerini de Basra Korfezi’'nde dolastirmaya baslamistir. Yine
Chiliak adinda bir savas gemisini Basra Korfezi’ne gondermistir. Basra ve Bender-
Abbas’ta etkin bir ticari faaliyeti olmadigi halde, konsolosluklar a¢gmistir. Giiney
fran’da Rusya’nin bu girisimleri Ingiliz—Rus rekabeti ve catismasim Basra Korfezi’ne
tastmistir.  Aslinda Rusya Almanya’nin  doguya sokulmasiyla Ingiliz—Alman
catismasindan faydalanmayr umdugundan buna karsi ¢ikmamaktadir ve fakat Rus
cikarlarma aykiri olan Almanya’nin Osmanli Devleti’ni siyasi, askeri ve ekonomik

olarak giiclendirmesi ve sonrasinda tehdit edici bir unsur haline getirmesidir.'82

Rusya bu arada Uzakdogu’yla da ilgilenmis, 1900°de Sibirya Demiryolu Vladivostok’a
varmis ve Mogol illeri, Rusya’nin niifuz alanina girmistir. Rusya bdylece biiyiik ticaret
kaynaklarini ele ge¢irmeye ¢alisiyor, Hindistan’a ve Cin’e giden eski yollar1 bagka yone
ceviriyordu. Ilerleyen zaman dilimi icerisinde Port-Arthur’u alacak ve Pasifik’teki agik

denizde bir limana sahip olacaktir.'®

Diger taraftan miizakerelere donecek olursak 22 Ocak 1900 tarihinde Osmanli Devleti

Rusya’ya imzasiz olarak ikinci notay1 verdi. Bu notada;

“Karadeniz sahili boyunca Osmanii Devieti tarafindan demiryolu hatti insasi
uygun goriildiigii zaman adi gecen demiryollarimi Osmanli Devleti kendisi yapmak
isterse veyahut Osmanli tebaasindan bir sirkete ihale etmek isteyip de yabanci bir

kumpanyaya ihale verecek olur ise, Rusya sermayesinden ortaya ¢itkacak anonim girketi

kumpanyasi tercih edilecektir.”*8*

Bu noktada birinci notadan farkli olarak Osmanli Devleti, ilk defa Karadeniz sahili
boyunca bir demiryolu yapilmasi halinde ve kendi tebaasindan bir sirkete ihale
etmemesi durumunda Rus sermayedarlarini tercih edecegini kabul etmistir. Fakat

metinde muglak ifadeler kullanilmis ve herhangi bir gilizergah belirtmemistir. Rusya,

182 Ugarol, a.g.e., s. 443.
183 imbert, a.g.e., s. 41.
184 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 17: 22 Ocak 1900.
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Osmanli Devleti’nin verdigi notayr hemen cevaplandirmus, Istanbul Sefiri Zinovief
notayr veren Osmanli Devleti yetkilisine cevabinda ne Rus Imparatoru’nun ne de
Hiikiimeti’nin Karadeniz Demiryollar’’nin insaat hakkini almak istemedigini, bir nota

verilecekse:

“Osmanli Devleti Karadeniz sahili boyunca bir demiryolu insasini kendi nami

ve hesabina yaptirmak isterse Osmanli Anonim Sirketi tarafindan teskil edilecek

»s185

kumpanyanin Rus sermayesinden miirekkep olmast gerektigini. ifade etmistir.

Oteden beri Rusyanin taleplerinin amac1 bu bdlgede bir demiryolu inga etmek degil
tam tersine demiryolu yapilmasini engelleyerek Anadolu’nun kuzeyinde ve dogusunda

uzun siiredir mevcut bulunan niifuzunu stirdiirmek istedigi giin gibi agiktir.

Osmanli Devleti yetkilileri Rus diplomatlarla goriigmelere devam ediyordu. 24 Ocak
1900 tarihinde Sultan I1. Abdiilhamid’in emri ile Rus sefiri ile bir Osmanli devlet adami
goriisme gergeklestirmis ancak bir sonuca varilamamistir.'®® Bu gériismeden bir giin
sonra Tahsin Pasa ile Maksimof goriismiislerdir. Tahsin Pasa goriismede, Almanya’ya
Bagdat hatt1 icin verilen imtiyazla ayni sartlarda Rus sermayesine de imtiyaz

verilebilecegini ifade ederek, Rusya’y1 rahatlatmak istemistir.

Bu arada Ingiliz Sefiri Layard Babiali’ye gelerek Bagdat hattinin insasindan bahis
acarak hi¢ teminat akgesi talep edilmeksizin Karadeniz Demiryollar1 insaatin1 yapmak
i¢in Ingiltere’de sermaye bulundugunu belirtmistir. Maymoun ve Rahichi gibi birtakim
sahislarmn Istanbul’a gelip Ingiltere sermayesi adina tesebbiiste bulunduklarmi ancak
bunun kesinlikle karsisinda olduklar1 belirtmistir. Ne Ingiltere Hiikiimeti’nin ne de
herkesge bilinen Ingiliz sermayesinin istirak etmeyip higbir iliskilerinin bulunmadigini
ve fakat Ingiltere sermayesine boyle biiyiik bir demiryolu insaat: yapimi havale edilirse

teminatsiz olarak sermayelerini buna istirak ettireceklerini beyan etmistir.’®’ Burada

185 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 17: 22 Ocak 1900.
188 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 18: 24 Ocak 1900.
187 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 19: 25 Ocak 1900; BOA, Y.PRK.HR, nr: 28-41, ek 1: 25 Ocak 1900.
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Ingiliz Sefiri'nin kaygis1 ortaya cikmaktadir. Rusya’min Karadeniz Demiryollari
imtiyazin1 alip Ortadogu’ya sarkmasi ve ayni zamanda Almanya’nin da Bagdat
Demiryolu imtiyazin1 almis olmas1 Ingiltere’nin ¢ikarlar1  agisindan  zararli
goriilmektedir. Ciinkii Ingiltere elinde bulunan Hindistan ve Uzakdogu’ya giden
yollarin tehlikeye diismesini istememektedir. Bu arada Rusya’nin kendi sinirlart iginde
bulunan Ermenilere karsi pozisyonu degismistir. Tiflis Bassehbenderligi’nin 4 Subat
1900 tarihli raporunda; Rusya Hiikiimeti’nin bir siireden beri Kafkasya’da bulunan
Ermenilere kars1 tavrin1 degistirmekle birlikte Ermeniler aleyhinde yayin yapan Kavkaz
isimli gazetenin miidiir ve yazar1 Vasil Valisko’yu gorevinden alip 24 saat zarfinda
Tiflis’ten ¢ikararak Petersburg’a gonderdigi bilgisi yer almigti. Ayni raporda Rusya
Imparatoru’nun Revan dahilindeki Ahilkelek sehrinde felakete ugramis olan Ermenilere
yardim amaciyla elli bin ruble gonderdigi Kafkasya Valisi Galitzin’in Tiflis Belediye
Reisi olan ve Gregoryan Ermenilere mensup Prens Ergutonski’ye iade-i ziyaret yaparak
onunla uzun siire goriismiistii. Bu raporda 6zetle, Rusya’nin Ermenilere hos goériinmek

istedigi yaziyordu.!8®

2.1.1.2. Miizakerelerin ikinci Asamasi

Miizakerelerin ikinci asamasiin baglangi¢ tarihi olan 10 Subat 1900 giinii Rusya’nin
Istanbul Sefiri Zinovief, Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa’ya bir anlasma taslagi sunmus,
taslakta Rusya’ya Anadolu—Bagdat Demiryolu’nun hisselerinden pay verilmek
istenmistir. Ancak Rus Car1 devreye girmis ve buna miisaade etmemistir. Bir davette
karsilasan Petersburg Sefareti Miistesar1 es-Seyyid Mehmet Bahaeddin Bey ile Rusya
Nafia Nazir1 Yermolov Ermenilerin geri donmemeleri konusunda goriis alisverisinde
bulunmuslardir. 23 Subat’ta hem Sultan II. Abdiilhamid Sefir Zinovief ile Karadeniz
Demiryollar1 konusunu goriismiistiir. Ayni tarihte Osmanli Devleti, Petersburg Sefareti
aracilig1 ile Rusya’ya bir nota vermis ve bunun akabinde Petersburg Sefiri Hiisnii Pasa,
Rus devlet adamlariyla bir goriisme gerceklestirmistir. Rusya goriismede Osmanl

Devleti’ni diplomatik ancak bir o kadar da sert bir dille tehdit etmistir.

18 BOA, Y.A.HUS, nr: 403-59, ek 3: 4 Subat 1900.
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Rusya’nin Istanbul Sefiri Zinovief Hariciye Nazirn Tevfik Pasa’dan, Karadeniz
kiyilarindan i¢ bolgelere uzatilacak demiryolu yapiminda Rusya’ya oncelik hakki
taninmasini tekrar isteyerek 10 Subat 1900 tarihinde bir anlagsma taslagi sunmustur.
Ruslarin hazirladig taslaga gore s6z konusu bolgede Osmanli Devleti kendi basina
demiryolu yapmaya kalkismayacakti. Almanya’nin Istanbul Sefiri Marshall’a goére
Zinovief’in sundugu bu taslak Bagdat Demiryolu gilizergahinin Dicle yerine Firat
hattina kaydirilmasi amacin1 tasimaktadir. Marshall Alman menfaatlerinin tehlikeye
girecegini gorerek devletinden Osmanli Hiikiimeti’yle demiryolunun giizergahi
konusunda derhal bir anlasma yapmasi gerektigini sOylemistir. Marshall’a gore,
Almanlar olaylara miidahale etmezlerse Padisah “Ruslarin baskilarina gogis
geremeyerek”, isteklerine boyun egebilecekti. Boylece Dicle hatti riske girecekti.
Marshall’in devletini uyardigi sirada Rus—Osmanli demiryolu goriismeleri tiim
siddetiyle devam etmekteydi. Zinovief bu goriismelerden birinde, eger Babiali
Anadolu-Bagdat Demiryolu’ndan vazgegerse Rusya’nin da Osmanli
Imparatorlugu’ndan demiryolu imtiyazi talep etmeyecegini belirterek, gercek niyetini
ortaya koymustu. Rusya’nin amact Osmanli Imparatorlugu’nu giiglendirebilecek bir

olgu olan demiryolu yapimindan biitiiniiyle vazge¢mesini saglamakt:.18°

Bagdat Demiryolu imtiyazina tepki gosteren Rusya’nin itirazlara cevap olarak Anadolu
Demiryolu Kumpanyasi’nin hisselerinin  %40’m1 kendi sirketine ayirdigi, diger
%40’inin  Fransiz sermayesine verildigi, %?20’sine de zaten hissedar aranmakta
oldugundan Rusya sermayesi de talep ederse onlara bu %20 hissenin verilebilecegi veya
Almanya ile Fransa sermayedarlarinin hisselerinden %35’er hisse satin almalar1 Rusya
Sefaretine teklif edilmisti. Ek olarak bu tarihten sonra Anadolu’da demiryolu imtiyazi
verilecek olursa Rusya sermayesinin hissedar edilecegi ilave edilmistir. Maksimof’un
bundan hosnut oldugu Osmanli belgelerinde belirtilmis'®® ise de sonunda Rus Cari
devreye girerek, Rus sermayedarlarinin Anadolu—Bagdat Demiryolu’na katilmamalarina

karar vermistir. Rus Car’ina gore; Rus kapitalistleri sermayelerini kendi iilkelerindeki

189 Gzyiiksel, a.g.e., s. 149-150.
0 BOA, Y.PRK.BSK, nr: 61-47, ek 3: 21 Subat 1900.
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sanayinin gelismesinde kullanmali {ilke i¢indeki demiryolu sebekesinin gelistirilmesine

katkida bulunmaliydi.%

Yine ayni giinlerde Osmanli Devleti’'nin Petersburg Sefareti Miistesar1 es-Seyyid
Mehmet Bahaeddin Bey davetli oldugu bir yemekte Rusya Nafia Nazir1 Yermolov ile
Osmanli iilkesinden Rusya’ya giden Ermenilerin geri gonderilip gonderilmemeleriyle
ilgili ilging bir goriisme gergeklestirmistir. Bir saat devam eden kahve ve sigara sohbeti
esnasinda es-Seyyid Mehmet Bahaeddin Bey Nafia Nazir1 Yermolov’un yanina giderek
cesitli konulardan konustuktan sonra Rusya’ya giden Ermenilerin iade edilmeyerek
uygun bir yere yerlestirilmelerinin Rusya’nin Osmanli Devleti’ne kars1 iyi niyetinin bir
gostergesi olacagini sdylemisti. Bahaeddin Bey, Osmanli {ilkesine donmek isteyen
Ermenilerin Rusya topraklarinda uygun bir cografyaya yerlestirilip tarim yapmalariin
saglanmasini ve bu konuda Osmanli Devleti’nin de Rus hiikiimetine destek verecegini
beyan etmisti. Yermolov’un cevabi ise, Ermenilerin tipki Yahudiler gibi ziraati yok
ettikleri olmustu. es-Seyyid Mehmet Bahaeddin Bey, Rusya’da bulunan sekiz on bin
civarindaki bu Ermenilere tarim yapma imkam saglandig1 takdirde Rus Imparatoru’na
sadik kalacaklarini belirtmistir. Nafia Nazir1 Yermolov Ermenilerin ziraatla ugrastiklart
hakkinda bilgisi olmadigini ifade etmesi iizerine es-Seyyid Mehmet Bahaeddin Bey,
Ermenilerin akibetinin ne olacagini sormus, Yermolov da bos bir adaya doldurmali

diyerek goriigmeyi sonlandirmistir.

Bu goriis alisverisinden sonra degerlendirmelerine devam eden es-Seyyid Mehmet
Bahaeddin Bey, Petersburg Sefiri Hiisnii Pasa’y1 elestirerek Hariciye Naziri’na konunun
etraflica anlatilirsa bu isin kolaylikla ¢oziilecegi kanaatinde oldugunu belirtmistir.
Ayrica Hiisnli Pasa’nin higbir yere ¢ikmadigi gibi diger nazirlarla da goriismedigini
belirterek, Hiisnii Pasa’nin Rusya Hariciye Nazir1 Moravief’e bu konuyu anlatmasi
gerektigi kanaatindedir. Zamaniyla oOnceki Dahiliye Nazirina Ermeni konusunu
yazdigini ancak nazirin bu olaydan haberdar olmadigini belirten es-Seyyid Mehmet

Bahaeddin Bey, halbuki ara sira diger sefirlerin yaptigi gibi Hiisnii Pasa’nin da

191 Edward Mead Earle, Bagdat Demir ve Petrol Yolu Savasi, Haz. Nurer Ugurlu, Istanbul, Orgiin
Yaymevi, 2003, s. 137.
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nazirlarla goriislip fikir aligverisinde bulunmasi halinde basarili olacagma inandigini

ifade etmistir.1%?

Bu sirada Sultan Il. Abdiilhamid’den goriisme talep eden Rusya’nimn Istanbul Sefiri
Zinovief,®® 23 Subat 1900 giinii Sultan’in huzuruna ¢ikmis ve Karadeniz
Demiryollari’nin yapimina ne zaman karar verilirse imtiyazin Rusya sermayedarlarina
ihale edilmesini talep etmistir. Rusya her defasinda oldugu gibi Osmanli Devleti’nden
ayni talebini tekrarliyordu. Sultan II. Abdiilhamid, Rus sefire bu igin bitmis oldugunu
hatirlattiysa da sefir ikna olmuyordu. Sultan Il. Abdiilhamid, Rusya ile olan iyi iliskileri
onemsiyordu ancak kendi topraklarmin {izerindeki hakkindan da vazgegmek niyetinde
degildi. Goriisme sirasinda Zinovief’in elindeki notayr kime verecegini sorarak yaptigi
diplomatik nezaketsizlik Sultan Il. Abdiilhamid’i oldukg¢a sinirlendirmisti. Ancak
Zinovief, Ermeni sorunun Osmanli Devleti’nin zayif tarafi oldugunu bildiginden her
defasinda bu konuyu dile getirerek Rusya’nin fedakarlik yaptigini savunuyordu. Bundan
dolayr da Rusya ile olan iyi iliskilerin bozulacag:1 yoniinde Osmanli Devleti’ni tehdit
ediyordu. Sultan Il. Abdiilhamid, konunun Meclis-i Viikela’da miizakere edilip
sonucunun bildirilecegini sdylemesi dahi Zinovief’i ¢ileden ¢ikartmaya yetiyordu. Bu
uzun miizakereler siirecinde her iki tarafin birbirine kars1t kullandig1r oyalama taktigi
artik sinirleri yrpratmist.® Sultan I1. Abdiilhamid’in, Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun
imtiyazint Almanlara vermesinin en biiyiik sebebi hem sinir komsusu olmamalari hem
de Osmanli Devleti topraklarinda siyasi olarak herhangi bir ilhak diisiincelerinin
bulunmamasiydi. Sultan Abdiilhamid ileride hayata gececek bir proje i¢in kendi
hukukundan vazgegmek istemezken, Rusya ise, her ne olursa olsun bu hukuktan
vazgecilmesini ve Almanlara nasil imtiyaz verildiyse kendilerine de Karadeniz

Demiryollar1’nin imtiyazinin verilmesini istiyordu.®®

192 Osmanli Belgelerinde Ermeni-Rus Iliskileri (1899-1906), Yay. Haz. Recep Karacakaya vd., C II:
Ankara, T.C Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirligli Osmanli Arsivi Daire Bagkanligi Yay. Nu:
79, 2006, s. 49-51.

18 BOA, Y.PRK.HR, nr: 28-49, ek 1: 22 Subat 1900.

194 BOA, Y.PRK.TSF, nr: 5-97, ek 1: 23 Subat 1900.

195 BOA, Y.PRK.TSF, nr: 5-97, ek 1: 23 Subat 1900.
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Sultan Il. Abdiilhamid ile Zinovief arasindaki tansiyonun yiikseldigi bu goriisme
yapilirken, Osmanli Devleti’nin Petersburg Sefiri de ayni konuyla ilgili temaslarina
devam ediyordu. Kendisi Hariciye Nezareti tarafindan yonlendiriliyordu. 23 Subat 1900
tarihli Petersburg Sefiri Hiisnii Pasa’ya gonderilen telgrafta; Orta Anadolu demiryolu
ingas1 imtiyazi hakkinda Auguste Maitre ile imparator ve iki hiikiimet arasinda kurulan
dostluk iligkisi ve iki devletin menfaatleri agisindan bu meseleye c¢ok ciddi itina
gosterilmektedir denilmektedir. Devaminda bu meseleye goriis bildirmek tizere toplanan
Meclis-i Viikela, Auguste Maitre’in imzasimi tastyan Rusya Imparatorlugu Istanbul
Sefirinin yazisin1 dikkate alarak bir nota kaleme almistir. Gonderilen telgrafta Hiisnii

Pasa’nin hangi ¢er¢evede goriismede bulunmasi belirtilmistir:

“Osmanli Hiikiimeti, uygun gordiigiinde, Karadeniz kiyilarinda bir demiryolu
hattimin yapumumin bizzat gerceklestirilmesini saglama yéniinde harekete gecme hakkin
tamamen sakli tutar. Osmanh Imparatorlugu’nun bu demiryolu hattini  bizzat
gerceklestirmemesi ve bir Osmanli sirketi olusturmast ile bir yabanci sirkete bu yapim
isini teslim etmesi durumunda, bu baglamda bir karar alabilir, boyle bir durumda bu
yapim igi bir Osmanli sirketi olusturacak olan Rus sermaye sahiplerine verilecektir. 24
Aralik 1899 tarihinde, Bagdat Demiryolu hatti igin belirlenen kosullarla ayni kosullar
Anadolu demiryolu hatt icin de gegerli olacaktir.**® Anadolu demiryolunun Adapazari—
Kayseri kesiminin yapumina halihazirda karar verilmistir. Bu hattin diger kesimleri
kalmaktadir. Bunun neticesi olarak, Osmanli Imparatorlugu her tiirlii itiraza karsi

’

harekete ge¢cme hakkini sakli tutar.”

Rusya tarafindan Karadeniz sahilinde demiryolu insasi imtiyazi talebine dair Meclis-i
Mahsus-1 Viikela karariyla Padisah Il. Abdiilhamid’in onaylamis oldugu imzasiz nota
24 Subat 1900 tarihinde Moravief vasitasiyla Rusya Imparatoru’na ulasmistir. Bu
notada Osmanli Devleti’nin Karadeniz sahili boyunca insa edecegi demiryolunu kendi
sermayesiyle yapmamasi durumunda yabanci sermayeye ihale etmesi halinde bunu Rus
sermayedarlarina birakacagi karar1 bir kez daha belirtilmisti. Notanin ilgi ¢eken
tarafiysa Anadolu—Bagdat Demiryolu i¢in Anadolu Demiryolu Kumpanyasiyla 24

Aralik 1899 tarihinde imzalanan mukavelename sartlarinin, yapilmasi muhtemel

1% BOA, HR.SFR_3, nr: 497-50, ek 1: 23 Subat 1900.
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Karadeniz Demiryollar1 sermayesini saglayacak olan Rus tarafina da gegerli

olacagrydi.t®’

Rus tarafinin verdigi cevapta daha 6nceki miizakerelerde gegen ifadelerin benzerlerinin
oldugunu goren Rus Hikiimeti, bolgede herhangi bir demiryolu hatti insasini
diistinmeyen Osmanli Hiikiimeti’nin bu yiikiin altina girmek istemedigini anlamstir.

Fakat Rus Hiiklimeti bélgede demiryolu insas1 konusunda 1srarci olacaktir.

Hiisnii Pasa’nin raporuna gore; Rusya, Karadeniz’in Tiirk—Rus golii olarak kalmasinda
bir sakinca gormemektedir, ancak Karadeniz Demiryollari ile ilgili yukarida anilan
vaatlerin imzali bir nota ile teblig edilmesini istemektedir. Rusya yapilan tim
goriismelerde oldugu gibi bu goriismede de Hiisnii Paga’ya Almanya’ya verilen imtiyazi

emsal gostermis ve iliskilerin telafi edilemeyecek bigimde bozulacagini ima etmistir.'%

2.1.1.3. Miizakerelerin Uciincii Asamasi

Bu zor ve sancili siirecin artik sonuna dogru gelindigi {giincii sathada Rusya’nin
istedigi demiryolu imtiyazmnin bir ayricalik olarak verilmesi Meclis-i Viikela tarafindan
karar altina alinmigtir. Ancak bu uzun ve oyalama taktikleriyle gegen siirede Meclis-i

Viikela, verilecek notay1 bir kez daha miizakere etmistir.

Meclis-i Viikela 26 Subat 1900 giinii toplanmis®® ve miizakereler esnasinda Karadeniz
Demiryollari’nin Osmanli Devleti tarafindan inga edilmesi durumunda serbest hareket
edilecegi ve her tiirlii engele karsi bagimsiz hareket etme hakkinin sakli tutulacagi
karara baglanmistir. Aslinda bu ifade kurulun aldig1 en 6nemli diplomatik karardir. Ad1

gecen bu bolgede demiryolu insasina askeri agidan ihtiyag oldugu askeri makamlarca

197 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 20: 24 Subat 1900; BOA, Y.PRK.BSK, nr: 45-92, ek 1: 24 Subat
1900.

1% BOA, HR.SFR_3, nr: 497-50, ek 2: 23 Subat 1900.

199 O9zyiiksel, a.g.e., s. 150.
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hazirlanan ve Meclis-i Viikela’ya gelen raporlarda yer almist1.?®® Rusya’nin bu
demiryolu ayricaligimi kullanarak Osmanli Devleti’ni sinirlandirmak ve kendi niifuz
alan1 olarak belirledigi yerleri garanti altina almak niyetinde oldugu agik agik
sOylenmisti. Meclis-i Viikela’da yapilan bu goriismeden sonra Rusya’ya Karadeniz
Demiryolu imtiyazi verilmesi kararlastirilmissa da imzali nota Sultan Il. Abdiilhamid’in

onay1 olmadigindan Rusya Sefareti’ne verilmemistir.

Sultan’in notaya onay vermemesi ince bir diplomasiydi ama iligkilerin de bozulmamasi
gerekiyordu. Bu nedenle Osmanli Devleti’'nden bir yetkili 29 Subat giinii Rusya
Sefareti’ne gidip sefire iyi dileklerini belirttikten sonra, Sultan 1l. Abdiilhamid’in birkag
giin sonra kendisini huzura kabul edecegini sOylemistir. Rus Sefirine davet yapilmis
ama notanin verilmesi konusunda da zaman istenmistir. Rus Sefirinin bu durum
karsisindaki tavri sasirmak olmus, notanin verilmesi konusunda 1srarci olmustur. Sefirin
bu 1srar1 iizerine ise Meclis-i Viikela karari ile imzali notanin verilecegi kendisine

iletilmigtir.?%

Rus Sefiri’nin 1srar tizerine demiryolu yapiminin Rus sirketlerine verileceginin tekrar
belirtildigi imzasiz bir nota verilmigs ve notada iki devlet arasindaki dostane ve
yardimseverlik esasina dayanan ikili iliskilere atif yapilmist1.2> Rusya, istedigi imzali
notayr alamamasi tizerine, Istanbul Sefiri’ne Osmanli Devleti’nin tizerindeki baskiy1
artirmasini  sdylemisti.?®® fstanbul ve Petersburg arasinda yasanan ve adeta bir
karmagaya donilisen goriisme trafiginde dikkat ceken nokta ise Osmanli Devleti ile

Rusya arasinda mutabakatin hala saglanamamis olmasiydi.

Sultan Il. Abdiilhamid, demiryollarinin askeri agidan 6nemini idrak etmisti. Karadeniz
Demiryollar ile ilgili gériismeler yapilirken, Rus sinirina dogru uzanacak bir demiryolu

hattinin Ruslarin Anadolu {iizerindeki istahin1 daha da kabartmasindan endise

20 BOA, Y.A.HUS, nr: 404-85, ek 5: 26 Subat 1900.
200 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 21: 29 Subat 1900.
22 BOA, Y.PRK.BSK, nr: 61-47, ek 1: 1 Mart 1900.
203 BOA, Y.PRK.HR, nr: 28-54, ek 5: 8 Mart 1900.
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duyuyordu. Bunun delili ise, 1891 yilinda bir Belg¢ika—Fransiz Gurubu Samsun—
Iskenderun’un arasinda demiryolu imtiyazi koparmak igin basvuruda bulunmus, ancak
I. Abdiilhamid, Ruslarin Anadolu iglerine saldir1 tehlikesini arttiracagi diisiincesi ile bu
girisime izin vermemisti.?®* Padisah bir yandan devletin i¢indeki karisikliklar arttik¢a
iilkeyi boydan boya gegecek bir demiryolu hattinin yapilmasini arzu ederken diger
yandan da Rusya tehlikesini goz Oniinde tutarak Rusya sinir1 boyunca uzanacak
Karadeniz’de bir demiryolu yapimini da ihmal etmek durumunda kaliyordu. Almanya
Imparatoruyla sahsi dostluklarmi devam ettiritken Rusya Imparatoruna da firsat
diistiikce dostluk gosteriyor ve Osmanli Devleti’nin cografi mevkiinin bunu icap

205 1. Abdiilhamid, ustalikla ingiliz-Rus ve Ingiliz—Fransiz

ettirdigini diistiniiyordu.
celigkilerinden, ozellikle imtiyazlarin verilmesinde hepsinin agzina bir parmak bal
calarak bazen bir tarafi, bazen de diger tarafi tutarak biiyiik devletlerin ¢eligkilerinden
faydalaniyordu.?®® Aslinda bu politika imparatorlugun kaderini bu ¢eliskilere baglayan

bir denge politikasindan baska bir sey degildi.?"’

Rusya ile yapilan miizakereler Almanya tarafindan da takip ediliyordu. Osmanl
Devleti’nin Berlin Sefiri’nin Almanya Hariciye Nazir1 ile yaptig1 goriismede Alman
Nazirin sozleri dikkate degerdi. Nazira gore; Rusya’nin Erzurum ve civarinda
demiryolu ingas1 imtiyazi talep etmeleri diisiindiiriiciydii ve Rusya’nin boyle bir
demiryolu yapmak igin yeterli zenginliginin olmadigi ortadaydi. Rusya’nin amaci
Osmanli Devleti'ni gerek Karadeniz’de gerek diger bolgelerde zayif birakarak,
maliyesini zenginlestirip refaha kavusmasina engellemekti. Fakat Alman Nazir
Rusya’nin, Osmanli Devleti’ne gdsterecegi israr ve usandirma girisimlerinin yiizeysel
kalacagini belirtmistir.2%® Goriildiigii iizere Almanya Hariciye Nazir1 Rusya’nin izledigi

politikay1 dogru okumustu.

204 Ozyiiksel, a.g.e., s. 62-75.

25 Ayse Osmanoglu, Babam Sultan Abdiilhamid, Istanbul, Timas Yayinlar1, 2017, s. 57.

206 | othar Rathmann, Alman Emperyalizminin Tiirkiye’ye Girigi, Cev. Ragip Zarah, Istanbul, Gozlem
Yaynlari, 1976, s.44.

207 Kurmus, a.g.e., s. 70-71.

208 BOA, Y.PRK.HR, nr: 28-54, ek 3: 16 Mart 1900.
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Alman Hariciye Nazirt hakliyd: ve Rus ihtiraslarma iinlii Rus kapitalist ve demiryolu
yapimcist Polyakov Samuel Solomanovig’in®® 11 Aralik 1886 tarihinde Rus Carina

yazdig1 asagidaki yer alan mektupta ¢ok giizel 6zetlemisti:

“Doguda demiryollarina hakim olmak, giiclii olarak c¢evreye hakim olmak
demektir. Tiirkiye, Bulgaristan, Swbistan ve cevresindeki demiryollart biz Ruslarin
elinde bulundugu zaman kendimiz icin biiyiik bir giice sahip olurduk. Tiirk Hiikiimetince
Avrupa’da Tiirkiye'de ve Bulgaristan’da kurulmus olan demiryollart halihazirda
Avusturyalt  sermayedarlarin ~ sirketlerince 50 yilligina  kiralanmig  bulunuyor.
Avusturya’dan gonderilen kisilerce isletilmektedir. Ingilizlerin bu demiryollarim, Ingiliz
Hiikiimeti 'nin ortak olmast yoluyla elde etme planlart oldugundan rastlanti eseri
haberim oldu. Plan, Ingilizlerin Siiveys kanalini gizlice ele gecirmeleri gibi, ticari
yollart da gizlice ele gegirmelerini miimkiin kilyyordu. Bu Rusya icin felaket olacaktir.
Diger taraftan Rus Hiikiimeti benzer sekilde, yani ticari yollarla ve ozel kisiler
araciligiyla hareket etmeye karar verdigi zaman Ruslarin bu demiryollarini gizlice ele

gecirmesi miimkiin olabilir... "'

Rusya’nin Anadolu’da yapilacak demiryollar1 ile ilgili ihtiraslar1 1890’11 yillarin
baslarina dayaniyordu. 1891 yilinda Istanbul’daki Rusya Sefareti’nin birinci sekreteri
Carikov, Kiiciik-Asya demiryollar1 hakkinda dikkat ceken bir rapor hazirladi. Bu
raporda, Carikov Tiirkiye’de yapilacak demiryollarinin Rusya’nin ekonomik ¢ikarlarini
olumsuz yonde etkileyecegini yaziyordu. Bu demiryolunun yapilmasiyla Tiirk tariminin
gelisecegi ve bunun sonucu olarak da Osmanli {ilkesinin her cinsten tarim tirtiniiniin —
bugday, un, yiin, et, liziim, sarap, zeytin, pamuk, meyveler vb.- deposu durumuna
gelecegi Ongoriisii yapilmisti. Rusya Sefareti sekreteri Akdeniz ve Karadeniz’e uzanan
kollariyla Istanbul’dan Bagdat’a ve oradan iran sinirma uzanacak demiryolu hattinin

Avrupa mallarinin Iran pazarma ulasmasini kolaylastiracagi ve Iran sinirtyla demiryolu

29 “Unlii Rus kapitalisti ve bankeri olan Polyakov Samuel Solomanovig (1837-1888) aymi zamanda

demiryolu yapimcisi ve isletmecisidir. 1860-1870 yillarinda demiryolu imtiyazlari dagitildigi donemde
biiyiik bir rol oynamigtir. Rumeli Demiryollar: imtiyazint alan tinlii Avusturyali banker Marues Baron de
Hirsch’in kaymbabasidir. Kursk — Harkov, Harkov — Azov, Kozlov — Voronejski — Rostov, Orlov —
Gryazki, Fastovski ve Bender — Halatsti yollarini insa etmistir.” (flknur Haydaroglu, Ismail Pehlivan,
“Rus Sermayedarlarinin Osmanli Demiryollart Uzerine Bazi Yazismalar1”, Tarih Arastirmalart Dergisi,
Say1: 36 (2004), s. 155.)

210 Haydaroglu, Pehlivan, a.g.m., s. 160.
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baginin olmamasinin sonucu olarak da Rusya’nin onarilamaz bir bigimde durumunun

bozulacag1 gergegini gormiistii.

Raporunda Rusya’nin siyasi cikarlarina ve O6zellikle bogazlara da deginen Carikov,
“Bogazlarin Rusya i¢in kayboldugu anlasilirsa Karadeniz’in c¢ikisi sonsuza kadar
kapanir ve evimizin, biitlin giineyimizin anahtari, ancak bir Avrupa savasi, daha da
Otesinde bir diinya savasi pahasina geri almanin olanaklar i¢inde bulunacagi ellere
geger.” diyordu. Demiryolunun Kafkasya sinirina gelmesiyle ortaya ¢ikacak muhtemel
bir tehlikeye de dikkat ¢eken Carikova gore, Kafkaslarin ¢ok uluslu ve ¢ok dinli yapisi

Avrupa’nin miidahalesini miimkiin kilabilirdi.?*!

Carikov’un belirttigi Avrupa ¢ekincesi Rusya’nin genel politikasinin da g¢ergevesini
ciziyordu. Ruslar, Osmanli—Alman iliskilerinde tedirgindi ve demiryolu yapimi
konusunda taraflar arasinda yakinlagsmadan ¢ok rahatsizdi. Rusya’nin iddiasina gore,
Anadolu—Bagdat Demiryolu hatt1 projesiyle bu hattin Suriye’ye kadar uzatilmasi,
Ruslarin gegmisten gelen riiyasini suya diisiirecek ve hatta Kafkasya, Ermenistan ve
Dogu Anadolu giizergihi ile Iskenderun’a bir Rus demiryolunun insasmni tehlikeye
sokacaktr. Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun Ortadogu’ya ulasacak kollar1 ile iran ve
Afganistan pazarlarin1 Alman rekabetine agacakti. Diger yandan Almanlarin Firat ve
Dicle wvadilerini tarim {irtinleri yoniinde gelistirmeleri, toprak sahibi Rus
aristokratlarinin  Kkarlarina ortak olmak demekti. Ustelik Mezopotamyanin petrol
kaynaklarinin Kafkasya’daki petrol kaynaklarindan daha zengin ¢ikma ihtimali de vardi.
Tim bu nedenler gbz oOniinde tutularak Rus Cari, Anadolu—Bagdat Demiryolu
imtiyazinin sahiplerine Osmanli Devleti tarafindan kilometre basina asgari kar
giivencesi vermesine karsi ¢ikti. Ciinkli Car bu muhalefeti yaparken, bu giivencenin
Osmanli hazinesine oldukga bilyiik bir yiik getirecegi ve bundan dolay:r da 1877-78
Osmanli—Rus Savagi tazminatinin Rusya’ya 6deyemeyecek duruma gelecegini One

stirmiistii.?*?

211 Novigev, a.g.e., s. 27-31.
212 Earle, a.g.e., s. 134-135.
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Ote yandan Ruslarm Karadeniz Demiryolu imtiyazi talebinde bulunmalaridan dolay
Ingiltere’de Avam Kamarasinda bu konu hakkinda miizakere agilmistir. Bu miizakereler
hakkinda Osmanli Devleti’nin Londra Sefiri Kostaki Antopulo Pasa?'® Ingiliz
Hiikiimeti’nden bilgi almak istemis ancak M. Gibrou Bowles yaptig1 agiklamada, bu
konunun gizlilik derecesine sahip oldugunu bundan dolayr da bilgi vermemenin

miimkiin olmadigini agiklamist1.?14

Ote yandan Rusya Sefareti ile Osmanli Hariciyesi arasinda miizakereler devam ederken
16 Mart tarihinde Il. Abdiilhamid’in iradesiyle Hariciye Nezareti Meclis-i Viikela’ya

sevk edilmek iizere bir nota miisveddesi kaleme almistir. Miisveddenin igerigi soyledir:

“Osmanlt Devleti ile Rusya arasinda dostane iliskiler ¢ercevesinde olmak iizere
Osmanli Devleti Karadeniz’'de demiryolu ingasint uygun gordiigii zaman ve bu
demiryollarint kendisi yapmadig takdirde Rusya sermayesine adi gegen imtiyazi ihale
edecektir. Bu hatlarn imtiyazi Bagdat Demiryolu’nun insast i¢in Haydarpasa'dan
baslayan Anadolu Demiryolu Kumpanyasiyla 24 Aralik 1899 tarihinde diizenlenen
mukavele sartlarimin tamamen aynisi olacaktir. Adapazari’ndan Eregli’ye yapilmast
devam eden sube ile Ankara, Kayseri, Sivas, Harput, Diyarbakir ve Van mintikalari

yani bu vilayetler dairesi dahilinde insa olunacak hatlar miistesnadir. 215

19 Mart tarihinde Meclis-i Viikela’da yapilan miizakerede, Hariciye Nezareti tarafindan
sevk edilen yukaridaki nota okunduktan sonra Rus Sefiri’nin verdigi nota ile arasindaki
farklilik soyledir: Rus Sefiri, “taraflarin ticari menfaatleri dikkate alinarak Rus

’

sermayedarlarina imtiyaz verilmesi” ibaresinin bulunmasi halinde verilecek notayi
kabul edecegini ancak daha once diizenlenen notada gegen “yabancit sermayedarlara
imtiyaz verilecek oldugunda Rus sermayesine ihale edilecek” ciimlesinin bulunmasi
durumunda bunu kabul etmeyecegini belirterek kendisinin verdigi notada 1srar ettigi
anlasilmistir. Alinan kararda, “Osmanili Devleti’nin Karadeniz'in her yerinde demiryolu

hatlari insast ile Eregli’den baslayarak Ankara, Kayseri, Sivas, Harput, Diyarbakir ve

213 Faik Resit Unat, Osmanli Sefirleri ve Sefaretnameleri, Yay. Bekir Sitki Baykal, Ankara, Tiirk Tarih
Kurumu, 1992, s. 238. Kostaki Antopulo Paga 1896-1902 yillar1 arasinda Osmanli Devleti’nin Londra
Sefirligini yapmustir.

214 BOA, HR.SFR_3, nr: 489-40, ek 1.1: 23 Mart 1900.

25 BOA, Y.PRK.HR, nr: 28-54, ek 1.1: 16 Mart 1900.
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Van’a kadar demiryolu yapilmasi ic¢in diledigine imtiyaz verme hak ve yetkisini
koruyacagi” ifade edilmis fakat Hariciye Nezareti’nin kaleme aldigr notada bulunan
“Bu hatlarin imtiyazi Bagdat Demiryolu’nun insasi i¢in Haydarpasa’'dan baslayan
Anadolu Demiryolu Kumpanyasiyla 24 Aralik 1899 tarihinde diizenlenen mukavele

sartlarinin tamamen aynisi olacaktir” ciimlesi ¢ikartilmistir. 218

Ayni giin Sadrazam Halil Rifat Pasa imzasiyla Meclis-i Viikela’nin aldig1 karar
Hariciye Nezareti’'ne gonderilmistir. Yazida yukaridaki ihtilafli hususlar {izerinde
durularak Meclis-i Viikela’nin tasvip ettigi notamin uygun oldugu bildirilmistir.?t’
Hariciye Nezareti, ad1 gegen nota miisveddesini Rusya’nin Istanbul Sefaretine vermistir.
Bunun iizerine Rusya’dan cevap gecikmemistir. Rusya Sefiri Petersburg’dan aldigi
notayr zaman kaybetmeden Hariciye Nezareti’ne teblig etmis ve Meclis-i Viikela’nin
ozellikle c¢ikardigi climleye Rusya’dan itiraz vardir. Rusya itirazinda, Almanya’ya 24
Aralik 1899 tarihinde verilen Anadolu—Bagdat Demiryolu mukavelenamesi sartlarinin
aynisin1 talep etmektedir. Ayrica Rusya Sefiri kendilerine verilecek notanin imzali
olarak verilmesini tekrar talep etmis ve buna karsilik olarak Rusya’nin da iilkelerinde
bulunan Ermenileri iade etmeyeceklerine dair imzali bir nota vereceklerini
aciklamistir.?*® Bu notada Rusya, ilk kez Ermenilerin memleketlerine déniislerinin
engellenecegine dair imzali bir nota verecegini belirtmistir. Sultan II. Abdiilhamid,
Rusya’dan istedigi notay1 alma yolunda ilk tavizi koparmistir. Burada énemli olan ii¢
husus vardir: Birincisi, Rusya basindan beri oldugu gibi Osmanli Devleti’'nden
Karadeniz Demiryollar1 imtiyazinin kendisinden baska hicbir yabanci sermayeye
verilmeyecegine iliskin yazili bir nota ile taahhiit isteyerek israrina devam etmistir.
Ikincisi, Ruslar Almanlara verilen imtiyaz sartlarinin aynisini talep etmistir. Bu taleple
Rusya, imtiyaz istedigi bolgede niifuzunu Almanlara kaptirmama yarisina girdigini
kanitlamistir. Uciinciisii ise, miitekabiliyet esasina gore, Rusya da Osmanli Devleti’ne

ilk defa Ermeniler i¢in yazili bir nota ile teminat verecegini ifade etmistir.

216 BOA, MV, nr: 98-2/108, ek 1: 19 Mart 1900; BOA, Yildiz Perakende Evraki Sadaret Maruzati
(Y.PRK.A), nr: 12-42, ek 1: 19 Mart 1900.

27 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 17: 19 Mart 1900.

218 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 28: 24 Mart 1900.
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En son verilen Rus notasindan iki giin sonra Hariciye Nezareti’ne gelen Rusya Sefareti
Bag Terciman1 Maksimof, imzali notanin verilmesi i¢in artik acele edilmesi gerektigini
iletti. Maksimof’a verilen cevapta, etkileri agisindan biiyiik sonuglar dogurabilecek
boyle bir konu igin acele etmenin miimkiin olmadig ifade edildi.?*® Osmanli Devleti bu
sirada gercekten de verilecek imzali notanin igeriginin artilarini ve eksilerini
tartiyordu.’® Bu noktada onemli olan gelisme ise, Maksimofun ifadelerinde
Ankara’dan Van’a kadar olan ¢izgide Osmanli Devleti’nin demiryolu insa etmesinin
Rusya igin bir sorun olmayacagiydi.??® Kisacas1 artik Rusya, Anadolu—Bagdat
Demiryolu hattinin yapimini zor da olsa kabullenmisti. Rusya’nin 1srarciliginin sebebi,
bu demiryolu imtiyazim1 bir an Once alarak, konuyu oldubittiye getirip Osmanli
Devleti’ni giigsiiz birakmak diistincesinden kaynaklanmaktaydi. Sultan Il. Abdiilhamid
ise, Rusya’y1 oyalama taktigini izlemeye devam etmektedir. Ancak Rusya’nin yeni

teklifleri karsisinda bu taktigi daha fazla siirdiiremeyecektir.???

Osmanli Hariciye Nezareti, Karadeniz Demiryollari’nn imtiyazin1 elde etmek igin
Rusya’nin ¢ikardigi tiim bu patirti ve giiriiltiilerin sebebini onun eskiden beri mevcut
olan emellerine dayandiriyordu. Ciinkii Rusya, Osmanli Devleti’nin dogusundaki
vilayetleri ilhak etme niyetini her firsatta agiga vuruyordu. Son olarak ise Rusya,
Kars’tan Erzurum’a demiryolu hatlarini uzatmak teklifinde bulunarak gizli hedeflerini
bir kez daha ortaya koymustu. Bunun yaninda Rusya demiryolu imtiyazlar ile ilgili
tekliflerini dile getirirken Kafkasya’da bulunan Ermenileri de kendi amaglarina alet
etmekteydi.??®> Ote yandan Osmanhi Devleti, Ruslarin Karadeniz’de bulunan
donanmalarina karsi direng gostermis olsa dahi, Rus ordulari, Anadolu’nun kuzey
dogusundaki Kafkas hududundan saldiracaktir. Buradan da asker sevk etme noktasinda

stratejik bir konumda bulunan Erzurum’a inip, Dogu Anadolu’nun anahtari olan bu

29 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 29: 26 Mart 1900.

220 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 30. Tarih Belirtilmemis.

21 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 29: 26 Mart 1900.

222 Osmanli Devleti ile Rusya’min Karadeniz Demiryollari miizakerelerindeki bu nota teatileri ikinci
Diinya Savasi sonrasinda Tiirkiye ile SSCB arasindaki “Notalar Savasi” ile bir bakima aynidir. Rusya’nin
Tirkiye tizerindeki diisiincelerini gostermesi bakimindan inceleme konumuz olan 1900 Itilathamesi
stirecindeki gelismeler ile 1946 yilindaki “Notalar Savag1” birbirlerine benzerlik gdstermeleri bakimindan
olduk¢a manidardir. (Tiirk Dis Politikasi, C I, Ed. Baskin Oran, Istanbul, Iletisim Yayinlar1, 2009, s. 502-
506)

23 BOA, Y.PRK.HR, nr: 28-54, ek 6: 16 Mart 1900.
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sehri isgal edeceklerdi. Eger Ruslar tarafindan bu iggal gergeklesirse ¢ok vahim sonuglar

ortaya ¢ikacag agikt1.?24

2.2.Basinda Karadeniz Demiryollar1 Ayricaligi’nin Yankilari

2.2.1. Rus Basininda Karadeniz Demiryollar1 Ayricahig

Rusya ile Osmanli Devleti arasinda yapilan miizakereler stirerken Rus basini1 da konuyla
ilgili yorumlar1 siitunlarina tagimistir. 1899 tarihinde Rus basini incelendiginde
Anadolu-Bagdat Demiryollari’nin Rusya’nin iktisadi ¢ikarlarina ters distiigiine vurgu
yapildigi goriiliir. Rus basinina gore insa edilecek demiryollari, Kafkasya ve Hazar
bolgesi demiryollar1 ile ciddi olarak rekabet edecek, Rusya—iran demiryolunun
basarisim tehlikeye diisiirecek ve Sibirya demiryollarma karsi rakip olacaktir.??® Rus
basinini takip eden Osmanli Devleti, Ruslarin demiryolu projesiyle ilgili diisiinciilerini

de gérmiis oldu.

Rus basiindaki ilgili yazilar Osmanli Devleti’nin Petersburg Sefareti tarafindan giin
giin Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa’ya rapor edilmistir. Bu baglamda Novye Vremya’dan
yapilan bir terciimede 6zetle su bilgiler yer almistir: Osmanli Devleti ile Rusya arasinda
Karadeniz Demiryollar1 ayricali§i miizakereleri her iki devletin diplomatlar1 tarafindan
yirlitilmekte ve Osmanli diplomatlar1 bu ayricaligin Rusya’ya verilmesine riza
gostermemektedir. Yazi dikkatle okundugunda, Ruslarin Osmanli’ya bir vassali gibi
muamele yapmak istedikleri anlasilmaktadir. Ilgili yazida, Avrupa basininin Karadeniz
Demiryollar1 konusunda fazla giiriiltii ¢ikardig: bunu da yapanlarin Ingiliz ve Almanlar
oldugu, Rus Hiikiimeti’nin goriislerinin yansitildig1 bu haberde tam da miizakerelerin
devam ettigi sirada bogazlarin isgalinden bahsedilerek Osmanli tarafina aba altinda sopa

gosterilmektedir.?28

224 paul Rohrbach, Rusya Devleti’nin Devlet-i Aliye-i Osmaniye’ye Karst Olan Vaziyet-i Siyasiyesi ile
Bagdat Simendiferi ve Alman Devleti'nin Hafaya-y1 Sivaset-i Sarkiyesi, Cev. Cevdet Pasazade Ibrahim
Latif, Istanbul, Dersaadet Metin Matbaasi, 1325-1327, s. 10-12.

25 Earle, a.g.e., s. 134.

226 BOA, HR.SYS, nr: 1326-90, ek 2: 8 Mart 1900.
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Rus basininda ¢ikan haberlerde diismanca ifadeler yer almis ve bu durum Rusya’daki
Osmanli sefareti araciligiyla Osmanli hariciyesine ulastirilmisti. Petersburg Sefiri
Hiisnli Pasa’nin Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa’ya gonderdigi bir baska raporda; 25 Subat
tarihli Novosti gazetesinde yer alan bir haberle ilgili olarak Anadolu’nun kuzeyindeki
demiryolu yapimi konusunda Osmanli Hiikiimeti’ne diismanca bir tavir sergiledigi

bilgisi verilmektedir.??’

Yine Petersburg Sefareti’nden Hariciye Nezareti’ne Novi si gazetesinin 9 Mart tarihli
niishasinda Rusya’nin Karadeniz sahili boyunca demiryollar1 insasi imtiyazinin
tamamin1 kendisine yasal bir hak olarak verilmesini Osmanli Devleti’nden zorla almak
istediginden bahsederek uydurma bir haber yapildig1 rapor edilmektedir.??® Novosti
gazetesine ait baska bir haberde?”® Rusya’nin Karadeniz Demiryollar1 imtiyaz1 talebine
Osmanli Devleti’nin yanasmadigi; ancak bu durumun Osmanli Devleti’ni ileride zor
duruma diislirecegi ifade edilmektedir. Gazeteye gore, Osmanli Devleti’nin Rusya’ya
kars1 bu tutumu diismanca bir tavrin gostergesidir. Osmanli Devleti Rusya ile ingiltere
arasindaki ¢ikar catismasindan faydalanip Ingiltere’ye yanasmak istemektedir. Osmanl
Devleti ile Rusya arasinda malum demiryollart konusundan dolayr iki devletin
iligkilerinin gergin oldugu, Rusya’nin Karadeniz Demiryollari’nin imtiyazini elde etmek
istemesinin stratejik nedenlerden dolayr gerekli oldugu ilgili yazida gegmektedir.?°
Rusya’nin diger sehirlerindeki gazeteleri de bu konuya 6nem verdiler. Batum’da ¢ikan
Chernomorsky Vestnik gazetesinin Batum—Trabzon ve Erzurum ile Kars—Erzurum

demiryolu hatlarinin birbirine baglantis1 konusu dikkatini cekmistir.23

Novosti gazetesindeki bu yazinin igerigi ve Osmanli Devleti’nin bir numarali
diismaninin Rusya olacaginin belirtilmesi, Osmanli Hariciye Nezareti’ni harekete
gecirdi ve Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa Petersburg Sefiri Hiisnli Pasa’ya tekzip yazisi
gonderdi. Gonderdigi tekzipte;

221 BOA, HR.SYS, nr: 1326-91, ek 1: 10 Mart 1900.

28 BOA, Y.PRK.A, nr: 12-42, ek 3: 16 Mart 1900.

229 BOA, HR.SYS, nr: 1327-10, ek 2: 22 Mart 1900.

20 BOA, HR.SYS, nr: 1327-10, ek 3: 22 Mart 1900.

21 BOA, Hariciye Nezareti Terciime Odas1 Evraki (HR.TO), nr: 356-67, ek 1.1.
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“19 Mart tarihli Novosti gazetesinde yayinlanan Anadolu Demiryolu igin
Rusya’ya hi¢bir imtiyaz verilmedigine dair sizden yazilanlari ciddi ve resmi bir sekilde

reddetmenizi rica ediyorum. 232 kaydini diistii.

Rus basininin 6nde gelen gazetelerinden Novosti de Rusya’nin Karadeniz Demiryollari
imtiyaz talebine dair yorumunda, Osmanli Devleti’nin, Rus-Ingiliz rekabetinden

faydalanarak, olaylar1 kendi lehinde yonlendirmeye ¢alistigini yaziyordu.?®

2.2.2. Avrupa Basiminda Karadeniz Demiryollar1 Ayricalig

Rusya ile Osmanli Devleti arasinda Karadeniz Demiryollari ile ilgili goriismeler devam
ederken Avrupa basininda konuyla ilgili yaymlar yapildi. Ingiliz basini Ruslarin
Osmanli Devleti’nden Karadeniz Demiryollar1 imtiyazin1 istemesini iilke c¢ikarlari
acisindan tehlikeli olarak goriiyordu. Rusya’nin topraklarini genisleterek giineye inmesi
bir yana, Osmanli pazarini Rusya’ya kaptirma durumu séz konusuydu. Ingilizler ayrica
siyasi ve ekonomik olarak iligkileri gili¢li bir Osmanli Devleti’nin varligini

istiyorlards.?%*

Rusya’nin Anadolu-Bagdat Demiryollarma muhalefet etmesi Ingiltere basininda hos
karsilanmamig, 11 Agustos 1899 tarihli The Engineer dergisinde, ‘“Anadolu
Demiryollar1” baglikli makalede, Rusya’nin hedeflerine vurgu yapilmisti. Yaziya gore
Rusya’nin amaci Karadeniz Demiryollar’’m1 insa ederek ekonomik fayda saglamak
degil, siyasi hedeflerini pekistirmekti. Rusya bu iktisadi girisimlerle zaman kazanmak
istemekte ve bu zaman zarfi icinde de Iran ve Uzakdogu’da oldugu gibi Anadolu’da da
ayni yontemleri tekrarlamaktaydi. Anadolu’nun kuzeyinde demiryolu insasi imtiyazinin
Rusya’ya verilmesi gerektigi yoniindeki Rus iddialar1 da Ingiliz basinmin elestirilerine
maruz kaldi. 10 Agustos 1899 tarihli The London Globe gazetesinde: Rusya’nin
Anadolu’ya ikinci bir Mangurya gozii ile bakmasi kiistahlik olarak nitelendirilmisti. Bu

yazida dikkate deger tespit de, Ruslarin 1877-78 savasindan kalma tazminati One

22 BOA, HR.SYS, nr: 1327-10, ek 1: 9 Nisan 1900.
28 BOA, HR.SYS, nr: 1369-66, ek 1: 2 Nisan 1900.
23 Kurmus, a.g.e., s.71.
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siirerek Karadeniz bélgesini ipotek etmek istedigi yoniindeki bilgisiydi.?®*® Times
gazetesinin 25 Aralik 1899 tarihli niishasinda Istanbul’dan gonderilen telgraf yer
almist1. Bu telgrafta bir Rus heyetinin Rus Hiikiimeti’nin yardimiyla kilometre teminati
olmaksizin Kars’dan Erzurum’a kadar bir demiryolu insasi imtiyazini talep etmis

oldugu ve haftaya miizakerelerin cereyan edecegi haberi verilmekteydi.?*®

Ingiliz basin1 gercekten de Rusya’nin talebini dnemsemis ve konuyu siirekli giindemde
tutmustu. Bu sirada Londra Sefareti Ingiltere’de ¢ikan haberleri Hariciye Nazir1 Tevfik
Pasa’ya rapor ediyordu.?*” Bu raporlardan birinde istanbul’daki Rus sefirinin Kars—
Erzurum arasindaki demiryolu hatt1 ile Rus sinirina dek uzanan demiryolu hatlar i¢in
imtiyaz elde ettigi buna karsilik Osmanli Devleti’nin de Rusya’dan gelen Ermenileri
kabul etmeyecegi belirtilmekteydi.?®® Frankfurt Gazette gazetesinde cikan haberde,
Rusya’nin Anadolu’nun kuzeyinde yapilmasi diisiiniilen demiryolu hatlarinin yapim
isini talep ettigi, Kafkasya’dan geri donen Ermenilerin bir kisminin Anadolu’da koti

duruma diistiikleri bazilarininsa Osmanli Devleti’ne alinmadiklar1 yaziyordu.?%

Avrupa basin1 Karadeniz Demiryollar1 konusunda gergekle ilgisi olmayan haberler de
yaptt. 19 Mart tarihli Tevfik Pasa’ya gonderilen bir raporda Standart gazetesinin
Padisah II. Abdiilhamid’in, Almanya Imparatoru ve Ingiliz Hiikiimeti’ne, Rusya’nin
Anadolu’daki ihaleleri elde etmek icin bitmek bilmeyen baskisina karsi gelinmesi i¢in
basvurdugu ve bu cagrinin neticesiz kaldigi iddia edilmisti.’*° Ancak Tevfik Pasa,
Standart gazetesinin haberini sert bir dille yalanlamis ve “Liitfen derhal ve kesin olarak

7241

haberin yalan oldugunu ag¢iklayin. <** ifadelerini kullanmistir.

Londra’da basilan Daily Cronicle gazetesinin 16 Mart 1900 tarihli niishasinda yer alan

yazida, Rusya’nin Karadeniz Demiryollar1 imtiyaz1 talebine Osmanli Devleti’nin

2% Earle, a.g.e., s. 135-136.

236 BOA, Y.PRK.TKM, nr: 16-35, ek 1: 27 Aralik 1899.
237 BOA, HR.SFR_3, nr: 489-21, ek 1: 17 Subat 1900.
238 BOA, HR.SFR_3, nr: 489-20, ek 1: 16 Subat 1900.
2% BOA, Y.A.HUS, nr: 403-57, ek 2: 17 Subat 1900.
240 BOA, HR.SFR_3, nr: 489-35, ek 1: 19 Mart 1900.
241 BOA, HR.SFR_3, nr: 489-36, ek 1: 26 Mart 1900.
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direndigi belirtilmis ve konunun Sultan II. Abdiilhamid tarafindan Meclis-i Viikela’ya
miizakere edilmek tizere sevk edildigi hatta Sultan’in da bu teklife olumsuz oy verdigi
ifade edilmisti. Ayn1 haberde Sultan Abdiilhamid’in, Yildiz Sarayinda bir askeri
komisyon kurdurttugu ve komisyondan Karadeniz Demiryollari’nin artilar1 ve eksileri

hakkinda rapor istedigi iddia edilmisti.?*?

Karadeniz Demiryollar1 meselesine Viyana’da ¢ikan Korrespondance Politigue gazetesi
de ilgi gdstermisti. 23 Mart 1900 tarihli niishasinda istanbul’dan génderilen bir telgrafi
yayilayan gazete, Karadeniz Demiryollar1 meselesinde Rusya’nin basarili oldugunu
ancak Osmanl tarafinin bir agiklama yapmaktan kag¢indigini belirtmistir. Ancak, yazida
Rusya’nin kullandigi “Karadeniz Havzasi” tabirinin belirsizligi belirtilerek, bu tabirin
ileride niifuz c¢atismasina yol agacagi yazilmisti. Osmanli Devleti’nin bu konudaki
muhalefetinin Rus diplomasisi tarafindan bertaraf edilebilecegine de ayni yazida vurgu

yapilmigt1.243

Fransiz Basmi ise, Rusya’nin Bagdat Demiryolu konusunda izledigi politikadan dolay1
sert bir tutum sergilemisti. Onlara gore Karadeniz Demiryollar1 ayricalifinin Rusya’ya
verilmesi ve bu ayricalikla Anadolu’nun kuzeyinden demiryolu gecirilmesi Rusya’nin
stratejik c¢ikarlarinin giiven altina alindiginin gostergesiydi. Fransiz basinit Osmanh
Devleti’nin asker sevk etme kapasitesinin bir yana birakilarak, Rusya’nin giiclii olma
durumunu devam ettirdigi ve bu durumun Tiirkiye’ye karsi biiyiik bir tehlike olarak var
oldugunu iddia ediyordu. “Nasil olur da Kafkas devi, Hasta Adam’in karsisinda titrer”
sorusuyla konuyu giindeme getirmislerdi. Bir Fransiz yazari, bu konuda Fransa’nin
Rusya’dan bagimsiz hareket etmesi gerektigi yoniindeki temayla kaleme aldigi
yazisinda, Rus basmmin Fransa’nin Anadolu—Bagdat Demiryolu’nu desteklemekle
Rusya’ya haksizlik yaptigini belirterek ve eger Fransa’nin ¢ikarlari ile Rus ¢ikarlar

catistyorsa Fransiz—Rus ittifakinin neden var oldugunu sormustu.?**

242 BOA, Y.PRK.A, nr: 12-42, ek 2: 20 Mart 1900.
23 BOA, Y.PRK.TKM, nr: 43-32, ek 1: 27 Mart 1900.
24 Earle, a.g.e., s. 156.
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Yine Paris’te ingilizce Newyork Herald gazetesi de Karadeniz Demiryollar1 konusuna
deginerek, Rusya’nin Karadeniz Demiryollar1 ayricalifini tekeline aldigini bundan
sonra Osmanli Devleti’nin Iran sinirina demiryolu yapamayacagini yazmistir. Bu
durumdan dolayr da Meclis-i Viikela’da Adliye Naziri Abdurrahman Pasa’nin
Karadeniz Demiryollar1 ayricalifin1 Rusya’ya veren karara imza atmayarak istifa ettigi
ifade edilmistir.?*® Dogal olarak bu sirada Osmanli Devleti ile iktisadi olarak iliskileri
olan Alman basin1 da konuya deginmistir. Berliner Tageblatt gazetesi Kafkasya ve
biitiin Rusya i¢in ¢ok 6nemli oldugu belirtilen Batum-Erzurum demiryolu hakkinda bir
rapor kaleme alindigini yazmistir. Bu demiryollarinin insaatinda Rus askeri
miithendislerin gorevlendirilecegi ve karma bir komisyon tesekkiil edilecegi ifade

edilmisti.?*®

2.3.Nihai Notalar ve Rusya’ya Karadeniz Demiryollar1 Ayricahginin Verilmesi

Uzun ve karmasik miizakereler siiresince Sultan Il. Abdiilhamid’in isi siiriincemede
birakip oyaladigini anlayan Ruslar, son care olarak 1877-78 Osmanli—Rus Savasi’ndan
sonra Berlin Antlagsmasi’yla tespit edilmis savas tazminatinin ertelenmis kismi olan 57

milyon Frank’in 6denmesini istemislerdi. Ruslarin bu hamlesi karsisinda Sultan II.

29247

Abdiilhamid tam anlamiyla “kulampara sarmasina gelmisti. Osmanli Devleti

248 ye Osmanli devlet erkani bu tazminat

belirtilen meblag1 ddeyecek durumda degildi
O0denmezse siyasi miinasebetlerin tamamen kesilecegi hatta bu durumun bir savas sebebi
olabilecegini diisiinmiistii.?*® Bu karmasa ortaminda savas dahi diisiiniilmiis ve Harbiye
Nazir1 Riza Pasa ile Topcu Komutan1 Zeki Pasa, Dogu bolgelerine siiratle asker sevk

edilmesinin ancak Ankara hatt1 ile miimkiin olacagini savunmuslard.?*

245 BOA, Y.PRK.TKM, nr: 43-32, ek 1: 27 Mart 1900.

246 BOA, HR.TO, nr: 356-67, ek 1. Tarih Belirtilmemis.

247 Koseye sikismis, tuzaga diismiis, hareket kabiliyeti elinden alinmis, kurtulmanin miimkiin olmadigi
durum.

248 Karal, a.g.e., s. 181.

29 {rtem, a.g.e., S. 84.

250 Ozyiiksel, a.g.e., s. 133.
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Daha 6nce de belirtildigi gibi, Osmanli Devleti demiryolu yapiminda ticari amagtan ¢ok
askeri ve siyasi amaglar1 6n plana ¢ikarmist1.2* Demiryolu sayesinde daha ¢ok asker ve
zaptiye daha kisa zaman zarfinda harekete gecirilebilecek ve boylece asayisi saglamak
kolaylasacakt1.?>? Fakat bu duruma ragmen, Rusya’ya verilen nihai notada Ankara’dan
Van’a kadar olan ¢izgi sinir olarak ¢izilmis ve ayri tutulmustu. Zaten Rusya da
miizakereler sirasinda tehdit algisinin sinirlarini belirterek bu sinir1 ¢izmisti. Kisacast iki
devlet demiryolu insas1 konusunda ortak bir noktada bulusarak mutabakat saglamisti.
Demiryolu ayricaliginin verilmesinde Kafkasya’ya kagmis olan Ermenilerin rolii ince
ama c¢ok dnemli bir detaydi ve Il. Abdiilhamid Kafkasya’daki Ermeniler memleketlerine

donerlerse Rusya’nin bunu suiistimal edecegini ¢ok iyi biliyordu.

Bundan sonraki goriismelerin iki temel konusu vardir. Birincisi Kafkasya’ya kacan
Ermenilerin memleketlerine donmesi, ikincisi ise, Osmanli Devleti’nin 6demesi gereken
57 milyon Franklik savag tazminatiydi. Osmanli devlet erkanmna gore, Ermeni
meselesinde Rusya’nin siyasetini Osmanli Devleti aleyhine dondiirmemek ve Rusya’y1
kizdirmamak gerekmekteydi.?®® Bu ikircikli durum karsisinda Sultan II. Abdiilhamid,
Rusya’y1 uzunca bir siire oyaladiktan sonra pes etmis ve Karadeniz Demiryollari
ayricaligmmi  onaylamak zorunda kalmisti. 31 Mart 1900 giinii Karadeniz
Demiryollari’nin ayricalifint Rusya’ya veren nota Sultan Il. Abdiilhamid’in onayiyla
Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa tarafindan imzalanarak Rusya’nm Istanbul Sefaretine
verilmistir. Sonunda Rusya’ya boyun egmek anlamina gelen notada dikkat ¢eken nokta;
Rusya’nin 1srarla talep ettigi gibi Osmanli Devleti, Karadeniz Demiryollari’nin
ayricaligini Rusya’ya teslim eden belgede bu ayricaligin Bagdat Demiryolu imtiyazinin
sartlartyla ayni olacagini agiklamisti. Notada istisna edilen demiryolu hatlariysa,
Adapazari’ndan Eregli’ye ve oradan devamla Ankara, Kayseri, Sivas, Harput,
Diyarbakir ve Van olarak belirlenmisti.?®* 31 Mart’ta verilen notaya Rusya tarafindan
kendi menfaatlerini genisletme anlaminda itirazlar gelse de Osmanli Devleti bu

itirazlarin kabul edilmeyecegi bildirmisti.?>®

1 Engin, a.g.e., s. 38.

2 Kurmus, a.g.e., s. 113.

253 {rtem, a.g.e., S. 84.

254 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 17: 31 Mart 1900.

255 BOA, HR.SFR_3, nr: 722-58, ek 33: 31 Mart 1900.
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Karadeniz Demiryollari’nin ayricaligin1 veren bu notaya Rusya, 3 ve 14 Nisan 1900
tarihlerinde olmak tiizere iki nota ile cevap vermistir. 3 Nisan tarihli notada Rusya,
Osmanli Devleti’nin 31 Mart 1900 tarihinde Hariciye Nazir1 Tevfik Pasa tarafindan
imzalanarak gonderilen notay1 kabul ettigini bildirmistir. Osmanli Devleti’nin verdigi
notanin igeriginde herhangi bir baska anlam olmadiginin gorildiigii ve boylece
Karadeniz Demiryollar1 konusunda Rusya Hiikiimeti ile Osmanli Devleti arasinda
devam eden miizakerelerin sona erdigi agiklanmistir. Ayrica Rusya, verdigi notada
Osmanli Devleti’nin 31 Mart 1900 tarihinde verdigi taahhiitlerinden ayrilmayacagini
iimit ettigini de eklemistir. Bu notalarin sonucunda iki devlet tarafindan kabul edilen

itilaf 4 Nisan 1900 tarihinden itibaren gegerli olmaya baslamistir.2>®

Osmanli—Rus goriismeleri sirasinda 31 Mart tarihinde Osmanli Devleti tarafindan
Rusya’ya verilen notanin hayati bir 6nemi vardir. Notada, Osmanli Devleti Karadeniz
Demiryollar hattin1 kendisi yapmaz ve yabanci bir sermayeye ihale etmeye kalkisir ise
bu ihaleyi Rus sermayesine verecegini taahhiit ediyor ve Rusya’ya hukuki dncelik hakk1
vererek ayricalik taniyordu. Ruslara verilecek ihalede Almanya’ya verilen Anadolu—
Bagdat Demiryolu imtiyazinin sartlarinin aynis1 Ruslara da verilecekti. 31 Mart tarihli
nihai notada Osmanli Devleti, Adapazari’ndan Eregli ve oradan Ankara, Kayseri, Sivas,
Harput, Diyarbakir ve Van’in kuzeyini Karadeniz Demiryollari’nin bulundugu bolge
olarak tanimlanmis ve bu bdlgenin demiryolu ayricaligint Rusya’ya vermistir. Rusya
ise, 3 Nisan tarihinde Osmanli Devleti’ne bir nota vererek 31 Mart tarihinde verilen
notada beyan edilen ifadelerden baska hi¢bir anlama mahal olmadig1 ve miizakerelerin
sona erdigini belirtilerek Osmanli Devleti’nden bu taahhiidiine riayet etmesinin
beklendigi ifade edilmistir. Nihayetinde bu son nota ile Karadeniz Demiryollari’nin
ayricaligl 4 Nisan 1900 tarihinden itibaren gecerli olmak sartiyla Rusya’ya verilmistir.
Bu itilathame, her iki devletin karsilikli verdikleri notalar sonucunda ortaya ¢ikmis ve

tarihe “1900 itilafnamesi” olarak ge¢mistir.

256 BOA, [.DUIT, nr: 33-25, ek 17: 3 Nisan 1900.
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Itilafnamenin kabulii sonrasinda taraflar arasinda temel konu Ermeniler olmustur. Bu
manada Rusya’nin Istanbul Sefareti’nin Osmanli Devleti Hariciye Nezareti’ne verdigi
14 Nisan tarihli nota 6nemlidir. Bu notada Rusya, Anadolu’da yasayan ancak 1896
yilinda ¢ikan isyan sonrasinda Rusya’ya gitmis Ermenilerin Osmanli topraklarina
iadeleri konusunda Osmanli Devleti’ne 1srar edilmeyecegini belirtmis ve buna kargilik
Rusya, Osmanli Devleti’nin Karadeniz sahilindeki demiryolu insast konusunda iki

devlet arasinda yapilan 1900 itilafnamesi’ndeki sartlara bagl kalmmasini istemistir.>’

1900 itilathamesi, Edward Mead Earle’nin Bagdat Demir ve Petrol Yolu Savasi ile
Hikmet Ulugbay’in Imparatorluktan Cumhuriyete Petropolitik adli eserlerinde
Karadeniz ~ Antlasmasi®®®  olarak  adlandirlmistir.  Ancak Baskanlik Osmanli
Arsivleri’nde higbir belgede “Karadeniz Antlagsmas1” ifadesine rastlanmamistir. Ayrica,
yine bazi arastirma eserlerde 1900 Itilafhamesi ashna aykiri olarak farkli
adlandirmalarla ifade edilmistir. Yusuf Hikmet Bayur’un Tiirk Inkilabi Tarihi'nde:
..1900 Osmanlh—-Rus Anlasmasi...”° Murat Ozyiiksel’in Anadolu ve Bagdat
Demiryollari’nda; ...demiryolu anlasmasi...,*®® Bilmez Biilent Can’in Demiryolundan
Petrole Chester Projesi'nde; ...1900 Tiirk-Rus anlasmasi...,?® Rifat Ugarol’un Siyasi
262

Tarih’inde; ...anlasma...,
Tarihi’nde; ...71900 Antlasmasi...*®® olarak verilmistir. Oncelikli olarak 1900

ve son olarak Fahir Armaoglu’nun /9. Yiizyil Siyasi

Itilafnamesi bir muahedename degildir. Ciinkii ortada bir anlagsma metni olmadig gibi
Osmanli Devleti’nin resmi gazetesi Takvim-i Vakdyi’de ve Osmanli Devleti’nin
kanunlarinin yaynlandigi hem Diistur’da hem de Kavanin Mecmuasi’nda 1900
Itilafnamesi Osmanli Devleti’nin imzaladign muahedenameler arasinda yoktur.
Muahedenamelerde iki tarafin ortak hareket edecegini beyan ettigi ortak bir antlasma
metni mevcuttur. 1900 Itilafnamesi’nde ise, iki tarafin birbirinden bagimsiz olarak
verdikleri imzali notalarla uzlagsmaya varmalar1 s6z konusudur. Yukarida alint1 yapilan

eserlerin hicbirinde Osmanli belgelerindeki tam adi olan 1900 itilafnamesi ifadesi

257 BOA, Y.A.HUS, nr: 405-38, ek 3.: 14 Nisan 1900; BOA, HR.SYS, nr: 2840-35, ek 1: 14 Nisan 1900.
8 Earle, a.g.e., s. 136; Ulugbay, a.g.e., s. 57.

259 Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk Inkilab: Tarihi, C 11 Kisim I, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1991, s. 494.
260 Ozyiiksel, a.g.e., s. 150.

%1 Can, a.g.e., s. 148.

262 Ugarol, a.g.e., s. 442.

263 Armaoglu, a.g.e., S. 626.
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bulunmamakla birlikte kullandiklar1 ifadelerin tamamindan bir muahedename anlami
cikmaktadir. Diger taraftan Nihat Erim’in Devletlerarasi Hukuku ve Siyasi Tarih

Metinleri2®

ile Resat Ekrem Kocu'nun Osmanli Muahedeleri Kapitiilasyonlar 1300—
1920 ve Lozan Muahedesi 24 Temmuz 1923%% adli eserlerinde 1900 itilafnamesi’nden
bahsedilmemektedir. Bu iki eserde 1900 Itilafnamesi’nden bahsedilmemesinin sebebi
Osmanli Devleti’nin resmi gazetesinde ve yiiriirlige giren antlagma ve kanunlarini
yayinlayan organlarda boyle bir muahedenamenin bulunmamasidir. Bu itilafname
Bagbakanlik Osmanli Arsivi’ndeki belgeler ile II. Mesrutiyet sonrasi Osmanli basininda
Osmanli-Rus Mukavelenamesi, Osmanli—Rus Itilafnamesi®® ve 1900 Itilafnamesi®®’
olarak gecmekle beraber konu ile ilgili birgok belgede de Itilaf olarak ifade
edilmektedir. Buradaki en biiyiik eksiklik, 1900 itilafnamesi’nin resmi olarak yiiriirliige

girdigine dair hi¢bir resmi belgenin bulunmamasidir.

3.1900 itilafnamesi’nin Anadolu — Bagdat Demiryollar1 Giizergahina Etkisi

Rusya, kendi niifuz alanini tehdit eden Anadolu’da insa edilecek tiim demiryolu
projelerini engellemek igin her yola bagvurmustur. 1893 yilinda Osmanli Devleti
Ankara—Kayseri demiryolu hatt1 imtiyazini Almanlara verdigi zaman Anadolu—Bagdat
Demiryolu’na en uygun giizergah Sivas, Harput, Musul ve oradan Bagdat olarak
kararlagtirllmis ancak bu giizergahin Osmanli—-Rus sinirina ¢ok yakin oldugu
gerekcesiyle, Rus diplomasisi miidahale etmis ve donemin nazir1 da Rusya sinirinda
Ermenilerin ¢ogunlukta olmasi sebebiyle Sultan II. Abdiilhamid’i uyarmistir. Bu olay

lizerine giizergah Konya hattina kaydirilmistir.2%®

1896-1899 arasinda Anadolu—Bagdat Demiryolu Ankara’dan daha ileriye yani doguya

dogru devam etmesi icin ciddi bir adim atilamamistir. Zira giizergahin Anadolu’nun

264 Nihat Erim, Devletlerarasi Hukuku ve Siyasi Tarih Metinleri, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1953.

25 Resat Ekrem Kogu, Osmanli Muahedeleri Kapitiildsyonlar 1300 — 1920 ve Lozan Muahedesi 24
Temmuz 1923, Istanbul, Tiirkiye Matbaasi, 1934.

266 BOA, SD, nr:1230-33, ek 32: 24 Mart 1910; “Osmanli — Rus Itilafi”, 7kdam, 25 Ekim 1913, s. 2.

267 BOA, 1.DUIT, nr:33-25, ek 17: 26 Haziran 1912; “Sarki Anadolu Simendiferleri ve Rusya”, Ikdam, 24
Ekim 1913, s. 2.

268 K arakin Pastirmaciyan, Anadolu-i Sarki Simendifer Meselesi, Dersaadet, Araks Matbuasi, 1328, s. 78-
79.
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kuzeyinden ge¢mesi Rusya’nin siyasi, askeri ve ekonomik ¢ikarlar ile ¢elismekteydi.
Bundan dolayr Rusya bu giizergaha muhalefet etmistir.?®® Osmanli Devleti’nin
Rusya’ya 1900 yilinda Karadeniz Demiryollar1 ayricaligin1 vermesiyle Anadolu-Bagdat
Demiryollarinin  giizergdh1 da degismistir. Anadolu-Bagdat Demiryolu hattinin
Ankara’dan  baslayarak Konya istikametinden Anadolu’nun  giineydogusuna
gecirilmesine ve Sivas iizerinden Anadolu’nun kuzeyine dogru yodnelecek kol olan
Karadeniz Demiryollari’nin yapilmasindan vazgegilmistir.?’® Kuzey yoluna boylece set
cekildigi i¢in Anadolu’nun merkezinden gecis uygulanamaz gibi goriindiigiinden Alman
miihendisler giiney hattini benimsemek zorunda kalmislardir.?’* Bu suretle Rusya
Anadolu’nun kuzeydeki vilayetlerde iktisadi kontrolii de elde etmeyi basarmistir. Rusya

bu amacina ulasirken ayn1 zamanda Almanya’dan da yardim gérmiistiir.

1900 itilafhamesi, Osmanli Devleti’ne siyasi, askeri ve ekonomik olarak ¢ok pahaliya
mal olmustur.?’? Ciinkii siyasi olarak Anadolu’nun neredeyse yarist Rusya’nimn niifuz
alan1 haline gelmis ve onun g¢ikarlarina uygun bir sekilde Karadeniz Demiryollar
etkisizlestirilmisti. Siyasi olarak etkisizlestirilen bu bolgeye askeri ve ekonomik olarak
da niifuz etmek zorlasmistir. Zaten Osmanli Devleti’nin 6nemli bir sorunu da yapilacak
demiryollarinin giizergahlarinin emperyalist devletlerin ¢ikarlarma dokunmamasidir.
Yapilacak demiryollarmin giizergahlar1 Rus sinirina yakin olmamali, ingiliz ¢ikarlaria
dokunmamalidir.?”® Ayrica Fransizlarin Rus ortaklari ile ¢ikar catismasi yasamamalari

i¢in Rus sinirindan uzak durulacakt.?’*

4.1900 itilafnamesi’ne Tepkiler

Rus baskilarma boyun egis anlamma gelen 1900 Itilafnamesi Osmanli gevrelerinde

memnuniyet yaratmamistir. Ulke igindeki yap1 politik bir elestiriye elverisli degildir,

269 Ulugbay, a.g.e., s. 55.

210 Beydilli, a.g.m., s. 443.

2"l imbert, a.g.e., s. 23.

272 frtem, a.g.e., S. 85.

273 {smail Yildirim, “Osmanli Demiryolu Politikast ve Sonuglari”, Tiirk Diinyasi Arastirmalar: Dergisi,
Sayt: 118 (1999), s. 51.

274 Baydur, a.g.m., s. 355.
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ancak yurt disindaki muhalif ¢evreler seslerini bir kez daha yiikseltmislerdir. Londra’da
yayinlanan Jon Tirk gazetesi Osmanli’nin 57. sayisinda ironik bir dille, Padisah’a
Bagdat giizergahim1 Almanlara, Erzurum—Trabzon-Sinop bolgelerini Ruslara, Suriye’yi
Fransizlara, Trablussam’1 Italyanlara sunmaktan otiirii gdsterdigi “basar1” nedeniyle
tesekkiir edilmistir. 58. sayida ise, Mahmut Paga, Kuzey Anadolu’da Rusya’ya taninan
haklar;, Rus istilasinin baslangici olarak nitelendirmistir. Almanya’nin Istanbul
biiyiikelgisi Marshall von Bieberstein ise Disisleri Bakanligi’na yazdigi raporda, Rusya
ile yapilan itilafhamenin Imparatorlugun her kesiminde yaratti§1 hosnutsuzlugu haber

vermistir.2"

Yine Avrupa’da ¢ikan Pester Lloyd gazetesine Osmanli devlet adamlarindan biri verdigi
beyanatta, Rusya’nin talebinin Osmanli Devleti’ne siddetli bir hakaret oldugunu
belirterek devamla, yabanci ve hatta diisman bir devlet olan Rusya’nin ¢ikarlarina
hizmet eden bu ayricaligin verilmesinden dolayr Sultan II. Abdiilhamid’i hedef
aliyordu. Bu ayricaligin verilmesini Sultan’mn yirmi yildir takip ettigi kotii politikanin

yeni bir eseridir diye de ekliyordu.?’®

1900 itilafnamesi ile Rusya’ya verilen demiryolu ayricaligina birgok cenahtan menfi
yorumlar yapilirken, Sultan Il. Abdiilhamid’in yorumu da verilmelidir. Sultan II.

Abdiilhamid 1900 Itilafnamesi’ni sdyle degerlendirmektedir:

“Erzurum’da ve Karadeniz kiyilarinda yapilacak demiryollarinin imtiyazint Rus
kapitalistlerinden baskasina vermemeyi taahhiit etmeye mecbur olmakla tehlikeli bir
vaziyete diismiis bulunuyoruz. Fakat bu insaatin baslamasi pek yakinda olmayacaktir.
Ctinkii Ruslar tarafindan yapimasina hi¢bir zaman miisaade etmek niyetinde degilim;
zira bu sekilde baslayarak evvela simali-sarkiyi daha sonra da biitiin memleketi rahat
ellerine gecirebilirler. Ruslara béyle bir vaatte bulunmak c¢ok aleyhimize olmustur.
Clinkii Erzurum’u baglayacak stratejik bir yola ihtiyacimiz vardr bunu kendi basimiza

yapmamiz da maalesef ¢ok zordur. Bir karara varmadan evvel diger biiyiik devletlerin

215 Ozyiiksel, a.g.e., s. 151-152.
276 BOA, HR.SYS, nr: 195-33, ek 4. 1: 28 Nisan 1900.
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demiryolu politikalarini tetkik etmekte fayda vardir. Yanlis bir imtiyaz vermekle kabili

miimkiin olmayan bir zarara girmek miimkiindiir. """

Sultan 1. Abdiilhamid, 1900 itilafnamesi ile Karadeniz Demiryollar1 ayricaliginin
Rusya’ya verilmesinden dolay1 zor bir siirece girildiginin farkindadir. Hatta Erzurum’un
cok Kritik bir noktada olmasi sebebiyle asker sevkiyati agisindan bir savas durumunda
birgok zorluklarla karsilasilabilecektir. Ancak burada dikkat edilmesi gereken verilen bu
ayricaligi bir tek sebebe baglamak gibi bir hataya diistilmemelidir. Giiniin konjonktiiri,
diger devletler ile mevcut iliskiler, dahili siyaset (Dogu Anadolu’daki Ermeniler) vb. bir
kararin alinmasinda etkili olmustur. Karadeniz Demiryollart ayricaligimin verilmesinde
Kafkasya’ya kagmis isyanci Ermenilerin pay: bilyiiktiir. Bu isyanct Ermeniler tekrar
Anadolu’ya geri donmek istiyorlardi ki, eger o donemde donseydiler Anadolu topraklari
bircok olaya gebeydi. II. Mesrutiyet’ten sonra isyanci Ermeniler Osmanli topraklarina
donmiisler ve 1. Diinya Savasi’'nda Anadolu’da Rus himayesinde bir¢ok olay

yasanmistir.

5.Rus Tarafimin 1900 itilafnamesi ile Tlgili Degerlendirmeleri

1900 Itilafnamesi ile Anadolunun kuzeyindeki demiryolu hatt1 ayricaliginin Ruslara
verilmesi Rusya’nin bir siire i¢in susmasina neden olmustur. 1901 Aralik ayinda Rusya
Maliye Nazir1 Witte, Petersburg’da Bagdat Demiryolu hatti imtiyazinin Ruslardan
baskasina verilmesinin Carin emperyalist ¢ikarlar1 i¢in bir tehlike doguracagini kesin bir
dille belirtmistir. 1902 ve 1903 yillarinda da ayn1 yonde agiklamalara devam eden
Witte, bu siyasetin degismesi i¢in bir neden gérmedigini agiklamistir. Witte Rusya’da
demiryollarinmn ilk kurucularindan oldugundan sozlerinin etkisi biiyiiktii. 1893-1903
yillart aralifinda Maliye Bakanlig1 da yapan Witte belirtildigi gibi iilke sinirlart i¢inde

2000 km demiryolunun yapilmasina onciiliik etmis, onun sayesinde Kafkasya demiryolu

277 Sultan Abdiilhamid, a.g.e., s. 139-140. Ali Vehbi Bey’in Fransizcadan Tiirkgeye H. Salih Can
tarafindan terciime edilen Siyasi Hatiratim kitab1 gerek miidafaas1 gerekse lislup ve diisiince tarzi olarak
Sultan Il. Abdiilhamid tarafindan kaleme alindigi veya yazdirildigi kanaatini ortaya g¢ikarmustir. (Ali
Birinci, “Sultan Abdiilhamid’in Hatira Defteri Meselesi”, Divéin [Imi Arastirmalari, Say1: 19 (2005/2), s.
187-193).
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ve Sibirya’yt boydan boya geg¢en demiryolu ingaatinin sonuna gelinmisti. Bu
demiryollarinin, Rusya’nin sanayilesmesiyle birlikte ticari ve siyasi yayilmasinda bir

giin giiclii silahlar olacagina inanmaktadir.

Stratejik acidan, Anadolu—Bagdat Demiryolu Ruslarin Yakindogu’daki siyasi emelleri
icin gercek bir tehlikeydi. Eger bu hat yapilirsa Dogu Anadolu vilayetlerindeki
Ermenilerin bulundugu boélgeler Osmanli Devleti’nin ger¢ekten kontroliine girebilirdi.
Ote yandan Deli Petro zamanindan beri Rus Carlar1 1srarla ve yorulmak bilmeden
Akdeniz’e agilan bir kapinin pesinde kosmuslardi. Oyle ya da bdyle Istanbul’u
Tiirklerden almak, Rusya’nin bu emperyalist istegini ticari ¢ikarlar1 da kamg¢ilamistir.
Giiney Rusya’nin ticaret yollar1 Bogazlardan gegiyordu. Tarim, hayvan iiriinleri, komiir

ve petrol Avrupa pazarlarina baska bir yoldan ulasamazdi.?’8

Rusya, Iran ve Basra Korfezi'nde Ingiltere’den sonra diger giiclii bir devlet olan
Almanya ile de miicadele etmek durumunda kalacakt.?”® Anadolu-Bagdat Demiryolu
Rus iiriinlerinin pazari olan Iran’m kuzeyine, Kafkasya demiryolu iizerinden Hazar
Denizi yoluyla gonderilmesine sekte vuracakti. Kafkasya petrol yataklarinin zararina
Mezopotamya petrollerinin isletilmesini saglayacak ve Tiirkistan demiryoluyla, yapimi
bin bir giigliikle devam eden Hindistan hattiyla da rekabete girisecekti. Yani neresinden
bakilirsa bakilsin Anadolu—Bagdat Demiryolu Rusya’nin politik amaclariyla ¢elisiyor
ve Anadolu’daki askeri {istiinliigiinii de tehlikeye sokuyordu.?®® Bundan dolay1 da
Rusya, en azindan Anadolu—Bagdat Demiryolunun yapimina engel olamiyorsam,
sinirim boyunca uzanacak olan Karadeniz Demiryollarinin yapimini tekelim altina
alarak Osmanli Devleti’nden hem askeri hem de ekonomik olarak emin olurum siyaseti
izlemistir. Sonunda Karadeniz Demiryollar1 ayricaligini alarak bu siyasetinde basarili

olmustur.?*

28 Earle, a.g.e., s. 137-139.

219 Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, Istanbul, Eren Yayncilik, 1994, s. 27.

280 Imbert, a.g.e., s. 43.

2l Murat Kiigiikugurlu, “Mesrutiyet Devrinde Trabzon — Erzurum Demiryolu Tesebbiisleri”, Osmanli
Arastirmalari, Say1: 32 (2008), s. 291.
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6.1900 itilafnamesi’nden II. Mesrutiyete Kadar Kafkasya’ya Kacan Ermenilerin
Durumu ve Rusya ile iligkiler

Osmanli Devleti ile Rusya’nin 1900 itilafnamesi’nde vardiklar1 uzlasmaya gore
Kafkasya’ya kacan isyancit Ermenilerin Osmanli Devleti’ne doniisleri konusunda 1srar
edilmeyecegini Rusya taahhiit etmistir. 1900 itilafnamesi’nden sonraki siire¢te Osmanli
Devleti bir irade ile kendi tebaasindan olanlarin isimlerini Petersburg Sefareti’nden
istemis ve Petersburg Sefareti’ne bagli Bagsehbenderlikler bulunduklari mahallerdeki
ikamet etmekte olanlarin isimlerini bir liste ile gdndermislerdir.?8? Ornegin Petersburg
Sefareti Hariciye Nezareti’'ne 21 Temmuz tarthinde Gdzeloh sehbenderliginden gelen
Osmanli tebaasinin isimlerini gdsterir bir defteri génderdigini ifade etmektedir.?® Kars
sehbenderligi de Osmanli tebaasina ait defterlere Ermeni muhacirlerin dahil edilip
edilmeyecegini sormaktadir.?®* Kars sehbenderligi muhtemelen 1900 itilafhamesi’nden
dolay1 bir tereddiit yasamaktadir; ancak Osmanli Devleti’nin Petersburg Sefareti tiim
sehbenderliklere Ermeni muhacirlerin isimlerinin yazilmamasini tavsiye ettigini
Hariciye Nezareti’'ne bildirmektedir.?®® Ciinkii Osmanli Devleti, 1900 Itilafnamesi’nden
sonra Rusya’ya firar ederek oraya siginan Ermenilerin Rusya tabiiyetine girdiklerini

diistinmektedir.2%®

Rusya ile Osmanli Devleti arasinda bu déonemde giindemde olan iki biiylik sorundan biri
Ermeni muhacirler konusuydu, digeri de savas tazminatinin diizenli olarak 6denmesiydi.
Rusya ve Osmanli Devleti arasinda ihtilafa neden olan bu iki konu glindemdeki
yerlerini hep korudular. Bu ihtilafli konulardan birincisinde, Rusya Ermeni
mubhacirlerinin Osmanli Devleti tarafindan verilmis bir pasaporta sahip olmaksizin
geldiklerini ve Rusya’da {i¢ sene ikamet ettikleri i¢in Rusya vatandasi olduklarini ileri
stirmekteydi. Osmanli Devleti ile Rusya Hiikiimeti arasinda siirlincemede kalan diger
bir onemli mesele de harp tazminati konusudur ki, Osmanli Devleti’ni zor durumu
diisiirmiistii. Osmanli Devleti’nin Rusya’ya kars1 bu harp tazminatindan dolay1 gayet

nazik bir mevkide bulundugu gézden uzak tutulmamalidir. Yalniz Avrupa’da ortaya

282 BOA, HR.ID, nr: 2106-55, ek 1: 4 Temmuz 1900.
283 BOA, HR.ID, nr: 2106-64, ek 1: 21 Temmuz 1900.
284 BOA, HR.ID, nr: 2106-72, ek 1: 25 Agustos 1900.
285 BOA, HR.ID, nr: 2106-80, ek 1: 19 Aralik 1900.

286 BOA, Y.A.HUS, nr: 418-31, ek 2: 17 Haziran 1901.
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cikacak biiylik bir savas durumunda genel bir mali ve ticari buhrana miiteakip Osmanl
Devleti’nin Rusya’ya 6dedigi harp tazminatinin senelik taksitlerini ddeyememesi
durumu meydana ¢ikabilir. Bundan dolayr Rusya Hiikiimeti’'nin muahedename
geregince kendisine Odenmesi gereken meblagin tamamini eksiksiz olarak almayi
garanti altina almak bahanesiyle harp tazminati gelirlerini ortadan kaldirmaya sebep
olacak Anadolu’daki vilayetlerden bir veya ikisini gegici olarak isgal etmek arzusunda
bulunmasi yeterli olacakti. Bundan bagka Rusya’nin adi1 gecen harp tazminatini gerekge
gostererek Osmanli Devleti’nin Bagdat Demiryolu imtiyazin1 herhangi bir kumpanyaya
vermesine muhalefet edeceginden siiphe yoktu. Bu etkenler géz oniinde tutuldugunda
Osmanli Devleti’nin taahhiitlerinden kurtulmak ve Rusya’ya karsi tam olarak bagimsiz

kalabilmek adina istikraz yapip savas tazminatin1 6demekten baska caresi kalmamist1.28’

Osmanli Devleti, 1900 Itilafnamesi ile biiyiik tehlike olarak gordiigii Ermenilerin
dontiglerine engel olmak ile bu sorunu gecici de olsa oOtelemisti. Osmanli Devleti,
Karadeniz Demiryolu ayricaligini Rusya’ya vererek bu bolgedeki demiryolu yapimin
sadece yabanci bir kumpanyaya vermemek noktasinda kendisini sinirlandirmistir. Zaten
problem de buradadir. Eger Osmanli Devleti bu demiryollarini kendisi insa etmeye mali
agidan muktedir olabilseydi, sorun ortadan kalkacakti. Fakat I. Diinya Savasi’nin ortaya
cikip Kafkas cephesinin agilmasindan sonra Sarikamig’taki verilen zayiatla birlikte
buradaki hata anlasilmistir. O giiniin kosullarinda dénemin hiikiimetleri biitiin ilgilerini
Bagdat Demiryolu'nu insa etmeye yoneltmislerdi. Ayni zamanda Rusya’nin da hem
Bagdat Demiryolu’na muhalefet edecegini hem de harp tazminatini bahane ederek

birkag vilayeti iggal edebilecegini diistinmekten de geri durmamaislardi.

Bu kuskularin iizerinden ¢ok ge¢meden Bagdat Demiryolu imtiyazinin esas anlagmasi
Almanya ile imzalanmadan bir hafta 6nce 15 Ocak 1902 tarihinde Rusya Sefareti Bas
Terciiman1 Maksimof bir kez daha sahneye ¢ikmistir. Maksimof Hariciye Nezareti’ne
gelerek Meclis-i Viikela’nin bir giinde Bagdat Demiryolu imtiyazin1 Almanya’ya verme
kararmi1 ve Sultan 1. Abdiilhamid’in de bu konuda iradesinin olduguna dair

sOylentilerin dolagtigin1 sdyleme cesaretinde bulunmustur. Ayrica Maksimof, bdyle

27 BOA, Yildiz Perakende Evraki Arzuhal Jurnal (Y.PRK.AZJ), nr: 41-91, ek 1: 19 Nisan 1901.
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beklenmedik bir acelecilige anlam verebilecegini ve fakat uluslararasi olan bu
demiryolunun insasina da asla bir miidahale amacinin olmadigini, Osmanli Devleti’nin
miistakil bir devlet olup i¢ islerine miidahale edemeyecegini Rusya sefiri adina beyan
etmistir. Hariciye Nezareti yetkililerinin Maksimof’a verdikleri cevapta; Bagdat
Demiryolu meselesinin bir giinlik konu olmadigi, sartname ve mukavelenamelerin
inceleme asamasinda olup Almanya’ya Bagdat Demiryolu imtiyazinin verildigi
sOylentilerinin asilsiz oldugu sOylenmistir. Bunun iizerine Maksimof ise, Rusya
Sefiri’nin Osmanli Devleti’ne karsi dostlugundan dolay1 bu konunun gizlenmemesi ve
boyle faydali bir meselenin dost bir devlet tarafindan desteklenecegini sdylemesi
lizerine goriisme sona ermistir.?®® Bu goriismede Rusya, Osmanli Devleti’nin Bagdat
Demiryolu imtiyazini Almanya’ya verip vermedigini 6grenmek istemistir. Rusya, 1900
Itilafnamesi’nin yapilmastyla Osmanli Devleti ile mutabakat saglamasina ragmen hala
stiphecidir. Rusya niifuz bolgesinde ve sinirlarinda kendinden habersiz bir demiryolu

yapilmasina karst her an miidahale ve muhalefet etmek i¢in hazir beklemektedir.

Maksimof’un bu girisimlerinden siiphelenen Il. Abdiilhamid, Hariciye Nazir1 Tevfik
Pasa’nin Rusya’nin Istanbul Sefiri ile goriismesini istemistir. Sultan’mn bu istegi iizerine
harekete gecen Tevfik Pasa 18 Ocak’ta Rusya Sefiri ile gorlismiistiir. Tevfik Pasa, Rus
Sefirine Almanya ile yapilan Bagdat Demiryolu mukavelenamesiyle ilgili maddelerin
kendisine bildirilecegini sOylemis ve Osmanli Devleti’nin bayindirlik bakimindan
kalkinmasini Rusya’nin da arzu edecegini ifade etmistir. Rusya Sefiri cevaben, Osmanli
Devleti’nin imarmi arzu ettiklerini ancak Bagdat Demiryolu icin verilecek teminat
akgesinin devletin maliyesini sikintiya sokmasini memnuniyetle karsilayamayacaklarini
bundan dolayr da bahis konusu imtiyaza dair teminata iliskin maddelerini 6grenmek
istedigini sdylemistir. Bunun {izerine Tevfik Pasa Sadrazam ile goriisiip bahse konu
maddelerin teblig edilmesinin faydali olacagi kanaatinde oldugunu belirtmistir. Ayrica
Zihni Pasa ile de goriisiilerek Bagdat Demiryolu mukavelenamesinin maddelerini Rusya

Sefirine verilmesinin uygun oldugunu belirtmistir.?%

288 BOA, Y.PRK.HR, nr: 31-80, ek 2: 15 Ocak 1902.
289 BOA, Y.PRK.HR, nr: 31-80, ek 1: 18 Ocak 1902.
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Rusya ile bu goriismeler oldugu sirada Kafkasya’ya giden Ermenilerin bir kismi
Erzurum, Van ve Bitlis’e gizlice gelmislerdir. Bu firarilerin sayilar1 da giin gectikge
artmaktadir. Bu durumdan rahatsiz olan Osmanli Devleti, 1900 itilafnamesi ile Rusya
tarafindan gonderilmemelerine dair kesin bir karar olmasindan dolayr bu Ermenileri
sir digt etmistir.’® Osmanli Devleti Petersburg Sefareti aracihigiyla da firari
Ermenilerin geri donme ¢abalar1 iizerine Rusya Hariciye Nezareti’ne girigsimlerde
bulunmustur. Rusya Hariciye Naziri, firari Ermenilerin Osmanli Devleti’ne girislerini
engellemek amaciyla tasradaki mahalli memurlarin tedbir aldigina dair Kafkasya Valisi

Galitzin’den bir telgraf aldigin1 sdylemistir.2! Bu telgrafta Kafkasya Valisi Galitzin:

“Osmanlt Devleti ile Rusya arasinda yapilan itilaf geregince Osmanll
Devleti’'nden gelen biitiin Ermeni milliyetcilerine Rusya tabiiyetine gecmeleri emri
verilmistir. Bu emre uymak istemeyen Ermenilerin Rusya yi terk etmeleri bildirilmistir.
Firari Ermenilerden iki bin kadari Osmanli Devleti’'ne geri donmek amaciyla Kagizman
ve Kars taraflarina gegmiglerse de Rusya’nin mahalli memurlart durumdan haberdar
olur olmaz, bunlara Osmanli Devleti sinirlarina tecaviiz etmelerine izin verilmeyecegi
soylenmigstir. Bundan dolayr da Rusya tabiiyetine ge¢mekten imtina ettikleri takdirde
Rusya’yi terk etmek icin Osmanli tabiiyetini tercih etmeleri gerektigi bu Ermenilere

bildirilmistir.?%

Tam da bu sirada Ermeni Meselesi tekrar giindemdeyken Osmanli Devleti’nin bir
yetkilisiyle Rusya Sefiri Zinovief goériismiistiir. Gorlisme sirasinda Sefir Zinovief
Rusya’da bulunan Ermeni tiiccarlarindan konuyu a¢mustir. Bunlarin pasaportlarinin
Osmanli Devleti sehbenderlikleri tarafindan vize edilmedigini sdyledikten sonra Rusya
Imparatoru’nun kirk bini asan Ermeni muhacirlerinin Rusya’da kalmalarmi kabul
ettigini ve bunun ise Car’in Osmanli Padisahina kars1 1yi niyetinden kaynaklandiginin
acik oldugunu belirtmistir. Ancak bin kisiyi ge¢cmeyen ve Osmanli Devleti’nin
miisaadesiyle giden ticaretle ugrasan Ermenilerin geri donmeleri i¢in heniiz izin
verilmemesinin kendisini zor duruma soktugundan bahsederek boéyle meselelerden

dolayr Sultan Abdiilhamid’i tedirgin etmek istemedigini ifade etmistir. Osmanli

20 BOA, I.HUS, nr: 99-100, ek 1: 13 Eyliil 1902.
291 BOA, HR.SYS, nr: 2840-46, ek 1: 26 Eyliil 1902.
292 BOA, HR.SYS, nr: 2840-46, ek 2: 26 Eyliil 1902.
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Devleti’nin yetkilisi ise, Petersburg Sefareti’ne bu konuda talimat verilecegini ve en

kisa zamanda magduriyetin ¢dziime kavusturulacagimi belirtmistir.2%

Rus—Osmanl1 iliskilerini siirekli mesgul eden Ermeniler Osmanli Devleti’ne donmek
icin her yolu deniyorlardi. Kafkasya’dan kayiklara binerek Karadeniz limanlarina
geliyor hatta yore ahalisi gibi goriinmek igin koylii kiyafetleri giyiyorlardi. Terme, Unye
ve Carsamba kazalarinda 53 firari Ermeni bu sekilde yakalanmusti. Ayrica iran
tarafindan da kacak olarak Osmanli topraklarina sizanlar da vardi.?®* Tutuklanan firari
Ermeniler ifadelerinde, Rusya Hiikiimeti’nin kendilerini Rusya tabiiyetine gegmeye ve
askerlik yapmaya zorlandiklarimi ancak kendilerinin Osmanli Devleti’nde dogup
biiytidiiklerinden ve ¢ocuklari ile ailelerinin de Osmanli Devleti’nde bulundugundan
artik Rusya’da kalmak istemediklerini ifade etmislerdi.?® Dahiliye Nezareti, Rusya’dan
firar ederek gelen Ermeniler hakkinda kesin bir karar oldugundan bir kisinin dahi kabul
edilmemesini Trabzon vilayetine bildirmistir.?®® Diger taraftan bu sirada Rusya
memurlar1 iade edilmek istenilen Ermenileri kabul etmemeye baslamislardir.?®” Bunun
tizerine Osmanli Devleti, Ermeni bozguncularinin tecaviizlerinin devami halinde tedbir

almay diisiinmiistiir.?%

Belirtildigi gibi Kafkasya’dan firar eden Ermenilerin, Osmanli topraklarmna gelen
Miisliimanlarin arasina karisiyorlardi. Osmanli Devleti, bunun Oniine geg¢mek icin
sehbenderliklere talimat gondererek muhacirlerin hiiviyetleri, miktarlar1 ve nereden
geldiklerini Babiali’ye bildirilmesini istedi.?®® Osmanli Devleti, Rusya’dan gelecek
Misliimanlarin ~ kabulleri ile Ermenilerin iilkeye girmelerine kesinlikle izin
verilmemesini irade etmistir.>® Ciinkii firari Ermenilerin bozgunculuk yapmak amaciyla

Osmanli Devleti’ne gelmek istedikleri biliniyordu.3®® Bu nedenle asayisi saglamak

23 BOA, Y.PRK.HR, nr: 33-34, ek 2: 29 Mart 1903.

294 BOA, DH.TMIK.M, nr: 147-37, ek 4: 27 Haziran 1903.

295 BOA, DH.TMIK.M, nr: 147-37, ek 7: 8 Temmuz 1903.

296 BOA, DH.TMIK.M, nr: 147-37, ek 8: 16 Temmuz 1903.

297 BOA, I.HUS, nr: 114-74, ek 1: 15 Mart 1904.

298 BOA, I.LHUS, nr: 119-8, ek 1: 16 Temmuz 1904.

29 BOA, .LHUS, nr: 114-62, ek 1: 3 Mart 1904.

390 BOA, I.HUS, nr: 132-66, ek 1: 23 Agustos 1905; BOA, I.HUS, nr: 137-4, ek 1.1: 30 Aralik 1905.
1 BOA, .HUS, nr: 151-15, ek 1: 14 Subat 1907.
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adma isyanct Ermenilerin iilkeye giriglerinin engellenmesi ic¢in gerekli tedbirlerin
alinmas1 ilgili vilayetlere bildirilmisti.®? II. Mesrutiyete kadar Osmanli Devleti,
Rusya’ya kagan isyanci Ermenilerin geri donmelerine olabildigince engel olmussa da,

II. Mesrutiyet’in getirdigi 6zgiirliik ortaminda durum tam tersi yone kaymistir.

32 BOA, 1.HUS, nr: 163-51, ek 1: 22 Subat 1908.
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3. BOLUM: 1I. MESRUTIYET’TEN SONRA 1900 ITILAFNAMESI
KONUSUNDA RUSYA ILE YAPILAN MUZAKERELER

1.ittihat Terakki Cemiyeti ve Ermeniler

Ittihat ve Terakki Cemiyeti ile Ermeniler arasindaki iliskiler 1890’11 yillarin baslarma
kadar uzanmaktadir. Ik temaslar Paris’te Ahmet Riza ile Hingcak Komitesi arasinda
gerceklesmis ancak yapilan bu goriismelerde iki tarafin da iilkenin gelecegine dair
goriislerinin taban tabana zit oldugu anlasilmistir. Buna ragmen ittihat ve Terakki
Cemiyeti ile Ermeni komiteleri arasinda toplantilar yapilmaya devam etmistir. 1896
yilinda Jon Tirklerin ©6nde gelenlerinden Mizanct Murat Londra’da Hingak
Komitesi’nin liderleri ile gorlismiis ancak goriismelerden bir sonu¢ alinamamistir. Jon
Tiirk idarecilerinden Tunali Hilmi, Ermenilerin diger komitesi olan Tagnaksutyun ile
Cenevre’de bir araya gelmistir. Bu goriismelerde, Sultan II. Abdiilhamid’e kars
kuvvetlerini birlestirmeleri gerektigini sdyleyerek isbirligi dnermistir. Tunali Hilmi’den
bir siire sonra Ahmet Riza tekrar sahneye ¢ikarak Cenevre’deki Tasnak Komitesi’nin

gazetesini ziyaret etmis ve isbirligi onermistir.3%

Bu sirada Ermeni komiteleri Istanbul’da beyannameler dagitarak Miisliimanlar ittifaka
cagirmislar ve bu cagr1 Avrupa’da bulunan Jén Tiirklerin hemen dikkatini ¢ekmistir.3%
1894-96 Ermeni isyanlar1 ile 1897 yilinda Joén Tiirklerin Istanbul’daki merkezinin
dagitilmasi, Jon Tirkler ile Ermeni komitelerinin II. Abdiilhamid’in hal edilmesi
konusunda birbirlerine karsi tutumlarina etki etmistir. Tam da bu olaylarin {izerine
Tasnaksutyun, Trosak gazetesinde bir makale yayinlatarak, Sultan Il. Abdiilhamid’e
kars1 tim mubhaliflerin birlesmesi gerektigini yazmistir. Tagnaksutyun komitesinin bu
cagrisina kars1 Jon Tiirklerin Osmanli gazetesi ile Ahmet Riza’nin ¢ikardigi Megsveret
gazetesi gecikmeden cevap vermisler;*® ancak bu ¢abalardan da bir sonug ¢ikmayinca

1900 yilinin sonlarina dogru Damat Mahmut Pasa tiim muhalifler adina bir protesto

393 Arsen Avagyan, Gaidz F. Minassian, Ermeniler ve Ittihat ve Terakki Isbirliginden Catismaya, Cev.
Ludmilla Denisenko, Mutlucan Sahan, Istanbul, Aras Yaymecilik, 2005, s. 15-16.

304 Siikrii Hanioglu, Bir Siyasal Orgiit Olarak Osmanli Ittihad ve Terakki Cemiyeti ve Jon Tiirkliik (1889-
1902), C I, Istanbul, Iletisim Yayinlari, 1985, s. 217.

305 Avagyan, Minassian, a.g.e., s. 17.
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kaleme almistir. Mahmut Pasa, Jon Tiirkler ile Ermeniler arasinda bir ittifak

olusturabilmek amaciyla Ermeni komitelerine ¢agr1 yapmigtir.3%

Jon Tirkler, Paris’te 4 Subat 1902 tarihinde bir kongre toplamislardir. Kongreye
Osmanli Devleti’nde yasayan tiim unsurlar katilmistir. Bu unsurlarin arasinda Ermeniler
de vardir. Ancak kongrenin sonunda biri Ismail Kemal Bey’den biri de Ermenilerden
olmak tizere iki goriis ortaya ¢ikmus; fakat Prens Sabahattin Bey araya girerek orta yolu

bulmustur.3%’

Jon Tirkler, Ermeni komitecilerin hedefleri ile kendi hedefleri arasindaki farkliligin ve
Ermeni komitecilerin hedeflerinin bagimsiz bir Ermenistan kurmak oldugunun
farkindaydilar. Fakat Sultan Il. Abdiilhamid’e karsi olan muhalefet tiim bu goriis
ayriliklarma ragmen birlikte ¢alismalarina yol ac¢musti. Ermeniler Sultan 11
Abdiilhamid’e 21 Temmuz 1905 tarihinde suikast diizenlemisler ancak bir sonug elde
edememislerdi. Iste bundan sonra Ermeni komiteciler Jon Tiirkler ile isbirligi yapmaya
karar vermislerdi. Ermeni komitecilerin ¢agrilar1 {izerine lkinci Jon Tiirk Kongresi
toplanmistir. Kongre sonunda Sultan Abdiilhamid muhalifleri birlesmis ve ortak hedef
etrafinda toplanmislardir. Ancak ¢ok gegmeden Rumeli’de askeri isyan ¢ikmis ve bunun

sonucunda 24 Temmuz 1908’de Mesrutiyet ilan edilmistir.3%®

Ermeni komitelerinin bu sirada Carlik Rusyas ile aralar1 bozuk oldugundan Osmanli
Devleti’'nde ilan edilen Mesrutiyet rejiminden kendi hesaplarina fayda saglamayi
diisiiniiyorlard1.3® Bu amacgla Ermeni komitelerinden Tasnaksutyun ve Ermeni
Patrikhanesi mebusan segimlerinde Ittihat ve Terakki Cemiyeti’ni destekleme karar

aldilar. Hingak komitesi ise bu se¢imlerde Hiirriyet ve itilaf Firkast ile ittifak yapt:.31°

306 Hanioglu, a.g.e., s. 357-358.

307 Sina Aksin, Jon Tiirkler ve Ittihat ve Terakki, Istanbul, Remzi Kitabevi, 1987, s. 43-44.

308 Ahmet Bedevi Kuran, Inkilap Tarihimiz ve Jon Tiirkler, Istanbul, Kaynak Yayinlari, 2000, s. 208-297.
399 Muhittin Birgen, ttihat ve Terakki’de On Sene, Haz. Zeki Arikan, C I, Istanbul, Kitap Yaymevi, 2006,
s. 107.

310 Recep Karacakaya, “Meclis-i Mebusan Segimleri ve Ermeniler (1908-1914)”, Yakin Donem Tiirkiye
Arastirmalari, Say: 3 (2003), s. 132-133.
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1908 secimleri sonrasinda toplanan Meclis-i Mebusan’da 288 mebusun 1471
Ermeni’ydi.3!! Ermenilerin bu kadar diisiik sayida mebus ¢ikarmalari sasirtict degildi;
¢linkii Osmanli Devleti’'nde Ermeniler dagimik bir bi¢imde yasadiklarindan higbir
bolgede cogunluk gdsteremiyorlards. ittihat ve Terakki Cemiyeti’nin amaci ise, Osmanli
Devleti’nde yasayan tiim unsurlart meclise tasityarak bir Osmanlilik fikri ile devletin
dagilmasini 6nlemekti. II. Mesrutiyet’in ilanindan sonra iilkede bir hiirriyet havasi
esmistir. Bu hava ile birlikte Osmanli Devleti’ndeki tiim II. Abdiilhamid muhalifleri ile
birlikte terore bulasmis, Ermeniler de Osmanli Devleti topraklarima donme imkani
bulmuslardi. Doénenlerin iginde 1896 Ayaklanmasi ile Kafkasya’ya kagan isyanci

Ermeniler de vardi.

2.1900 itilafnamesi’ni Gegersiz Kilan Ermeni Kosulu

24 Temmuz 1908°de II. Mesrutiyet ilan edilince Ittihat ve Terakki’nin yukarida
bahsettigimiz politikalar1 ¢ergevesinde Rusya’da firari durumda bulunan Ermenilere
pasaport verilmesi emri ¢ikartilmistir. Verilen bu emirden sonra Tirkiye’ye biiyiik bir
Ermeni gocii baslamistir. Ozellikle Kars Bassehbenderhanesi’nden her hafta 1500

pasaport verilerek, Erzurum yoluyla gelen Ermeniler memleketlerine ulagmislardir.3!2

1896 ayaklanmasindan sonra Rusya’ya kagan Ermenilerin Kafkasya Valiligi’nin
istatistiklerine gore sayis1 30 bin civarindadir. Rusya’nin Istanbul Sefiri Zinovief’in 23
Agustos 1898 tarihinde Hariciye Nazir1 Tevtik Pasa’ya gonderdigi yazida ifade ettigi 50
bin sayist oldukca abartilidir ve Osmanli Devleti’ne baski kurmak amaciyla verilmis

rakamlardir.313

311 Feroz Ahmad, fttihat ve Terakki 1908-1914, Cev. Nuran Yavuz, Istanbul, Kaynak Yayinlari, 2016, s.
56.

312 Hasip Saygili, 1905 Rus Devrimi ve Sultan Abdiilhamid, Istanbul, Otiiken Nesriyat, 2016, s. 213.

313 Bayur, a.g.e., C I Kisim I, s.149.
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Il. Mesrutiyetle birlikte yaklasik 20 bin Ermeni memleketlerine geri donmiistiir. Hatta
Kafkasya’da bulunan Ermenilere Prens Galitzin’in Kafkasya Valiligi zamaninda bir
kanunname diizenlenerck Rus vatandasligina gegmeleri teklif edilmisse de Ermeniler
Osmanli vatandashgini terk etmeye razi olmamislardir.3* Osmanli Devleti, II.
Mesrutiyetle birlikte Ermenilerin geri dénmelerinden dolayr 1900 Itilafnamesi’ni
olusturan kosullardan Ermeni maddesinin ortadan kalktigini one siirmiis; ancak Rusya
tam tersi istikamette, Osmanli Devleti’nin girisimlerini ¢ogunlukla gérmezden gelmeyi

tercih etmis, koseye sikistigr zaman ise Osmanli Devleti’ni oyalama yoluna gitmistir.

3.1900 itilafnamesi’nin Kaldirilmasma Yénelik ilk Tesebbiisler

Kafkasya’da bulunan Osmanli Devleti vatandasi firari Ermeniler II. Mesrutiyet’ten
sonra peyderpey memleketlerine doniince, 1900 Itilafnamesi’nin kaldirilmasina ydnelik
ilk girisim Petersburg Sefareti tarafindan 29 Haziran 1908 tarihinde Rusya Hariciye
Nezareti’ne yapilmistir. ikinci olarak, Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan 19 Temmuz
1908 tarihinde Rusya Hariciye Nezareti’ne bir tezkere yazilmis, hatta bu tezkerede 1900
Itilafnamesi’nin yiiriirliikten kaldirilmasmin Bulgaristan meselesinin bitimine kadar

sonuglanmasi istenmistir.3*°

Resmi bir belgede 1900 itilafnamesi’nin ortadan kalkmasinin sebepleri soyle
siralanmustir. Ilk olarak, Meclis-i Mebusan’da Karadeniz Demiryollar1 konusu
miizakere edilmis ve bu toplantilarin sonucunda ortaya ¢ikan goriise gore, Karadeniz
Demiryollar’nin bir an 6nce yapilmasinin hem askerlik hem de boélgede yapilacak
ticaret agisindan gerekli oldugu ve buna binaen de devletin bolgenin imar edilmesi igin
higbir kisitlamaya tabi olmamasmin 6nemi vurgulanmustir. Ikinci olarak, Il
Mesrutiyet’ten sonra FErmenilerin memleketlerine geri doénmeleri g6z Oniinde
bulundurularak 1900 Ttilafnamesi’nin taahhiit edilen karsiiginin ortadan kalktig:

belirtilmistir. Diger bir hususun ise Rusya’da mevcut hiikiimetle Osmanli Devleti’nin su

314 Sura-y1 Ummet, 1 Nisan 1909, s. 3.
315 BOA, BEO, nr: 3473-260435, ek 1: 21 Temmuz 1908.
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anda uzlagmasinin miimkiin olmamasindan dolayr bu demiryollarinin yapilmasindan

Rusya Devleti’nin vazgegirilmesinin sebeplerini tamamladig: belirtilmistir.31

Bu durum 21 Ekim 1908 tarihinde Rusya Hiikiimetine teblig edilmistir. Konunun Rusya
Hikiimeti’ne agiklanmasinin hemen ardindan Rusya Sefiri Osmanli Devleti’ni
oyalamak amaciyla araya girmis ve Petersburg kabinesine bu itilafnamenin neden
ortadan kalktigin1 anlatilmasi hususunda mesai harcanacagini belirtmistir. Bunun
tizerine Osmanli Devleti, meselenin siyasi olarak ortaya cikarilmas: ile karsilikli

anlasmanin saglanacag: diisiincesini benimsemistir.3t’

Yukaridaki girisimden bir siire gectikten sonra Osmanli Devleti Petersburg Sefiri
Turhan Paga araciligiyla 21 Kasim 1908 tarihinde Rusya Hilkiimeti’'ne yeni bir
girisimde bulunarak, II. Mesrutiyet’in ilaniyla Ermenilerin memleketlerine dontislerinde
bir engel kalmamasi sebebiyle 1900 Itilafnamesi’nin kendiliginden hiikiimsiiz kaldig: ve
Meclis-i Mebusan’da bu uzlagsmayr miidafaa etmenin miimkiin olmadigin1 bildirmistir.
Ancak Turhan Pasa Istanbul’dan aldig1 talimat dogrultusunda yaptig1 girisimden sonra
Rusya’nin i¢ siyasetindeki bulundugu durumdan dolayr konunun bir miiddet
ertelenmesinin gerektigini Hariciye Nezareti’ne bildirmistir.3!® Yusuf Hikmet Bayur’a
gore ise, Turhan Pasa, Rusya’nin Bosna-Hersek konusunda goriiniiste Osmanli tarafina
meyilli durumundan dolayr Karadeniz Demiryollart meselesinin ertelenmesini

istemistir.3°

Petersburg Sefareti’nin gonderdigi yazi1 dikkate alinarak Hariciye Nezareti tarafindan 24
Aralik’ta Sadarete bir rapor sunulmustur. Raporda Rusya’ya yapilacak girisimlerin
kendi i¢ siyasetindeki durumdan dolayr uygun olmadig: belirtilmistir. 1909’un basinda

Sadrazam Kamil Pasa devreye girerek Bulgaristan meselesi sonuglanincaya kadar 1900

316 BOA, BEO, nr: 3473-260435, ek 5: 19 Ekim 1908.

317 BOA, BEO, nr: 3473-260435, ek 3: 21 Kasim 1908.

318 BOA, [.DUIT, nr: 33-25, ek 17: 17 Ocak 1909.

319 Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk Inkilabt Tarihi, C 11 Kisim I, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1991, s. 494.
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itilafnamesi’nin kaldirilmasia yonelik girisimlerin ertelenmesini istemistir.?° Osmanlt
Devleti, 1900 Itilafnamesi’nin kaldirilmasi icin Rusya’ya girisimlerde bulunurken, bu
sirada bolge halki da Karadeniz Demiryollari’nin insas1 igin Istanbul’a sik sik konu ile

ilgili talepte bulunuyordu.

4. Trabzon ve Erzurum Halkinin Simendifer Talepleri

1856’dan beri Trabzon’a demiryolu yapilmasi bolge halki tarafindan zaman zaman talep
edilmis, yore insanm1 bu konuya son derece dnem vermistir.®! Trabzon-Erzurum ve
Samsun’dan Sivas’a yapilacak demiryolu hatlarinin ingasi diisiincesi Trabzon halkini
heyecanlandirmistir. Demiryolu hatlar1 insa edilirse vilayetin baymdirlik anlaminda
gelisecegi, devlet hazinesine de fayda saglayacagina inaniliyordu. Trabzon vilayeti
ahalisinin konulacak ek bir vergiye bile hayir demeyecekleri biliniyordu.?? Trabzonlu
ileri gelenlerin ahali adma gonderdikleri telgraflarda demiryolu hattinin yapimi
konusunda ciddi anlamda baski yaptiklart da goriilmiistii.’?®> Hatta bolge halki
demiryollarinin yapilmasint o kadar c¢ok arzu etmistir ki, Trabzon’da demiryolu
yapilmasi igin Simendifer Heyeti Faale adinda bir cemiyet dahi kurulmustur.3?
Erzurumlular da benzer diisiincedeydi; onlar sehrin Trabzon’a ya da Karadeniz
sahilindeki herhangi bir noktaya baglanmasini istiyordu.®?® Trabzon ve Erzurumlularin
bu taleplerine merkezden, devletin olumlu kargilamasina ragmen, maliyenin miisait
olmamasi, demiryolu hatlarin1 insa edecek yerli bir sirketin bulunmamasi nedeniyle

olumlu cevap verilmemis®?® ve bu hatlarin zorunlu olarak ertelendigi belirtilmistir.>?’

Demiryolu insasi i¢in yeterli para olmadigi yoniindeki ifadelere ragmen hemen hemen

herkesin hemfikir oldugu Karadeniz Demiryollari’nin ne sart altinda olursa olsun

320 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 17: 17 Ocak 1909.

321 Mustafa Yazici, Trabzon 'un Demiryolu ve Tren Davasi, Trabzon, Eser Ofset Matbaacilik, 2006, s. 14.
322 BOA, Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi (DH.MKT), nr: 2804-52, ek 1: 11 Nisan 1909. Trabzon
vilayetinden c¢ekilen bu telgraf iizerine Dahiliye Nezareti, Ticaret ve Nafia Nezareti’ne konunun
gorlisiilmesi tavsiyesinde bulunmustur. (BOA, DH.MKT, nr: 2804-52, ek 2: 8 Mayis 1909).

323 BOA, Dahiliye Muhaberat-1 Umumiye Idaresi Evraki (DH.MUT), nr: 58-53, ek 4: 1 Subat 1910.

324 Kiigiikugurlu, a.g.m., s. 315-319.

35 BOA, DH.MUI, nr: 58-53, ek 2: 24 Ocak 1910.

36 BOA, DH.MUI, nr: 58-53, ek 1: 31 Aralik 1909.

327 BOA, DH.MUI, nr: 58-53, ek 3: 2 Subat 1910.
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yapilmas1 gerektigiydi. [kdam gazetesinde yer alan bir haberde de belirtildigi gibi
Samsun’dan Sivas’a ve Trabzon’dan Erzurum’a kadar yapilacak demiryolu hatlarinin
toplam maliyeti 3 milyon liraydi. Bu yiiksek maliyete ragmen demiryolundan fayda

saglayacak halk her tiirlii fedakarlig1 yapmak istiyordu.3?

Boélge halkinin bu arzusu karsisinda ilgili vilayetlerin mebuslar1 da yore ahalisinin bu
istegine kayitsiz kalmayarak Meclis-i Mebusan’da konuyu dile getirmislerdir. Erzincan
Mebusu Osman Fevzi Efendi ve 28 arkadasi tarafindan bir Onerge verilerek Dogu
Anadolu vilayetlerine demiryolu getirilmesi istenmistir. Bu Onergeyi imzalayanlar
arasinda konuya en hakim kisilerden biri olan Karakin Pastirmaciyan da vardir.3?®
Yukaridaki onergeyi izleyen giinlerde Erzurum Mebusu Karakin Pastirmaciyan ve
bolgenin diger mebuslar1 harekete gegerek Karadeniz Demiryollari hakkinda Meclis-i
Mebusan’a 4 Mart 1909 tarihinde yeni bir 6nerge vermislerdir. Onergede; Sivas,
Mamiiratii’l-aziz (Elazig), Diyarbakir, Bitlis, Van, Erzurum ve Trabzon yoluyla bu
vilayetleri Karadeniz’e baglayacak bir demiryolu hattinin yapilmasi teklif edilmis ve
mecliste goriisiilen bu takrir genel olarak kabul gorerek incelenmek iizere Nafia

Enciimeni’ne havale edilmistir.3%

1910 yilina gelindiginde yo6re halkinin istekleri ve bolgenin mebuslar tarafindan verilen
onergeler ses getirmis ve devlet adamlar1 Karadeniz Demiryollar1 i¢in girisimlerde
bulunmaya baglamislardir. Ticaret ve Nafia Nezareti’nin 1911 yili biit¢esinden
Trabzon—Erzurum arasinda demiryolu insast i¢in kesif yapilmasma karar verilerek
biitceden 6denek ayrilmis, ancak bu girisim sonugsuz kalmistir.®3' Ayni sekilde
Karadeniz Demiryollari’nin bir diger kolu olan Samsun-Sivas demiryolunun insas1 i¢in
ihale yapilacagi Nafia Nezareti tarafindan 21 Ekim 1910 tarihinde duyurulmustur.

Samsun—Sivas arasindaki hattin Havza’ya kadar ki 90 Kilometrelik kismi da kesfi

328 «“Vjlayat’ta Hutut-1 Hedidiye”, fkdam, 3 Ekim 1909, s. 1-2.
329 Ulugbay, a.g.e., s. 89.

330 Kiigiikugurlu, a.g.m., s. 295.

31 BOA, DH.MUI, nr: 69-1/24, ek 1: 24 Subat 1910.
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yaptirilmis fakat bu siire igerisinde Osmanli Devleti’ne ihale igin highir teklif

gelmemistir.>*?

Ote yandan Trabzon’da Samsun-Sivas demiryolu hattinin insaatina baslandig
sOylentileri ¢ikmig ve bunun iizerine halk belediye binasi dniinde toplanarak belediye
reisine baski yapmustir. Aym1 zamanda Trabzon Belediye Reisi Ahmet imzasiyla
Sadrazama bir telgraf ¢ekilmistir. Telgrafta, bolge agisindan son derece 6nemli olan
Trabzon ve Samsun demiryollariin birlikte insa edilecegi soylendigi ancak Samsun—
Sivas hattinin ingasina baslanmasina ragmen Trabzon—Erzurum hattinin insasina
baslanmadigi, bu durumdan dolay1 da halkin Belediye binasi oniinde toplandigi haberi
verilmisti. Telgrafin devaminda bu durumun yiice mesrutiyete yakismadigi ve Trabzon—
Erzurum hatt1 i¢in bir cevap alinmadik¢a miiracaattan vazgecilmeyecegi yazilmistir.
Ayrica birgok vilayet ile Dordiinci Ordu merkezinin ve bu giizergahtaki giris ¢ikis
yerlerinin, Trabzon—-Erzurum demiryolu hattiyla birlikte bir¢ok hizmetleri de bir araya

toplayacag belirtilmistir.33

Yasanan gelismeler tizerine Dahiliye Nezareti Trabzon—Erzurum arasindaki demiryolu
hattt icin uygun bir gilizergah aragtirmasi yapildigini ancak Trabzon’la Bayburt
havzalarin1 birbirinden ayiran dag silsilesinin demiryolu hattinin buradan geg¢mesini
engelledigini, Trabzon—Erzurum arasindaki havalide Tirebolu’dan Erzurum’a kadar
Harsit vadisini takiben bir demiryolu hatti ingasinin miimkiin olmasina karsin ingasinda
giicliikler oldugunu acikladi. Nezaret, Karadeniz sahili ile Erzurum arasindaki yerlesim
merkezlerine ulagim bakimindan hizmet edecegi agik olan bu demiryolu hattinin gerekli

paranin temin edilmesi durumunda insa edilecegi miijdesini verdi.®**

332 BOA, BEO, nr: 3838-287847, ek 1: 28 Aralik 1910.
33 BOA, Dahiliye Nezareti Idare Evraki (DH.ID), nr: 4-1 ek 19: 31 Mart 1911,
334 BOA, DH.ID, nr: 4-1, ek 19: 13 Nisan 1911.
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5.Livadya Miilakat1

Her yil yaz aylarinda hava degisimi i¢in Livadya’daki®*® yazligma gelen Rus Cari’na

Hiiseyin Hilmi Pasa’nin sadrazamlig1 doneminde, Rifat Pasa’nin bagskanliginda Osmanl
Devleti tarafindan bir heyet gonderilmistir. Istanbul vapuruyla yola ¢ikan ve 7 Ekim
1909°da Livadya’ya varan Osmanli Heyeti, parlak bir térenle karsilanmistir. Heyet
baskant Rifat Pasa, Rus Cari’na Padisah V. Mehmet Resat’in hediyelerini takdim
etmis,®® Car’in heyet onuruna verdigi yemege katilmistir.®¥’ Rusya Hariciye Naziri
Izvolski ve Rusya Istanbul Sefiri’nin de yer aldig1 yemekten sonra Rifat Pasa ile Rusya

Car1 uzun bir miilakat gerceklestirmislerdir.>*®

Bir sonraki giin Rus Hariciye Nazir ile goriisen Rifat Pasa, 1900 yilinda Rusya’ya
verilen Karadeniz Demiryolu hatt1 ayricaligindan bahsetmis ve Rusya Hariciye Nazir1
Izvolki Rusya’nmn bu ayricaliktan feragat edecegini vadetmistir.3*® Petersburg Sefiri
Turhan Pasa da, Rifat Pasa Livadya’dan yola ¢ikar ¢ikmaz Gabriel Noradunkyan
Efendi’ye goriismeler hakkinda bilgi vermistir. Rusya Hariciye Nazir1 izvolski’nin
miizakereler sirasinda iKiyiizlii bir tavir takindigi belirtmistir. Turhan Pasa’ya gore,
“enva-i ¢esit giicliiklere ragmen” Rifat Pasa, belagati ve tecriibesi sayesinde beklenen
kosullar1 elde etmeyi basarmistir.>*® Aslinda Rusya Hariciye Nazir1 Izvolski Rifat
Pasa’ya Rusya'min 1900 Itilafnamesi’nden feragat edecegini soyleyerek sadece
timitlendirmis ve oyalamistir. Esasen Rusya elde etmis oldugu bu ayricaliktan kolay

kolay vazgecmeyecektir.

31 ve Osmanli Heyeti’nin

Heyetler arasi goriigmelere basin son derece ilgi gostermis
Rus Cari ile Livadya’daki miilakatlar1 gazete siitunlarini doldurmustu. Tanin gazetesi

yazari Hiiseyin Cahit, Livadya Miilakati ile ilgili olarak kaleme aldig1 yazisinda; 1900

35 Livadya: Yalta’nin banliydsiinde ve kaleler iceren bir koydiir. 1861 yilindan sonra Rus Carlari
tarafindan yazlik olarak kullanilmastir.

336 Tanin, 8 Ekim 1909, s. 2.

337 Tanin, 9 Ekim 1909, s. 2.

338 Tanin, 11 Ekim 1909, s. 2.

339 [kdam, 12 Ekim 1909, s. 2.

340 BOA, HR.TH, nr: 385-53, ek 1.1: 16 Ekim 1909

341 [kdam, 14 Ekim 1909, s. 2.
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itilafnamesi’nden dolayi eli kolu bagli olan Osmanli Devleti’nin Anadolu’nun dogusuna
demiryolu insa edememesinden yakinmistir. Il. Abdiilhamid’in gizlice verdigi bu
taahhiitten Rusya’nin da biiylik bir kazang elde etmedigini belirten Hiiseyin Cahit, bu
itilafnamenin Osmanli Devleti’nin nefsini yaraladigin1 sdylemistir. Rifat Pasa ile
Izvolski arasinda Karadeniz Demiryollar1 konusunun gériisiildiigiinii ve iki hiikiimet

arasinda yapilacak miizakerelerden iimitli oldugunu belirtmistir.34?

6.Karadeniz Demiryollar Imtiyazi i¢in Cesitli Teklifler

Livadya goriismelerinde Osmanli Devleti’ni oyalayan Rusya, 1911 yilina gelindiginde
yeni Hariciye Nazirt Sazonof araciligiyla birden bire bir agiklama yaparak Osmanli
Devleti’nin Karadeniz Demiryollari’nin insas1 i¢in imtiyaz vermeyip kendisi bir sirkete
yaptirirsa bunun 1900 Itilafnamesi’ne aykir1 olmayacagim sdylemistir. 31 Mart 1900
tarihinde Osmanli Devleti’nin Rusya’ya verdigi notaya bakilirsa verilenin sadece bir
ayricalik oldugu ve Osmanli Devleti isterse kendi kaynaklar1 ile Karadeniz
Demiryollari’n1 insa etme hakkina sahip oldugunu goriiriiz. Bundan dolay1 Sazonof’un
bu konudaki sozleri ger¢cek durumu anladigini gostermektedir. Yoksa Sazonof Osmanl
Devletine bir kolaylik gostermek igin bu sozleri sarf etmemistir. Osmanli Hiikiimeti’nin
bu demiryollarin1 bir yiiklenici kumpanyaya yaptirmasinda veya istikraz yaparak insa

etmesinde herhangi bir sakinca yoktu.

Tam da burada Ruslarin miittefiki Fransizlar devreye giriyordu. Oteden beri Fransizlar
Osmanli Devleti’nden demiryolu imtiyazi almak istiyorlardi. Imtiyazi verilmemis ancak
yapilmas1 arzu edilen bolge Karadeniz Demiryollari’ydi. Karadeniz Demiryollari’nin
imtiyazina Fransizlar talipti. Ancak bir sorun vardi. 1900 yilinda bu bolge Ruslara
ayricalik olarak verilmisti. Fransizlar, Karadeniz Demiryollari’nin yapimina muhalefet
eden Rusya’y1r koseye sikistirip muhalefetini 6nlemek ic¢in, Tirkler Amerika’da
Karadeniz Demiryollari’n1 borgla inga edecek yiiklenici kumpanya bulabilirler blofiinii
sonuna kadar ileri siirliyordu. Bu Amerikali sirket de Chester Grubu’ndan baskasi

degildi. Arkasinda onemli bir sermaye olmadig1 sonradan anlasilan Amerikali Chester

%2 Hiiseyin Cahit, “Livadya Ziyareti”, Tanin, 12 Ekim 1909, s. 1.
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Grubu bu donemde ortaya ¢ikmig ve Fransizlar tarafindan Rusya’ya karsi gozdagi

vermek i¢in kullanilmigtir.34

XIX. yiizyihn ikinci yarisindan itibaren Osmanli Imparatorlugu’ndan demiryolu
imtiyazi alan devletler Ingiltere, Fransa ve Almanya’dir. Ancak bu kategoride Rusya’y1
ayirmak gerekmektedir. Rusya, 1900 itilafnamesi ile demiryolu imtiyaz1 degil ayricalig
almistir. Bu sayilan demiryolu imtiyazi alan devletler arasina Chester Projesi’yle bir de

ABD eklenecektir.3*

1909 yilinda Nafia Nezareti’yle sozlesme imzalayan Chester gurubu, Sivas’tan
baslayarak, Harput, Ergani, Diyarbakir, Musul, Kerkiik iizerinden Siileymaniye’ye
kadar uzanan bir demiryolu imtiyazi almistir. Ingilizler, Fransizlar, Almanlar ve
Ozellikle Ruslar Chester’in bu girisimini yakindan takip edip, her firsatta muhalefet
etmislerdir. Bu sirada Chester Projesi’ne karsi ¢ikan devletler ve onlarin arkasindaki
sitketler her giin yeni demiryolu projelerini Osmanli sarayma sunuyorlardi. Bu
basvurularin gézde bolgesi ise Dogu Anadolu ve Karadeniz Bolgesi’ydi. Osmanl
Devleti’nin insa etmek istedigi demiryollarinin basinda Karadeniz’e ¢ikis noktasi olan
Samsun limantyla Sivas arasindaki demiryolu hatt1 geliyordu. Ote yandan 1909 yilmin
Eyliil’iinde bir Ingiliz sirketi olan Euxine and Marmara British Development Syndicate
Ltd. Karadeniz ve Dogu Anadolu’da demiryolu yapmmi icin Ingiliz Hariciyesi’ne
basvurmustur. Bu c¢ok-uluslu sirket Rossolato, Parisli firma Perchot ve Rus Prens
Aleksei Golycin ile Anatoli Molcanov’dan olusuyordu; ancak projesinin finansini
Ingilizler saglayacakti. Projeye gore, demiryolunun 50 kilometrelik g¢evresindeki

madenlerin isletilmesiyle insaat finanse edilecekti.

Ingiliz Hariciye Nezareti bu basvuruya yardimci olmak niyetindeydi; ancak Ruslarin
1900 itilafnamesi ile elde ettigi ayricaliktan dolayr muhalefet edecegi tahmin edilmesine

karsilik bu c¢ok uluslu sirketin girisimi Rusya tarafindan miispet bulunmus ve Rus

33 Bayur, a.g.e., C Il Kisim 1, s. 494-495.
34 Bilge Siikan Yavuz, “Fransiz Arsiv Belgelerinin Isiginda Chester Demiryolu Projesi”, Atatirk
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, Say1: 24 (1999), s. 528-529.
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Hiikiimeti’'nin kontroliindeki bir Rus bankasi olan Banque Internationale de Commerce
de St. Petersburg bu miitesebbislere yaklasarak Rusya’nin etkinligini artirmak istemistir.
Cok uluslu sirket tarafindan insa edilecek bu demiryolunun giizergaht Sinop veya
Samsun’dan baslayacak, Amasya’dan Ankara’ya; yine Amasya iizerinden Sivas’a ve
Diyarbakir’t Egin yoluyla Erzurum’a birer hat ve bunlara bagl hatlari iceriyordu. Fakat
proje Ingiliz Hariciyesi tarafindan hem Rusya’nin niifuz alanim1 kapsadigindan hem de
Ruslarla birlikte bir demiryolu projesine girilmek istenmediginden uygun

gorilmemistir.

Bu gelismelerden sonra Ruslar ve Fransizlar yeni bir sirket kurarak 29 Haziran 1910
tarihinde Samsun—Turhal-Sivas ve oradan Tokat’a uzanacak bir yan demiryolu hattinin
inga ve isletmesi i¢in yeni bir arayisa girmigler ancak bu girisimin yaptig1 imtiyaz
istegini Osmanli Devleti reddetmistir. Aslinda Rusya, Osmanli Devleti’nin bu girisimi
reddedecegini tahmin etmistir. Zaten Osmanli Devleti, II. Mesrutiyet’ten sonra belli
zaman araliklariyla bu isi kurcalayarak 1900 yilinda verdigi bu ayricaliktan kurtulmak
istiyordu ki, bunu da zaten Rusya ile yaptig1 goriismelerde siirekli olarak dile
getirmistir. Osmanli Devleti, Rusya’y1 her daim yaninda bulunan biiyiik ve korkung bir
diisman olarak gormekteydi. Rusya’nin dikkati miitemadiyen Karadeniz sahillerinde ve
Anadolu’nun dogusundayd: ve Carlik Rusya’sinin yaptigr tiim girisimler Osmanl
Devleti’'ni  hakli ¢ikariyordu. Ruslar, Balkanlarda Osmanli Devleti’nin toprak
kaybetmesine yol acan isyan ve ayaklanmalarda siirekli olarak Panslavizm politikasini
giitmilis, Osmanli Devleti’'nin Balkan Savasi’ndaki rakiplerini kiskirtmis ve
desteklemistit. Bunun yaninda Anadolu’nun dogu vilayetlerindeki Ermenilerin

orgiitlenmesine arka ¢ikmus ve bu topraklari ilhak etmek amacini giitmiistiir.3*°

Iste tam da burada Rusya ile Almanya’nin ¢ikarlar catistyordu. Ciinkii iki devletin de
Osmanli Devleti ilizerinden emelleri vardi. Anadolu—Bagdat Demiryolu’nun ingasi
sayesinde Anadolu topraklarina sizan Almanya, Rusya ile ilk firsatta Orta Asya
konusunda goriismek ve Rusya’dan ayricaliklar elde etmek cabasi igerisindeydi.

Almanya, Iran pazarmin Ingiltere ve Rusya tarafindan gasp edildigini ve diger

35 Can, a.g.e., s. 121-149.
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devletlerin bu pazara girislerinin imkansizlagtigini iddia ediyordu. Bu iddianin Kafkasya
lizerinden transit gecisi ilgilendiren boliimii dogruydu. Anadolu’dan ya da iran
Korfezi’nden gelen kervanlar serbestge Iran’a giriyorlardi. Rusya Hariciye Naziri
Sazonof’a gore, Anadolu—Bagdat Demiryolu’nun insast Almanya’nin Anadolu’da
niifuzunu yaymak ve bu bolgedeki ekonomik hakimiyetini yerlestirmek amacina
yonelikti. Ancak bu demiryolunun insas1 olduk¢a yavas ilerliyordu. Bununla birlikte, bu
demiryolunun Iran’a komsu bolgelere ulasacagi zamani asagi yukar: tahmin eden
Almanya, Rus Hiikiimeti ile hazirlik goriismelerine baslamaya karar vermisti. Yine
Sazonof’a gére Almanya, Rusya’nin niifuz alaninda bulunan Tahran’a ve iran’m
kuzeyindeki en kalabalik, en zengin sehirlere ekonomik sizma imkanlarin1 6nceden
belirlemek istiyordu. Almanlar eski kervan yollariyla yetinmek istemiyorlar ve
Anadolu-Bagdat Demiryolu ana hattindan baslayarak, Iran pazarlariyla baglantisini
kuracak tali yollarin insas1 i¢in, Rusya’dan ayricalik almak istiyorlardi. Ancak Rusya’da
Anadolu’daki niifuzunu daha fazla Almanya’ya kaptirmamak ve Iran’a giden transit

ticaret yolunu Almanya’ya kapatmak i¢in ¢aba harciyordu.

Alman devlet adamlari, Rus yetkililere, Almanya’nin Rusya’nin niifuz bolgelerinde
herhangi bir iddiasinin olmadigini deklare ediyorlar fakat buna karsilik, Anadolu’daki
demiryollarinin Kafkas otesi ve Tahran’a dogru uzatilmasina Rusya’nin muhalefet
etmemesini istiyorlardi. Rusya’nin goriisiine gore ise, Kuzey Iran’da ticari olarak
yerlesmis olan Rus niifuzunu tehdit eden bu istekler Rusya i¢in uygun degildi. Bu
isteklerin hakliligina Rusya’nin itiraz etmesi ¢ok gli¢ olmakla birlikte, Rus
Hiikiimeti’nin Almanya ile iliskilerini gelistirmeye c¢alistig1 bir donemde daha da can
sikictydi. Rusya, Almanya’ya bu konuda bazi ayricaliklar vererek kendine karsi
Almanya’y1r zararsizlagtirmanm zorunlulugu icinde hissediyordu.3*® Almanya’nin
Anadolu’daki avantajli konumu, Iran’m kuzeyinde Rusya’nin ekonomik niifuzunu
siirdiirmesini giiclestiriyordu. Rusya, &nce iran’daki siyasi durumunu giivence altina
almak ve bunu da Almanya’nin tanimasini saglamak istiyordu. Ancak bu durum
Rusya’nin Almanya’ya karsi ayricaliklar vermesi ile miimkiindii. Sazonof’a gore,

Anadolu-Bagdat Demiryolu hattnin gelecekteki iran Demiryollari agma baglanmasi

36 Kader Yillar: S. Sazonov’un Amilari, Cev. Betil Onugak, Yay. Haz. Sabahattin Ozel, Istanbul, Derin
Yaynlari, 2002, s. 35-40.
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konusundaki Alman 1srar1 géz Oniine alindiginda, Almanlarin bu demiryolu agim
kendileri gerceklestirmemesi i¢in bu birlesmeyi bizzat Rusya yapmak zorundaydi. Diger
bir deyisle, iki kotii arasinda en az kotiiyl secerek, sadece faydasiz degil ayn1 zamanda
Rus c¢ikarlarina zararli olan bir demiryolunu bizzat Rusya insa etmeliydi. Rusya bu
temel imtiyazi Almanya’ya vermeye karar vermis, ancak bunun ger¢eklesmesini on yil
geciktirecek bazi sartlara baglamistir. Bu zaman zarfi icerisinde Rusya, insa edilecek
demiryollarina yabanci sermayeyi ¢ekmeyi ve bdylece de Iran’in kuzey batisindaki tiim

iktisadi faaliyetler {izerinde Alman niifuzunun kirilmasini amagliyordu.

Ruslarin Almanlarla yaptigi bu gériismelerden ingiliz ve Fransizlarin kaygi duyduklari
bilinmektedir. Ozellikle Ingilizler, Iran’a bir Alman sizmasiyla sonuglanabilecek
stratejik  tehlikelerden  kaygilidir. Postdam  goriismelerinde, Anadolu-Bagdat
Demiryolu’'na Rusya’nin bakis agisindaki tek degisiklik bu hattin yapimi Rusya
tarafindan engellenmeyecegi taahhiidiidiir. Bu demiryolu hattinin Bagdat Demiryolu
olarak adlandirilmasi, ¢coktan beri inga halindeki Konya’yr Bagdat’a baglayacak hatla
ilgilidir ama heniiz Bagdat’a varmasina ¢ok zaman vardir. O halde Rusya, Bagdat’in
giineyinde Iran Kérfezi’ne dogru yeni hatlarin yapilmasini tesvik etmeyecektir. Zaten
Ruslar 1900 Itilafnamesi ile Eregli'nden Van’a kadar olan ¢izginin kuzeyinde kendi
cikarlarmi tehdit edecek bir demiryolunun yapilmamas: konusunda Osmanli
Devleti’nden garanti almistir. Rusya Hariciye Nazir1 Sazonof’a goére, Rusya olarak
sadece, bizzat kendilerinin engellemek durumunda olduklar1 bir girisimin
gerceklestirilmesine kostek olmamaya s6z vermislerdir. Kisacasi, Rusya Almanya ile
anlagmasiyla ona hicbir hak bahgsetmiyor, uzun siiredir tamamlanmis bir olguyu

onaylamakla yetiniyordu.3*’

1910 yilinda Rusya, Anadolu-Bagdat Demiryolu hattinin Bagdat’a uzatilmasi
konusunda Almanya’ya onay vermistir. Buna karsilik Almanya’da Rusya’nin Kuzey
[ran’da demiryolu insa etmesi konusunda muvafakat vermis ve Rusya ile Almanya (Das

Postdamer Abkommen) bir isbirligi yaparak konu hakkinda mutabik kalmislardir.*® Bu

347 Sazonov, a.g.e., s. 41.
348 Kurat, a.g.e., s. 430.
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arada 1907 yilinda Ingiltere ile Rusya arasinda yapilan Reval Goriismeleri’nde
Ingiltere’yi Iran’m kuzeyinden uzak tutmay: basaran Rusya, 3 yil sonra Postdam’da
Almanya ile de Rus ¢ikarlarinin gozetilmesi konusunda anlasmaya varmistir.®*® Ancak
buradaki sorun, uzun siiredir var olan Osmanli—~Alman yakinliginda Osmanli devlet
adamlarinin Almanya’ya gereginden fazla iktisadi ve siyasi olarak bel baglamalaridir.3>
lleriki yillarda Almanya’ya haddinden fazla baglanilmasi giiven bunalimina yol
acacaktir.®! Osmanli Devleti, geleneksel Rus diismanhigindan dolay: bu antlasmadan
oldukga rahatsiz olmustur.®® Osmanli Devleti’nin bu anlasmadan rahatsizlik duymasi
cok dogaldir; ¢iinkii daha 1908 yilinda Rusya Hariciye Nazir1 Izvolski basta olmak
tizere Rus Hikiimeti ¢evrelerinde Osmanli Devleti’ne bir savas agmak istendigi
biliniyordu. Bu amagcla 3 Subat 1908 tarihinde Petersburg’da gizli bir toplant1 yapilmis
ve fakat kabine baskani Stolipin Osmanli Devleti’ne agilacak bir savasin aleyhinde
olmustur. Stolipin, gerek¢esinde ise, 1905 ihtilalinden sonra bir seferberlik ilan edilirse
ihtilal hareketinin tekrar edecegi kaygisidir. Rusya’nin kendini toparlayamadigini
diisiinen kabine baskani bunun {izerine Osmanli Devleti’nde patlak veren 1908

ihtilalinden yararlanmay1 6nermistir.3>3

Bu arada Belcika sirketi genel miidiir vekili Shafer tarafindan 24 Mart 1910 tarihinde
Sark Demiryollarinin  imtiyazin1 almak i¢in Osmanli Devleti’ne iki proje
sunulmustur.®* Projelerde hatlarin giizergahlar1 Sivas, Diyarbakir, Bitlis, Kerkiik ve
Stileymaniye’den gegmek iizere Sivas—Diyarbakir hattindan ayrilarak Yumurtalik’ta
veya diger mahalde Iskenderun Korfezine ulasacak sekilde tayin edilmistir. Nisan 1900
tarinli Osmanli-Rus Mukavelenamesi’ne gore, Samsun—Sivas hatti bizzat Osmanli

Devleti tarafindan insa edilemediginden teklif geri ¢evrilmis ve bu demiryollar1 inga

349 Kiiglikugurlu, a.g.m., s. 291

30 Ortayly, a.g.e., s. 11.

%1 Yukarida da gordiigiimiiz gibi Almanlar hi¢bir zaman Osmanli Devleti'ni degil kendi cikarlarmi
diistinmiislerdir. Almanya, Osmanli Devleti’ne yakin gibi gdziikiip aslinda arkadan is ¢eviriyordu. Buna
bir 6rnek verecek olursak, Birinci Diinya Savasi sirasinda Osmanli ordusunda Filistin cephesinde gérev
yapmis olan Alman albay1 Kress von Kressentein, Tiflis kentine gelmis ve Glirciileri Osmanli Devleti’ne
karsi teskilatlandirmaya baglamistir. Albay von Kressentein, bu maksatla, yorede yerlesik Alman koyliiler
ile savas sirasinda Rusya’ya esir diislip bu bolgeye gonderilen Alman savag esirlerinden ve Giirciilerden
faydalanarak bir ordu olusturup Osmanli ordusunun Bakii’ye ilerlemesini 6nlemek istemigtir. Kisacasi
albay Von Kressentein araciligiyla Almanya Osmanli Devleti’ni arkadan vurmustur. (Ulugbay, a.g.e., s.
214-215)

%2 Can, a.g.e., s. 149.

38 Kurat, a.g.e., s. 429.

34 BOA, SD, nr: 1230-33, ek 31: 24 Mart 1910.
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edilememistir.®>>® Ozetle Belcika sirketinin sundugu projenin onaylanmasi 1900

Itilafnamesi’ne aykir1 oldugu i¢in miimkiin degildi.

7.Rusya’nin Osmanh Devleti’ne Yeni Teklifi

Osmanli Hiikiimeti, Karadeniz Demiryollari’nin yapimai isi i¢in girisimlerde bulunmaya
basladiktan sonra Ruslar da bu konuda ¢ok titiz davrandilar. Siirekli olarak 31 Mart
1900 tarihinde verilen notaya saygi gosterilmesi yolunda sézlii ve yazili olarak taahhiit
almaya calistilar.3®® Rifat Pasa ile Rusya Sefiri Carikof arasinda yapilan goriismeler de
bu anlamda dikkate degerdir. Rus Sefiri Carikof, Rifat Pasa’ya Osmanli Devleti ile
Rusya arasinda 11 Mart 1910 tarihindeki taahhiidiin icra olunacagini beyan etmis ve
Samsun-Sivas hatt1 insas1 i¢in Nafia Nezareti tarafindan ilan olunan evrakin bir
niishasinit Rusya Hiikiimeti’ne gonderilmesini istemistir. Bu goériisme {izerine ne gibi bir

islem yapildig1 bilinmemektedir.

Bununla yetinmeyen Rus tarafi adina Carikof tarafindan bir 6neri sunulmustur. Bu
oneride 1900 Itilafnamesi’nde ad1 gecen Ermenilerin memleketlerine déniislerine 1900
Itilafnamesi’nde Osmanli Devleti’nin taahhiit ettigi Samsun—Sivas demiryolu imtiyazini
uluslararas1 bir sirkete vermesine engel olunmayacak, Rus ve Iran smirina dogru
ilerleyecek olan demiryolu hatlarinin ingas1 sirasinda iki hitkiimetin ticari menfaatlerinin
dikkate alinacagi beyan ediliyordu.®®" Rusya’nin bu yeni teklifinin Livadya yapilan
goriismelerden farki ilk defa 1900 Itilafnamesi’nin sartlarinda yumusamaya
gidilmesidir. Samsun—Sivas Demiryolu’nun inga edilmesine razi olan Rusya aslinda bu
teklifi ile Erzurum’a demiryolunun uzatilmasina engel olmus oluyordu. Eger Osmanl
Devleti Rusya’ya Erzurum teklifi ile gitse asla kabul gérmeyecek ve Rusya tarafindan

Samsun-Sivas Demiryolu’nun yapilmasina izin verildigi one siiriilecektir.

35 BOA, SD, nr: 1230-33, ek 32: 24 Mart 1910; Bakimiz Ek-4.
%6 Bayur, a.g.e., C Il Kisim 1, s. 495.
357 BOA, 1.DUIT, nr: 33-25, ek 17. Tarih Belirtilmemis.
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Rusya tarafindan Onerilen yeni bir Osmanli—Rus anlagsma tasarisi olan bu belge,
Karadeniz Demiryollar1 konusunda Rusya’nin bir siire izleyecegi politikanin da ana
hatlarini1 olusturuyordu. Bu 6neri daha da gelistirildi ve Rusya bu noktada Samsun—
Sivas demiryolu hattindan baska szl gecen ¢izginin 6tesinde insa edilecek demiryolu
hatlarinin  glizergahint saptamay1 bir yiiklenici kumpanyaya demiryolu yaptirilmak
istenirse kendi onayinin alinmasini istedi. Bu yondeki Rus istegi Osmanli Hiikiimeti

tarafindan kabul edilmemis ve konu kapatilmistir.

Ote yandan Osmanli Devleti’nden demiryolu imtiyazi alip Anadolu’da kendi niifuz
bolgesini olusturmak isteyen Fransa Samsun—Sivas demiryolu hattinin ingasini yapmak
istiyordu. Fransizlar, 1900 Itilafnamesi’nin kaldirilmasina degil, yalniz degistirilmesi
konusunda Ruslarla anlagsmiglardir. Fransizlarin amaci, Almanlarin Anadolu-Bagdat
Demiryolu hatt1 ile mukayese edilebilecek biiyiikliikte bir demiryolu imtiyazi almakt.
Fransizlarin bir diger diisiincesi de Osmanli Devleti’nin ileride parcalanmasi durumunda
Anadolu’dan pay alabilecegi biiyiik bir toprak parcasini kontrolii altina almakti. Ayrica
Fransizlar, Karadeniz ve Bogazlar konusunda s6z sahibi olmak, Tiirk komiir bolgelerini

ele gegirmek ve miittefiki Rusya ile sik1 bir yakinlik kurmak istiyordu.®*®

Rusya ise, 1900 itilafnamesi ile elde etmis oldugu hakkin bir kismimni Osmanl
Devleti’ne geri vererek, 20-25 yildir elinde bulunmus ve birgoklarini da kendi amaglari
dogrultusunda yetistirmis oldugu Ermenileri Dogu Anadolu’ya yerlestirmek ve onlar
yolu ile Anadolu’da yeni entirikalar gevirmek arzusundadir. Ote yandan elinde
bulundurdugu hakkin kalan pargasin1i daha da saglamlastirmak ve bu demiryollar
hatlarin1 bir ytiklenici kumpanyaya verilme olasiligini ortadan kaldirmak istemektedir.
Zaten Rus Genelkurmayinin yapilmasina en ¢ok karsi ¢iktigi demiryollar1 anlagilacagi
tizere Erzincan ve Erzurum’a ulasacak demiryolu hatlaridir. Osmanli Devleti de 1900
Itilafnamesi ile Rusya’ya verilmis olan demiryolu ayricaligindan bir an énce kurtulup

Karadeniz Demiryolu hatlarini inga etmek istiyordu. Bunu da Karadeniz Demiryollari

38 Bayur, a.g.e., C Il Kisim 1, s. 497-499.
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imtiyazin1 Ruslarin miittefiki Fransizlara vererek, Fransizlarin Ruslari razi etmesi

sonrasinda gergeklestirecekti.3>®

8.Fransiz — Rus Antlasmasi ve Karadeniz Demiryollar1 imtiyaz1 Reji Ceneral de
Simendifer Sirketine Veriliyor

Rusya ile Fransa’nin miittefik olmalar1 sebebiyle 26 Nisan 1911 tarihinde “kesin olarak
gizli” kalmas1 kaydiyla Istanbul’daki Sefirleri Carikof ve Fransiz Sefiri Bompar bir
anlasma imzaladilar. Fransa ve Rusya’nin Karadeniz ve Dogu Anadolu Bolgesine asker
sevk etme noktasindaki stratejilerine fayda saglayacak bi¢imde hazirlanan anlasma
metnine gore; birinci hat, Samsun’dan baslayip Sivas ve Harput’a oradan da gerekirse
Diyarbakir’a gidecekti. Ikinci demiryolu hatti ise, Divrigi-Erzincan—Erzurum’dan
Trabzon’a ulasacak ve gerekirse Diyarbakir—Bitlis—Van’a bir yeni hat yapilacakti. Bu da

Chester projesi ile ayniydi.

Carikof ile Bompar’a gore birinci bolgedeki demiryolu hatt1 ad1 gegen asker sevk etme
noktasindaki stratejiye fayda saglar bir sekilde mali ve iktisadi kaynaklara en uygun
sekilde ve vakit kaybetmeden yapilip isletilmeliydi. Ikinci demiryolu hatlarindaki
Divrigi—Erzincan ve Trabzon—Erzurum demiryollart Osmanli Devleti nasil diisiiniirse
diigiinsiin, Fransiz grubunun istedigi sekilde yapilacakti. Ancak yine de asker sevk etme
noktasindaki stratejinin goz oniinde bulundurulmasi gerekiyordu. Ayrica Fransiz grubu
ingaata baslamadan ©nce Rusya’nmin onaymi alacakti. Ote yandan yapilacak
demiryolunun  giizergahindaki  incelemelerden  sonra, Osmanli  Devleti’yle
miizakerelerde bulunup bulunulmamasina onay vermek ya da vermemek Rusya’nin

iznine tabii olacakti.®¢°

%9 Bayur, a.g.e., C Il Kisim 1, s. 499.
%0 Bayur, a.g.e., C I Kisim 1, s. 499-500.
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Miittefikleri Ruslarla gizli bir sekilde anlasan Fransizlar, Osmanli Devleti’nden
demiryolu imtiyazi almak icin 1911 yilinin basinda gériismelere bagladilar.®** Anadolu
Demiryolu hatlarinin Osmanli  Devleti agisindan 6neminden dolayr ve Fransiz
gruplariyla yapilan goriismelerin geregi gibi ilerlemesi igin 1900 yilinda Osmanli
Devleti ile Rusya arasinda teati edilen notalarin yiikledigi mecburiyette istinaden Rusya
Hiikiimeti’nin goriis belirtmesi gerekiyordu. Nafia Nazir1 Cavit Bey’in®®? istegi iizerine
Rusya Sefiri Carikof’a higbir resmi mahiyeti olmamak tizere fikir aligverisi yapilip
yapilmayacagi soruldu. Bunun {izerine Rusya Sefiri Carikof bdyle ©nemli bir
miizakereye girmek icin Petersburg’dan talimat almasi gerektigini bildirdi. Iki hafta
sonra sifahen verdigi cevapta ise; bu konu i¢in cevap verilmeden once tespit edilmesi
gereken bir nokta oldugunu belirtti. Bu da her iki hiikiimetin miisterek iktisadi
menfaatlerinin taninmas1 gerektigiydi. Bu konuda mutabakata varildiktan sonra
demiryolu hattinin giizergahi ile insasi zamaninin tayin edilebilecegini sdyledi. Bu
goriisgme sonrasinda Carikof’a her iki hiikiimetin miisterek iktisadi menfaatlerinde
mutabik olundugu ve demiryolu hattinin gilizergdhinin; Samsun, Sivas, Erzincan,
Pekeri¢,%®® Erzurum, Sivas ve Harput ile Pekeric—Trabzon olarak uygun olacag
bildirildi. Karadeniz Demiryollar1 sekiz senede tamamlanacakti. Carikof Osmanli
Devleti’nin bu cevabini hiikiimetine bildirecegini ve alacagi cevabi da teblig edecegini
soyledi. Daha sonra Carikof hiikiimeti tarafindan geri cagrilmistir. Bu sirada
Maslahatgiizar Suvag¢in’den de cevap alimmamamustir. Rusya, Fransa ile yaptig1 gizli
anlagmadan sonra esasinda yukarida da belirttigimiz iizere Karadeniz Demiryollari’nin
yapimi i¢in Fransa’yla mutabakata varmis; ancak Osmanli Devleti’ne kars1 ikili

oynayarak farkli davranmistir.

Rusya’nin yeni atanan Sefiri Dukisi onceki sefir kadar demiryolu konusuyla
ilgilenmiyordu. Fakat Meclis-i Mebusan’daki nutk-1 hiimayunda Anadolu Demiryolu

hatlarindan bahsedilerek 1900 itilafnamesi’nin birdenbire yok hiikmiinde oldugu

%1 Kiigiikugurlu, a.g.m., s. 311.

362 Osmanli Devleti’nin son dénemindeki en énemli devlet adamlarindan iktisatc1 ve siyaset¢i Mehmet
Cavit Bey (1875-1926), (Selim Ilkin, “Cavid Bey”, islam Ansiklopedisi, C 7, Istanbul: Tiirkiye Diyanet
Vakfi Yayinlari, 1993, s. 175.). Karadeniz Demiryollari’nin imtiyazinin Fransiz Reji Ceneral de
Simendifer sirketine verilmesinde aktif rol alarak anlagmayi Paris’te bizzat kendisi yapmistir. Ayrica
Cavit Bey, Osmanli devlet adamlari i¢inde Karadeniz Demiryollar1 konusuna son derece vakiftir.

33 Erzincan’in Kemabh ilgesinin 30 km kuzeyinde bulunan bir kdydiir. Bugiinkii adi Hakbilir’dir.
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aciklaninca bu tavrindan vazgegen Dukisi, Rusya Hiikiimeti’nin Karadeniz Demiryollari
konusunun 6zel bir 6nem arz ettigini ve iki devletin mutabakata varmadan Osmanl
Devleti’nin bu anlagmay1 yok hiikmiinde saymasindan rahatsizlik duydugunu belirtti.
Rus Sefiri Dukisi, insa edilecek demiryolunun gilizergdhinin Anadolu’nun orta ve

batisindan gegse bunun kabul olunabilecegini bildirdi.®**

Osmanli Devleti’nin yapacagi demiryollarinin 6zellikle Erzurum’dan ge¢mesinden
kaygi duyan Rusya her firsatta bunu dile getirmistir. Osmanli kamuoyu ve basini da
Rusya’nin Erzurum’a demiryolu hatti istemedigi ¢ok iyi biliyordu. Tasvir-i Efkar
gazetesi “Memalik-i Osmaniye Simendiferleri Hakkinda” baslikli haberinde Osmanli
Devleti’nin Anadolu ile Arnavutluk’ta demiryolu insa etmek istedigini ve ozellikle
Samsun-Sivas—Erzincan ile Erzurum-Trabzon demiryolu hatlarinin bunlarin basinda
geldigini yaziyordu. Tasvir-i Efkdr gazetesi dikkat edilecek noktanin gilizergah degil,
nereden gegerse gegsin bolgeye demiryolunun yapilmak istendigi gercegi oldugunu

belirtiyordu.3¢®

Tasvir-i Efkar gazetesinin belirttigi gibi Osmanli Devleti hem Anadolu’da hem de
Arnavutluk’ta demiryolu insa etmeyi arzuluyordu. Nitekim bu arzu hayata gegirilerek
1911 yilinin Temmuz ayinda Fransiz grubu “Reji Ceneral de Simendifer” sirketiyle
Arnavutluk demiryollarinin yapimi i¢in anlasmaya varilmistir. Ayrica buna ek olarak da
Karadeniz Demiryollar1 igin de bir madde eklenmis ve bu maddeye gére Karadeniz
Demiryollar’nin  yapim ve isletme sartlar1 bir yil icinde belirlenecektir kaydi

diistilmiistiir.

Osmanli Devleti’nin Fransiz grupla anlagsma yapmasindan sonra, 1911 yazinda

Samsun-Sivas®®’—Harput ve Trabzon—Erzurum hatt: i¢in iki ayr1 kesif yapilmistir. Bu

364 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 17. Tarih Belirtilmemis.

365 «“Memalik-i Osmaniye Simendiferleri Hakkinda”, Tasvir-i Efkdr, 22 Subat 1911, s. 1.

366 Bayur, a.g.e., C Il Kisim I, s. 500.

37 1. Diinya Savasi’nin baglamasi ile Reji Ceneral Sirketi’nin faaliyetleri durdurulmus ve 1910 senesinde
baglanan ingaat faaliyetleri ancak Cumhuriyet doneminde tamamlanmistir. 1932 yilinda tamamlanarak
hizmete agilan Samsun-Sivas demiryolu hatti, gegen 22 sene zarfinda pek ¢ok sathadan gegmistir.
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kesifleri Nafia Nezareti ayr1 Fransiz grubu ayri olarak yapmuslardir.®® Kuzey Anadolu
Demiryolu giizergahia iligkin kesfiyatin bittigi ve projenin Subat ayinin sonuna kadar
tamamlanacagi Nafia Nezareti'nden Dahiliye Nezareti’ne bildirilmistir.3®°® Kesif
heyetlerinin kesif yapilan arazi hakkinda verdikleri raporda, arazinin bozuk oldugu ve
yapilacak demiryollarmin tesis edilecegi mevkide topragin cinsinin koti oldugu
belirtilmistir.3’® incelemeler sonucunda Trabzon ya da Rize’den Erzurum’a gidecek olan
demiryolu hattinin maliyetinin yiiksek olmasi yaninda Erzurum’un Karadeniz’den
yiiksek olmasi dolayisiyla bu demiryolu hattinin Tirebolu’dan Harsit Vadisi’ni takip

ederek insa edilmesi daha az maliyetli olacag kanisina varilmigtir.3'

Karadeniz havalisi demiryolu hatlarinin biran dnce inga edilmesi i¢in yapilan girisimler
tizerine Reji Ceneral Sirketi tarafindan temin edilen Chester Projesine dahil demiryolu
hatlar1 hakkinda komisyon teskil edilmistir. Bu komisyon iki defa toplanmig ve 17
Subat tarihinde {i¢iincii defa toplanarak incelemelerini bitirip bu hususta karar verilecegi
belirtilmistir.3’?> Yine bu Komisyonun incelemelerinin sonuglanmasi icin Harbiye
Nezareti’nden onemle yazilmistir.®”® Ciinkii Osmanli Devleti askeri acidan 6nemi
bilinen Karadeniz Demiryollar’’n1 bir an &nce insa etmek istiyordu.®”* Bu arada Reji
Ceneral sirketi ile Chester grubunun benzerlikleri ve farklarina deginecek olursak, Reji
Ceneral sirketi Fransiz menseli, Chester gurubu ise Amerikalidir. Tek benzerlikleri
Harput—Ergani hattinin her iki sirketin projesinde de yer almasidir. Son olarak ise, en
onemli ortak noktalari Chester grubunun Fransizlar tarafindan Ruslar1 korkutmak
amaciyla kullanilmasidir. Ancak sonunda her iki grubunda projeleri hi¢bir zaman hayata

gecirilemeyecektir.

Samsun-Sivas demiryolu hattinin asamalarina bakacak olursak; 1- Nafia Nezareti emrindeki faaliyeti; 2-
Reji Ceneral devri faaliyetleri; 3- Askeri demiryollar1 insaati faaliyetleri; 4- Tekrar Nafia Nezareti
emrindeki faaliyetleri; 5- Biiyiikk Millet Meclisi ve Cumhuriyet Hiikiimeti devirleri seklindedir. Reji
Ceneral Sirketi Samsun’a ilk geldiginde birgok miihendisi yaninda getirmesinin yaninda hatta kazma
sapina kadar her tiirli malzemesini de Fransa’dan getirmisti. Reji Ceneral de Simendifer Sirketi’nin
Midiirii Fon Kap’di. Samsun — Sivas demiryolu hatt1 yaklasik 400 kilometre uzunlugunda olup, hattin
kilometresi 31.000 liray1r gegcmemistir. (Hiiseyin Yakup, “Uzun ve Miiskiil Bir Mesaiden Sonra Samsun
Sivas’a Baglandi1”, Demiryollar: Dergisi, Say1: 88 (1932), s. 227-232.)

368 Kiiciikugurlu, a.g.m., s. 311.

369 BOA, DH.ID, nr: 4/1-42, ek 1: 21 Aralik 1911.

370 BOA, DH.ID, nr: 4/1-42, ek 2. Tarih Belirtilmemis.

371 Kiigiikugurlu, a.g.m., s. 311.

372 BOA, BEO, nr: 4006-300413, ek 1: 17 Subat 1912.

373 BOA, BEO, nr: 4006-300413, ek 2: 21 Subat 1912.

374 BOA, BEO, nr: 4012-300900, ek 1: 7 Mart 1912.
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Ote yandan konumuza dénecek olursak, bu sirada Anadolu’nun dogusuna uzatilacak
demiryollar1 hakkindaki kanun layihasi Meclis-i Mebusan’da birkag¢ kez miizakere
edilmistir.3”® Bu goriismelerden Nafia Nazir1 Hulusi Bey konu hakkinda bazi
aciklamalar yaptigi®’® sirada Osmanli Devleti, Samsun—Sivas demiryolunu insa
edebilmek igin istikraz yapma yoluna gitmistir. Istikraz yapilana kadar ise Maliye
Hazinesi’nden 6deme yapilmasina karar verilmistir.>’’ Sadrazamim 1 Mayis 1912 tarihli
onayindan sonra Osmanli Devleti ile Osmanli Bankasi istikraz anlasmasi yapmis ve
anlasma Osmanl Hiikiimeti adina Maliye Nazir1 Mustafa Nail Bey ile Osmanli Bankas1
adma Genel Miidir Paul Revoil ve Genel Miidiir Yardimcist Arthur Nias’mn aralarinda

imzalanmustir.>"8

Osmanli Bankasi’ndan yapilan istikraz sadece Samsun—Sivas
demiryolunu kapsamiyordu; bunun i¢inde 1912 senesi biitce agigi ile tamamlanacak
demiryollarinin ingaat masraflari da vardi. %4 faizli 10 milyon 320 bin Osmanli liralik
borglanma “bin dokuz yiiz on iki senesi ve Umur-1 Nafia Istikrazi” olarak

adlandirilmigtir.3"®

9.Rusya’nin Osmanh Devleti’nden Yeni Cikarlar Elde Etme Cabalar

Osmanl1 Devleti, Karadeniz Demiryollari’n1 insa etmek amaciyla 1900 Itilafnamesi’nin
ortadan kaldirilmas: i¢in tiim giicliyle miicadele ediyordu. Tam bu sirada hig
beklenmedik bir sekilde Rusya Hariciye Nazir1 Sazonof’a vekalet eden Neratov,%° 2
Ekim 1911°de Rusya’nin Istanbul Sefiri Carikof’a Osmanli Devleti ile Rusya’nin 1900
Itilafnamesi’nden vazgeg¢mesi karsiliginda Bogazlarm agilmasini talep etmesi talimatini
verdi. Neratov burada sunu da ekliyordu; eger hava miisait olursa 1900 Itilafnamesi 6zel

bir goriismeyle tekrar gozden gecirilmeliydi.38!

375 Takvim-i Vakdyi, 22 Kasim 1911, s. 1; 24 Kasim 1911, s. 1; 10 Aralik 1911, s. 1; 13 Aralik 1911, s. 1.
376 Takvim-i Vakdyi, 17 Aralik 1911, s. 1.

377 BOA, Irade Meclis-i Umumi (1.MLU), nr: 5-15, ek 2: 1 Haziran 1911.

378 BOA, I.DUIT, nr: 187-18, ek 2: 5 May1s 1912.

39 BOA, I.DUIT, nr: 187-18, ek 1: 5 May1s 1912.

380 Armaoglu, a.g.e., s. 626.

%1 Sevilya Aslanova, 20. Yiizyilin Baginda Rusya’nin Osmanli Politikas1 (1903-1917), Yayinlanmarms
Yiiksek Lisans Tezi, [zmir, 2008, s. 101.
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Osmanli Devleti ile yapilacak anlagsma metnine son hal verildikten sonra Carikof 12
Ekim 1911 giinli Sadrazam Sait Pasa ile goriismiistiir. Paga’ya alti maddelik bir anlagma
metni veren Carikof, bu goriismelerin gizli ve 6zel kalmasi isteginde bulunmustur.>®2
Rusya’nin Karadeniz Demiryollar1 ayricaligindan feragat ettigi tavizleri i¢ceren anlasma

metninin ilk {ic maddesi sdyleydi:

1- Rusya Hiikiimeti, Anadolu’nun bazi kisimlarinda demiryolu yapimina iliskin iki
hiikiimet arasinda 1900 yilinda karara varilan uzlasmaya gore Rus kapitalistlerin
menfaatine yonelik elde edilen imtiyazlardan el ¢ektigini beyan eder.

2- Rusya Hiikiimeti, bu bildiri ile uzlasmaya varilmis 1900 itilafnamesi’nin
konusunu teskil eden alanda demiryolu yapimi igin gerekli sermayelerin
olusturulmasina karsi ¢tkmamay1 taahhiit eder.

3- Samsun-Sivas—Harput-Diyarbakir—Musul hattinin dogusunda bulunan Anadolu
Demiryolu aginin gelisimi, karsiliklt menfaatler ve iki imparatorluk arasinda iyi
komsuluk iligkilerinin devami acisindan biiyiik 6nem arz ediyor. S6zlesme tarafi
devletler, olumsuz etkiye neden olabilecek her tiirlii rekabetten kag¢inmayi
taahhiit etmekle birlikte, oncesinde belirtilen menfaatleri koruyacak s6z konusu
demiryolu hatlarinin baglanti noktalarimi ve sartlarin1  belirleyecek bir

sozlesmeyi imzalarlar.3%

Karadeniz Demiryolu ayricaligi ile ilgisi olmayan antlagsmanin 4. maddesi ise Osmanl
Devleti agisindan biiylik tehlikeler iceriyordu. Bogazlari Rus savas gemilerine
agmasinin yaninda Canakkale ve Istanbul Bogazlarinin Rusya tarafindan bir savas
durumunda savunulmasi ile birlikte bitisik topraklart da kapsiyor ve bu bitisik
topraklarin neresi oldugu agiklanmiyordu. Osmanli Devleti’ni Rusya’ya karsi yari
bagimli durumuna getirecek olan bu antlasmanin muglak ifadelerindeki tehlikenin
farkina varan Sadrazam Sait Pasa Rus Sefiri Carikof’un tiim cabalarina ragmen onu
oyalama yoluna gitmistir. Carikof, Petersburg’dan aldig: talimat dogrultusunda alt1 hafta
sonra bu alt1 maddelik anlasma tasarisin1 27 Kasim 1911°de Hariciye Nazirt Asim
Bey’e resmen vermistir. Rusya boylelikle gizli tuttugu bu girisime agiklik ve resmiyet

kazandirmistir. Rusya, Osmanli Devleti’ne bu anlasma metnindeki ilk i¢ maddede 1900

382 Armaoglu, a.g.e., s. 627.
383 BOA, HR.SFR_3, nr: 654-104, ek 9. Tarih Belirtilmemis.
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Itilafnamesi’'nden dogan Karadeniz Demiryolu ayricaligindan vazgececegini ifade
ederken 4. maddede Osmanli Devleti’ne biiyiikk bir oyun oynayarak onu yuvarlak
ifadelerle tuzaga diisiirmek istemistir. Karadeniz Demiryollar1 agisindan buradaki
onemli olan nokta ise, Rusya’nin ilk defa 1900 Itilafnamesi’nden vazgececegini ifade
etmis olmasidir. Ancak Rusya bu anlasma karsiliginda tekrar Osmanli Devleti {izerinde
biiyiik bir hak iddiasinda bulunmay: planlamistir.3®* Rusya Sefiri Carikof uzun
ugraslarindan sonra Petersburg’dan aldig1 talimat dogrultusunda 15 Aralik 1911 giini
Hariciye Nazirt Asim Bey’e bir nota vererek goriismelere gerek kalmadigimi
bildirmistir. Diplomasi tarihine “Carikof Ugurtmasi” ya da “Carikof Balonu” olarak

gecen olay bu sekilde sona ermistir.3%

1911 yilinda Trablusgarp Savasi’nin baslamasi ve Bogazlar meselesinin devreye
girmesiyle Karadeniz Demiryollar1 konusu bagka bir evreye girmis, boylelikle Rusya
once Bogazlar ardindan da demiryollar {izerindeki goriismeleri kesmistir.®® Osmanl
tarafi ise Rusya’yla iliskileri kesmemek adina farkli yollar denemeyi diisiinmiistiir. Bu
noktada Karadeniz Demiryolu’nun insaatindan menfaati olan Fransa ve Anadolu’da
1slahat talep eden Ingiltere gibi biiyiik devletlerin Rusya iizerinde bir tesir yaratmasi
beklenmistir.®®’ Bu amagla da Londra Sefiri Tevfik Pasa Ingiltere Hariciye Nazir1 Sir
Edward Grey ile bir goriisme gergeklestirmistir. Uzun goriigme sirasinda Sir Edward
Grey’e, Sazonof’un, Karadeniz havzasindaki demiryolu konusunda dostane olmayan ve
dayanaksiz yaklasimindan bahseden Tevfik Pasa, Osmanli Devleti’ni iradesinden
bagimsiz ve ancak durumlarin gerekgeli kildigi tedbirler almaya mecbur biraktigini

aciklamistir. Sir Edward Grey dikkatlice dinledikten sonra, Sazonof’un pek kibar

%4 Osmanlhi Devleti ile Rusya arasinda 8 Temmuz 1833 tarihinde imzalanan Hiinkar Iskelesi

Antlagmasi’ni hatirlatan bu anlasma taslagi, Hiinkar iskelesi Antlasmasi’nin da otesine gecerek daha
tehlikeli bir hal aliyordu. Osmanli Devleti ister ¢oksiin isterse de devam etsin Rusya menfaatlerini uygun
bir sekilde ¢ozme imkanina kavusuyordu. Miisahede etmekteyiz ki, Carikof’'un sundugu anlagsma
taslagimin 4. maddesi 1833 Hiinkar Iskelesi Antlasmasi’nin tekrarindan ziyade ondan daha ileri gidiyordu.
Hiinkar Iskelesi Antlagmasi’ndan bir savas durumu o6ngoriilmesiyle Osmanli Devleti bogazlari
kapatacakti. Ancak yukaridaki tasar1 hem barig durumunu Ongoriiyor hem de Bogazlar1i Rus savag
gemilerine agtyordu. Diger bir nokta ise, bir saldir1 sirasinda Bogazlarin Rusya tarafindan savunulmasi
sadece Canakkale ve Istanbul Bogazlari ile smirli kalmiyor, bitisik topraklart kapsiyordu. Bitisik
topraklarin ise neresi oldugu belli degildi. Rusya burada bitisik topraklarin neresi oldugunu sdéylememekle
uygun bir zamanda Osmanli Devleti’nden toprak ilhak etmeyi hatta Istanbul’a, Canakkale’ye Kocaeli ve
Gelibolu yarimadasina yerlesmeyi planliyordu. (Armaoglu, a.g.e., . 217-628.)

385 Armaoglu, a.g.e., s. 628-632.

386 Bayur, a.g.e., C Il Kisim 1, s. 500-501.

387 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 17. Tarih Belirtilmemis.

116



olmayan sOylemlerine ragmen, Rusya Bagbakani’nin Osmanli Devleti’nin Petersburg
Sefiri Turhan Pasa’y1 ¢ok iyi karsiladigini ve iki sinirdag imparatorlugun iliskilerinin
dostane durumu ile uyumlu olarak her tiirlii menfi bir sohbetten kag¢indigini belirtmistir.
Sir Grey devamla, Sazonof un tarzinin gegici bir sinirlilik hali oldugunu ve bundan bir
sonu¢ ¢ikarmadigini ifade etmistir. Tevfik Pasa’nin bu konu hakkinda Sir Edward
Grey’e ricada bulunmas iizerine, Ingiltere ile Osmanli Devleti arasinda bugiine dek
siiregelen dostane ve kibar iliskilerin devam ettirilmesi i¢in Rusya’ya gerekli
tavsiyelerde bulunma sozii vermistir.®® Rusya Hariciye Nazir1 Sazonof anilarinda
Osmanli Devleti’nin Londra Sefiri Tevfik Pasa ile Londra ziyareti sirasinda bir goriisme
gerceklestirdiklerini  belirtir.  Goriisme siasinda  Italya—Osmanli iliskilerinden
bahsettiklerini ve Balkan islerini goriistiikklerini sdyler; ancak Karadeniz Demiryollari

meselesi hakkinda ne konustuklarindan hi¢ bahsetmez.3°

Karadeniz Demiryollari’nin yapilacak olmasindan oldukga rahatsiz olan Rus basini
kendi diplomatlarin1 ¢ok sert elestiriyordu. Novye Vremya gazetesinin “Rus
diplomasisinin bir yenilgisi daha” bashkli yazisinda Ingiltere’nin Anadolu-Bagdat
Demiryolu’'nun Bagdat-Basra bolimiinde kendi ¢ikarlarim1i  savundugu  gibi
Anadolu’nun kuzeyindeki Karadeniz Demiryollar1 béliimiinde Rusya’nin  kendi

cikarlarmi  savunmadigimi  yazarak Rus diplomasisini  suglad:.3®

Bagdat—Basra
arasindaki demiryolunun yapmmi igin Ingiltere ile Osmanli Devleti’nin anlastigi ve
bununla baglantili olarak Kuveyt konusunun da aradan ciktigimi belirterek Rus dis
politikasinin kérliigiinden bahsetti. Ingilizlerin énemi daha sonra anlasilacak biiyiik bir
diplomatik zafer elde ettiklerini haber veren gazete Osmanli Devleti’nin Bagdat—Basra
arasindaki demiryolu talebinin gergeklesmesine karsilik Kuveyt’i Ingilizlere biraktigini
yazdi. Daha 1890’da Rus Hariciyesinin Anadolu’nun kuzeyine uzanacak bir Alman
etkisini fark ettigini belirterek, bu tehlikenin 6niine ge¢mek icin ¢ok caba sarf edildigi
dile getirdi. Bu gabalarm sonucunda 1900 Itilafnamesi ile Tiirkiye'nin Karadeniz
bolgesinde Rusya’dan baska herhangi bir yabanci devlete imtiyaz vermeyecegi garanti

altina alindig1 ifade edilmis; fakat elan Rus diplomasisinin Karadeniz bolgesindeki

menfaatlerinden vazgectigi ve Tiirkiye’nin i¢inde bulundugu ko6t durumdan da

38 BOA, HR.SYS, nr: 2910-7, ek 1: 14 Mayis 1912.
389 Sazonov, a.g.e., s. 74.
390 BOA, HR.SYS, nr: 1333-50, ek 1: 17 Mayis 1912.
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faydalanmasini bilemedigi ifade edilmektedir. Gazete elestirilerinin dozunu daha da
artirarak, Rusya Hariciye Nezareti’nin Karadeniz’deki Tiirk limanlarint Anadolu’nun
Alman demiryolu ag1 ile birlestirilmesi c¢alismalarima duyarsiz kaldigim1 ve tiim
zorluklara ragmen Osmanli Devleti’nin kredi alarak, bor¢ para ile Karadeniz
Demiryollar1 agin1 yapacagimi soylemektedir. Haberde devamla, Rus diplomasisinin
Karadeniz Demiryollar’’nin ingasina kayitsiz kaldigi ve yakinda Alman etkisinin bu

bolgeye yerleseceginden duyduklari endise dile getirilmistir.>®

Bu arada “Carikof Balonu”nun etkileri devam etmektedir. Rusya’ya karst hep kuskulu
olan Osmanli Devleti, Rusya’nin niyetini bildiginden bogazlarin savunulmasi i¢in tedbir
almaya calistyordu. Sazonof gorevi bagina doner donmez Petersburg Sefiri Turhan
Pasa’y1 goriismeye cagirmustir. Rusya Hariciye Nazir1 Sazonof, Istanbul Sefiri de
Girs’den aldip1 telgrafa atifta bulunarak; Istanbul’da, Rusya’nin Osmanli Devleti’ne
saldiracag1 ve hatta Rus askerlerinin sevk edilmek iizere oldugu sayiasinin dolastigini
sOylemistir. Ayrica Rusya’nin niyetlerinden endiselenenler oldugundan Karadeniz
Bogazi’nin savunulmasi i¢in tedbirler alindigini duydugunu ancak bu habere sasirip

lizlildliglni belirttikten sonra s0yle devam etmistir:

“Elbette duydugunuzu yapmak hakkina sahipsiniz ancak bu tedbirlere
kalkismamzin liizumsuz oldugunu soyledim. Bin kere tekrar ettigim halde Rusya size
karst hichir taarruz fikri beslemiyor. Istikbal bunu ispat edecektir. Mutlaka isin icinde
bizi bir digerimizle bozusturmak ve birbirimize karsi siipheye diisiirmek isteyen biri var.
Bu ise gayet tehlikeli bir ayartma siyaseti oldugundan aldanmamak gerekir. Rusya ile
Italya arasinda hicbir sey olmadigini namusum iizerine beyan etmistim. Istanbul’da

buna itimat etmeleri lazimdr. 3%

Osmanli Devleti, Rusya’nin niyetini bildiginden ve zaten Carikof’un Karadeniz
Demiryollari’n1 kullanarak Bogazlar iizerindeki malum teklifinin de iizerinden ¢ok
gecmemisken ve bir de iizerine Osmanli Devleti Italya ile savasta oldugundan Rusya’ya

kars1 bu diisilinceleri isnat etmekte hi¢ de haksiz degildir.

31 BOA, HR.SYS, nr: 1333-50, ek 2: 13 Mayis 1912.
392 BOA, BEO, nr: 4045-303338, ek 2: 27 Mayis 1912.
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Sazonof’un Turhan Pasa ile yaptig1 goriismeden sonra, Osmanli Hariciyesi konuyu 28

Mayis’ta goriismiis ve Turhan Pasa’ya su tavsiyede bulunulmustur;

“Rusya Hariciye Nazwrumin verdigi garanti blof dahi olsa buna sessizlikle
karsilik vermek siyaset adabina uygun degildir. Osmanli Devleti, Rusya ile iliskilerini
devam ettirmek ve gelistirmek niyetinde oldugundan emindir. Aldatma siyaseti tehlikeli

olmakla birlikte bundan korunacagimizi Sazonof tahmin etmelidir. Bu durum Rusya

Hariciye Naziri’na agiklanmalidir. ~393

Osmanli Devleti’nin tiim ¢abalarina ragmen 1900 Itilafnamesi’nin kaldirilmasi yéniinde
Rusya’nin bir tirlii geri adim atmamast ve hatta Osmanli Devleti’ni siirekli tiirlii

oyunlarla oyalamasi iizerine Osmanli Devleti Rusya’ya bir nota verme karart almistir.

10.Karadeniz Demiryollar: i¢in Meclis-i Viikela’da Yapilan Miizakere ve Rusya’ya
Verilen Nota

Osmanli Devleti, Rusya’nin Anadolu’nun bir kismini isgal edeceginden hep siliphe
duyuyordu. Boyle bir durumla karsilagsmadan tedbir almak gerektiginin farkina varan
Osmanli devlet adamlari, Karadeniz Demiryollari’n1 inga ederek Anadolu’nun kuzeyi ve
dogusuna demiryollarin1 uzatabilmek amaciyla Meclis-i Viikela’da konuyu miizakere

etmisler ve Rusya Hiikiimeti’ne teblig edilmek iizere bir nota kaleme almislardir.

Siirecin  bagindan beri Rusya, Osmanli Devleti’nin 1900 Itilafnamesi’ni ortadan
kaldirmak icin yaptigi her girisime karsi c¢ikarak sinir bolgesine uzatmak istedigi
demiryollarin1  ertelemeye c¢alismaktadir. Karadeniz Demiryollari’nin  yapimi
ertelenecek olursa, Osmanli Devleti’nin Anadolu’daki geleceginin tehlikeye diisecegi
aciktir. Osmanl devlet adamlarina gore, Karadeniz Demiryollar1 Fransizlar tarafindan
yapilmazsa baska bir sirket de bu demiryollarin1 yapmayacaktir. Osmanli Devleti’nin
mali durumu kotii oldugundan Karadeniz Demiryolu hattin1 kendi imkanlariyla insa

edemeyecegi, ancak verilecek nota ile Rusya saf digi edilebilirse Erzincan’a kadar

393 BOA, BEO, nr: 4045-303338, ek 1: 29 Mayis 1912.
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demiryollarinin uzatilabilecegi ve bunun disinda 6nemli bir giigliige tesadiif edilmemesi

beklenmektedir.

Sultan 1l. Abdiilhamid déneminde 1900 Notasi*** adiyla Rusya Hiikiimeti’ne kars1 bir
taahhiitte bulunulmus, Meclis-i Viikela tarafindan karar altina alinan bu taahhiitten ya
kuvvetle ya da dostca Rusya’nin vazgecirilmesi gerekmekteydi. Birinci stk Osmanl
Devleti’nin giictiniin dahilinde olmadigindan Karadeniz Demiryollar1 ayricaligini geri
alma degilse de degistirmek ve sartlarint hafifletmek hususunda ikinci siktan
faydalanilmak istenmistir. II. Mesrutiyetin ilk gilinlerinden itibaren Karadeniz
Demiryollar1 meselesi iktidara gelen hiikiimetlerin dikkatini cekmis ve fakat Kamil Pasa
kabinesi o sirada ortaya ¢ikan durum ve siyasi olaylardan dolayi, Hilmi Pasa kabinesi de
hafif de olsa Rusya Hiikiimeti’ne kars1 higbir taahhiide girmek istememek prensibini
benimsediginden bir basariya ulasilamamistir. Hakki Pasa kabinesi zamaninda gerek
Rusya sefiriyle dogrudan dogruya ve gerek Fransa sefiriyle bilvasita defalarca konu

hakkinda bahis acilmis ise de yine de bir neticeye varilamamastir.

Karadeniz Demiryollar1 hatlari;; Samsun-Sivas—Calta, Calta—Erzincan—Pekeri¢, Calta—
Harput, Pekeric—Erzurum genis hatlariyla Pekerig—Trabzon dar hatlarindan ibaret olup
uzunlugu 1158%% kilometredir. Genis hatlar hem askeri hem ticari, dar hat ise yalniz
iktisadi bir 6neme haizdir. Bu demiryolu hatlarinin Erzurum ile Harput’a ulagmasi en az
8-10 sene tahmin edilmekteydi. Karadeniz Demiryollari’nin ingasina ise en ge¢ 1913
senesi ilkbaharinda baglanmasi diisliniilmekteydi. Osmanli Devleti’nin bekast ve
gelecegl noktasinda bu hatlarin ingasindan daha hayati bir mesele mevcut degildir. Bu
hususta kazanilacak her bir giin Osmanli Imparatorlugu’nun gelecekteki kaderi
itibariyle 6zel bir kiymete sahiptir. Osmanl devlet adamlar1 Karadeniz Demiryollari’ni
insa etmeyi bir vatan gorevi olarak addetmislerdir. Osmanli Devleti bu sirada en miigkiil
ve buhranli doneminden birini gecirmektedir. Fakat yarmin bugiinden iyi olacagini
temin edecek higbir sey mevcut olmadigindan meselenin ¢éziimii hususunda ortaya

¢ikan imkani elden kagirmamak konusunda Osmanli Devleti bir karar ortaya koymustur.

39 31 Mart 1900 tarihinde Osmanlh Devleti’nin Karadeniz Demiryollar’'min ayricaligini Rusya’ya
verdigini bildiren imzali nota.
3% BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 16: 19 Haziran 1912.

120



Hatta daha ileri giderek Osmanli devlet adamlari, Rusya ile demiryollar1 hususunda
devletin menfaatlerine uygun bir sekilde 1900 Itilafnamesi’ni hafifleterek ve
degistirerek bir anlasma yapmak genel siyasi iliskiler tizerinde iyi bir tesir yapacagi

kanaati ortaya ¢ikmustir.

Meclis-i Viikela’da cereyan eden miizakereler esnasinda Karadeniz Demiryollari’nin
insas1 icin Ingiltere’den destek gorebilme ihtimali ortaya ¢ikmis ve adi gegen hatlarin
bizzat Osmanli Devleti tarafindan insa edilmesinden bahis olunmustur. Ingiltere ile
Rusya arasinda bir yakinlasma mevcut olmasindan dolay: Ingiltere Hiikiimeti’nin Rusya
Hiikiimeti {izerinde bir niifuz tesirinde bulunmasi diisiincesi olabilirse de Rusya ile
dogrudan dogruya miittefik bulunan Fransa’nin yapamayacagi bir yardimin Ingiltere

tarafindan yapilabilmesi beklenmemektedir.

Fransa’nin bu meseledeki durumu, Hakki Pasa kabinesi zamaninda bu demiryollarina
dair miizakere cereyan etmeye basladiginda, tabii olarak 1900 Itilafhamesi diisiiniilmiis
ve Fransa Sefiri hiikiimetinin Rusya’nin menfaati dogrultusunda ¢alisilacagini ortaya
koymustur. Fakat sonradan basta Petersburg’da tesadiif edilen giicliikkler nedeniyle
olacak ki, Fransa Hiikiimeti tarafindan lisan degistirilerek Osmanli Hiikiimeti’nin
dogrudan dogruya Rusya ile miizakerelere girisilmesini ve giigliiklere rastlanirsa Fransa

tarafindan ¢oziim icin calisilacag: ifade edilmistir.3%

Fransizlarin bu demiryolu hatlarinin yapimini siddetle arzu ettiklerinden siiphe yoktur.
Memleketin en biiyiik tesebbiisiiniin Almanlara ait oldugunu iddia eden Fransizlar, 1200
kilometrelik bir demiryolu sebekesini insa etmeyi siyaseten arzu edecekleri gibi
dogrudan dogruya Fransa Sefiri de bunu siyasi bir basar1 gibi gormektedir. Miktar1 20
milyon lira gibi bir meblaga ulasacak olan bu girisimin Fransiz sanat ve ticaretini
dogrudan dogruya veya bilvasita cezb edecegi aciktir. Bu ¢ikardan bagka insaati bizzat
tistlenecek olan sirketin 2-3 milyon lira raddesinde bir menfaat ortaya ¢ikaracagi da

gozden uzak tutulmamalidir. Bundan otiirii gerek burada Fransa Sefiri ile Osmanl

3% BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 16: 19 Haziran 1912.
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Bankasi Genel Miidiirii’niin, gerek Paris’te sermayedarlar ile Fransa Hiikiimeti’nin tiirlii
tirli girisimlerde bulunduklar1 kesindir. Rusya’nin bu sirada bir anlagsma yapmaya
yanasmasi hi¢ siiphe yoktur ki, Fransizlarin bu girisimlerinin bir sonucudur. Fransizlarin
kendi menfaatleri dogrultusunda basar1 saglayamayacaklar1 bir seye Rusya nezdinde
Osmanli Devleti’nin lehine bir girisimde bulunmalari onlardan beklenilen bir davranis

degildir.

Karadeniz Demiryollar’’nin  yapimi i¢in  Fransizlardan vazgegilip, Ingilizlere
yaptirilmast konusuna gelirsek malum oldugu tizere Hakki Pasa hiikiimeti doneminde
Ingiltere’ye karsi gosterilmis olan husumetten dolayr ingiliz sermayedarlari Osmanl
Devleti ile ilgili yatirimlarla ilgilenmemekle birlikte hatta ellerinde bulunan hisseleri de
satmiglardir. Mesrutiyetin ilanindan sonra bir yakinlagma olacagi sanilmis ise de bdyle
bir egilim ortaya ¢tkmamustir. Somiirgelerine dahi ¢ok az sermaye aktaran Ingiltere’nin,
Osmanli Devleti’nin iktisadi tesebbiislerine istirak etmeyecegi kesin olarak
anlagilmistir. Ingiltere ile Fransa arasindaki farklar dolayisiyla Ingiltere’den borg
aliacak olur ise, daha agir sartlarda ve bir iki milyon daha fazla bir borg altina girilmis

olacaktir.

Osmanli Devleti’'nin kendi imkanlariyla Karadeniz Demiryollari’nt inga etmesine
gelirsek, dogrusu 1900 Itilafnamesi’nin ifadesine bakilirsa Rusya Hiikiimeti’nin bu
konuda itiraz etmeye hakki olmadigi agiktir. Fakat Osmanli Devleti Karadeniz
Demiryollari’n1 hangi kaynakla insa edecektir? Biit¢esinin durumuna bakilacak olursa
amacina ulagmasi ¢ok uzun siirecektir. Bu kadar uzun zaman zarfinda insasi diisiiniilen
demiryolu hatlar1 eger insa edilemez ise Osmanli Devleti bu bolgenin hakimi olmaktan
cikacaktir. Biitge aciginin kapatilmasi i¢in akd edilecek bir anlagma ile bor¢lanmaya
ilave olarak yapilacak istikrazin meblagi, Karadeniz Demiryollari’nin yapilmasini
maddi olarak miimkiin kilmamaktadir.3®” Ciinkii bor¢lanma Fransa’dan yapilacagindan,
Fransa’nin kendisinin insa etmedigi bir demiryolu hatt1 i¢in para vermeyecegi kesindir.

Buna herhangi bir dahili ve harici ortaya ¢ikabilecek ayaklanma vesaire esnasinda para

397 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 16: 19 Haziran 1912.
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tedarikinin de biisbiitiin ortadan kalkmas1 durumunda Karadeniz Demiryollari’nin ingasi

icin lazim olan zaman uzadik¢a uzayacaktir.

Meclis-i Viikela miizakereleri sirasinda Karadeniz Demiryollari’nin Osmanli Devleti
tarafindan yapilip, lazim olan sermayeyi Fransa, ingiltere, Almanya, Avusturya veya
Amerika’dan tedarik edilmesinin miimkiin olmadigi anlasilmistir. Avusturya’nin
ekonomik durumunun bor¢ vermeye miisait olmadigi, Almanya’nin Postdam
goriismesinin sonucu olarak biiyiilii oldugu ve Amerika ile Chester Projesi’nin de
suanda disiiniilmedigi, son bir ihtimalin ise Karadeniz Demiryollari’nin imtiyazinin
1900 itilafnamesi’ne uygun olarak Rusya sermayedarlarina verilmesinin isabetli olacag
diistiniilmiistiir. Ancak Rusya hatlariyla birlesecek olan ve siyasi olarak da Rusya’ya
kars1 kullanilacak bu demiryolu hatlarinin, Rus sermayedarlarina verilmesi, Sivas,
Harput ve Erzurum vilayetlerini Rusya Genelkurmayi’nin ellerine teslim etmekten

baska bir sey olmadig1 anlasilmistir.

Yine Meclis-i Viikela’nin goriisiine gore, 1900 Itilafnamesi geregince Rusya, Karadeniz
Demiryollari’n1 Bagdat Demiryolu sartlariyla insa etmeye mecburdur ancak Ruslar bu
tesebbiise girisimde bulunacak olurlarsa dort bes milyon zarar etme ihtimalleri vardir.
Osmanli Devleti ise, Karadeniz Demiryollar1 hatlarin1 Bagdat Demiryolu hatlarindan
daha agir maddi sartlar altinda insa ettirebilir fakat Osmanli Devleti’nin mali
durumunun bu zarar1 telafi etmeye giicli yetmez ancak bu zarari Rusya Hiikiimeti telafi
edebilir. Yapimi i¢in 6nemli sebepleri olan Karadeniz Demiryollari’n1 Fransiz
sermayesinden baska bir sermaye ile yapmak ihtimali yoktur. Tecriibeler ve karsilikli
miitalaalara gore Karadeniz Demiryollari’ni insa etmek i¢in Rusya ile aramizdaki 1900
Itilafnamesi’ni ortadan kaldirmadan Fransa’min bu ingaat1 iistlenmeyecegi ortadadir.
Bundan dolayr Rusya ile Osmanli Devleti’nin bu itilafi bir sonuca ulastirmaya

calismaktan baska careleri yoktur.3%®

3% BOA, [.DUIT, nr: 33-25, ek 16: 19 Haziran 1912.
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Donemin devlet adamlar1 igerisinde Karadeniz Demiryollar1 konusuna en vakif isim
Nafia Nazirt Mehmet Cavit Bey’dir. Nafia Nazir1 Cavit Bey’in 1900 Itilafnamesi ve

Karadeniz Demiryollar1 konusunda goriisleri soyledir:

“Dogrusu Osmanl: devlet adamlar: 1900 Itilafnamesi’ni pek hafife almislardir.
Mesrutiyet hiikiimetleri ise 1900 Itilafnamesi’ni tamimamislar ve herhangi bir taahhiit
altina girmemislerdir. Osmanli devlet adamlar: sdyle diistiniiyorlar; bizim i¢ iglerimize
ait bir konu olan Karadeniz Demiryollar: 'nin yapimina yabanci bir devletin miidahalesi
kabul edilemez. Oncelikle 1900 Itilafnamesi zayif bir taahhiit degildir. Taraflara
hiikiimleri kesin siyasi bir vesika olan 1900 Itilafnamesi gerek Kamil Pasa ve gerek
Hakki Paga kabineleri tarafindan resmi olarak tammmmamistir. Eger biz bugiin
devletimizin i¢ iglerine ait bir mesele i¢in kimseye danismadan nota teati edecek olursak
stiphesiz vatamimiza ihanet etmis oluruz. Vaktiyle yapilmis bu agir, aci ve gserir
anlagmanin sartlarim hafifletirsek vatanmimiza hizmet etmis oluruz. Ruslar, gerek 1900
Itilafnamesi’'nde gerek bugiinkii goriismelerde iktisadi konulardan bahsediyorlar; fakat
kim inkar edebilir ki, iktisadi ¢ikarlar bu meselede bir perde olarak kullaniliyor. Nasil

ki bizim itiraf edemedigimiz buradaki amacimiz siyasi ve askeri ise Ruslarin da asil

maksatlari siyasi ve askeri ¢ikarlardan baska bir sey degildir. "%

Osmanli Devleti’nin 26 Haziran 1912 tarihinde Rusya’ya verecegi notanin amact,
Karadeniz Demiryollari’n1 8-10 sene iginde insa edip tamamlayacaginin bilgisini
vermektir. Bundan dolayr da Osmanli ve Rus demiryollarinin birlesmesinin sartlarini
diizenlemek ve ayrica bu meseleye iliskin iki devletin miisterek ticari menfaatlerini ve
bolgesel iliskilerini dikkate alarak ¢oziime kavusturmak fikrinde oldugunu Rusya’ya
teblig etmektir. Ancak Rusya’nin tekelinde, igerigi giicli, siyasi ve resmi ozellik arz
eden 1900 Notasi’nin bulunmasmin Osmanli Devleti acgisindan dezavantaj sagladig
diistintilmiistir. Bundan dolayr Rusya’ya verilecek imzasiz notanin fazla etki
etmeyecegi fikrinde olan Osmanli devlet adamlar1 eger Rusya’nin bu notaya karsi
harekete gegmesi durumunda siyasi bir zafer olarak algilanmasinin dogru olacagi
kanisina varmiglardir. Ciinkii Rusya burada kendi talebini ortaya koyacaktir. Herhangi
bir savas durumunda Rusya’nin, Osmanli ordusunun Erzurum’a miimkiin oldugu kadar

gec ulagmasini istedigi bilinen bir gercektir. Fransa Sefiri’nin sozlerinden anlasildigina

39 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 16: 19 Haziran 1912.
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gore; Rusya bir ihtimal 1900 Itilafnamesi’nin disina ¢ikarak Osmanli Devleti’nin Van
ve ¢evresinde demiryolu yapmasina goz yumabilir. Ancak Rusya, Van ve ¢evresi degil
de sadece Erzurum igin bir smirlama getirip Erzincan’a kadar olan bdlgeye demiryolu
insa edilirse, en azindan 10 ya da 12 yil sonrasinda adi gegen demiryollar1 Erzurum’a
baglanabilir. Boylelikle, Osmanli Devleti zaman i¢inde bagimsiz hareket etmesini

engelleyen 1900 itilafhamesi’nin taahhiidiinden kurtulur.

Karadeniz Demiryollari’nin iktisadi bir meseleden ¢ok hayati bir mesele oldugunu
kabul eden Osmanli devlet adamlar1 i¢in Erzurum’a kadar bu demiryollarinin on sene
zarfinda uzatilmamasi durumunda Osmanli Devleti’nin en kuvvetli dayanagi olan sark
vilayetlerini muhafaza etmenin imkan1 kalmayacak ve bu demiryollari olmadan
Osmanli Devleti yasayamayacaktir. Ortak kanaat ise, Karadeniz Demiryollari’nin ancak
Rusya ile miizakereye girmekle yapilabilecegi ve kaybedilecek bir dakikanin dahi
olmadigidir. Meclis-i Viikela’da Karadeniz Demiryollar1 miizakereleri cereyan ederken
farkli sesler de ¢ikmiyor degildi. Dahiliye Nazirnt Haci Adil Bey Karadeniz
Demiryollari’’nin yapimimin on sene ileriye ertelenmesini talep etmis, Evkaf Naziri
Hayri Bey ise Rusya’ya nota verilmesinde fayda bulunmadigi yoniinde goriis

bildirmistir.*%°

Meclis-i Viikela’da yapilan goriigme sonrasinda su notanin Rusya’ya verilmesi

kararlastirilmistir:

“Osmanli Devleti ile Rusya Imparatorlugu arasindaki mevcut olan dostane
iliskilere binaen Osmanli Hiikiimeti Karadeniz havalisinde bir demiryolu sebekesi tesisi
hakkindaki fikir ve goriigiinii Rusya Hiikiimeti ne bildirmek ister. Adi hatli olacak olan
ve Osmanli Hiikiimeti'nce bizzat insa edilmek istenilen isbu demiryolu sebekesi

asagidaki hatlardan miirekkeptir:

Samsun — Sivas — Calta*®* }Erzincan — Pekeri¢ — Harput }Pekeri¢ }Erzurum —

Trabzon

400 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 16: 26 Haziran 1912.
41 Bugiin Erzincan Ilinin ili¢ {lgesine bagli bir koydir.
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Heniiz tetkik asamasinda olan dar hatli Pekeric — Trabzon subesi buna dahil

olmamak iizere bu sebekelerin uzunlugu 1158 kilometredir.

Osmanli Hiikiimeti bu 1158 kilometrenin ingast igin hattin Evzurum ile Harput
arasinda yapilmasi zamani asgari olarak 8-10 sene tahmin edilebilir. Bu zaman insaata
baslanmasindan itibaren baslayacak ve fiiliyata ise 1913 senesi ilkbaharina dogru dahil
olacaktir. Osmanli Hiikiimeti, Osmanli ve Rus demiryolu hatlarimin ileride
birlestirilmesi sartlarimin icrasini ve buna bagli olarak bilciimle meseleler bu demiryolu

hatlarinin ingasinin gerekli siirede tamamlanmast Rusya Hiikiimetiyle birlikte fasil ve

tesviye etmeye amadedir. 402

Meclis-i Viikela’nin onayladigi yukaridaki nota Hariciye Nazirt Asim Bey tarafindan
Rusya Sefiri de Girs’e verilmistir. De Girs bu notay1 alirken ¢ok tereddiitlii bir sekilde
davranmig hatta almak istememistir. De Girs bu demiryollarinin 15 sene zarfinda insa
edilmesi gerektigini sdylemekle birlikte, Tevfik Pasa ile Zinovief arasinda 1900
senesinde teati edilen notalar1 bu sekilde gecersiz kilmayir denedigini belirtmistir.
Gorlismenin sonuna dogru Asim Bey bu demiryolu ingaatinin 13 yilda Mamahatun’a
ulastirilmast igin bir itilaf yapilmasi hakkindaki goriisiinii de Girs’e sormussa da dyle

bir projeye Rusya’nin onay vermesinin miimkiin olmadig1 cevabini almistir.

Osmanli Devleti tarafindan Rusya Sefareti’ne verilen yukaridaki notada, Osmanli devlet
adamlar1 Karadeniz Demiryollari’nin 6nemini bildikleri ve bir an 6nce yapilmasini
elzem gordiiklerinden Rusya ile uzlasma yoluna gitmek istemiglerdir. Osmanli Devleti
Karadeniz Demiryollari’nin yapiminda iki devletin ticari menfaatlerini géz Oniinde
bulundurulacagini beyan etmistir. Zaten Rusya ve Osmanli Devleti’nin demiryollari
birlesirse ister istemez bu hususlar giindeme gelecektir. Rusya’nin istedigi ise, 1900
Itilafnamesi’yle Osmanli Devleti'nin topraklarinda demiryolu yapilip yapilmama
ayricaligin1 dnceden aldigr igin bu hakki riighana gilivenerek Karadeniz Demiryollari’nin
Osmanli Devleti tarafindan insa edilmesi ya da bir yiiklenici sirkete ihale edilmesi

tehlikesini onleyecek yeni tavizler elde etmektir. Bundan sonra ittihat ve Terakki

402 BOA, I.DUIT, nr: 33-25, ek 18: 26 Haziran 1912.
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iktidardan c¢ekilmis ve Karadeniz Demiryollari meselesi Balkan Savasi’nin sonuna

kadar ertelenmistir.*%3

11.Karadeniz Demiryollar1 Hakkinda Fransiz — Rus Goriismeleri

1912 yilmin Agustos ayinda Fransa Bagbakani Poincare Rusya’ya gitmistir.
Petersburg’da Rusya Hariciye Nazir1 Sazonof ile goriisen Poincare, Rusya’nin
Karadeniz Demiryollar1 konusunda durumu degistirmek istemesinin nedenini sorarak,
Bompar ile Carikof’un anlastiklarini hatirlatmistir. Bunun iizerine Sazonof Rusya’nin
Karadeniz Demiryollari’nin insaatinin ertelenmesini, hatta daha da ileri giderek bazi
kisimlardan Fransa’nin c¢ekilmesini istediklerini sdylemistir. Fransa’nin bu isten
vazgecemeyecegini belirten Poincare, Ruslarin isteklerinin makul olmadigini ve
Karadeniz Demiryollari’nin Amerikali grubun eline gegmeyeceginin garantisinin
bulunmadigini belirtmistir. Sazonof, Poincare’nin ifadelerini dogru bulsa da Rus
Genelkurmayr’nin kesin isteginden dolayr konunun siiriincemede kaldigini, Karadeniz
Demiryollari’nin dogu kismi olan Trabzon—Erzincan hattinin yapilmasina hiikiimetinin
gdz yumabilecegini; ancak Rus Genelkurmayi’nin demiryolunun Erzurum’a
uzatilmasimi istemedigi ifade eder. Poincare’e gore Rusya, bu hattin Fransa’dan baska
bir iilkenin yapmamasini istemekte, hatta Erzurum hatti i¢in Fransiz grubuna bir tercih
hakki verilmesine Rusya’nin onay verebilecegini diisinmektedir. Goriisme Dbittikten
sonra Sazonof Rus Cari’na sundugu raporda; Fransizlarin, Tiirklerden daha Tiirk
olmamalar1 gerektigini ve Pekeri¢—Erzurum hatti1 {izerinde iistelememeleri i¢in 1srar

etmesini Poincare’den rica ettigini belirtmistir.

Bir siire sonra Rusya Hariciye Nazirt Sazonof, Ingiliz Krali'min konugu olarak
Ingiltere’ye gider. Bu ziyareti sirasinda Poincare ile goriisiir. Goriismede s6z Karadeniz
Demiryollari’ndan agildiginda Poincare, Karadeniz Demiryollari’nin yapiminda teknik
giicliikler ile verimi konusunda siiphelerin bulundugunu, bundan dolayr da Karadeniz
Demiryollari’nin Trabzon’a gidecek olan hattinin su an yapilamayacagini sdyler. Bunun

tizerine Sazonof, Osmanli Hariciye Nazir1 Asim Bey’in goriislerine yakin bir sekilde

403 Bayur, a.g.e., C Il Kisim I, s. 506-508.
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Pekeri¢’in yapilacak demiryolunun son noktasi olmasi sartiyla Fransiz-Rus
anlagsmazligini gidermek i¢in konuyu Bakanlar Kuruluna sunacagini ifade eder. Rusya
Hariciye Nazir1 Sazonof, Pekeric—Trabzon demiryolu hattinin ¢ok ge¢ yapilacagini
anlayinca Erzincan’a yakin olan Pekeri¢’e kadar demiryolunun uzatilmasini
onaylayarak, Karadeniz Demiryollari’nin imtiyazin1 isteyen Fransizlarla mutabik

kalmay1 diistinmiistir.

Fransa’daki Rus Sefareti’nin Fransiz Hiikiimeti’'ne sundugu 28 Aralik 1912 tarihli
raporda; Smasun-Sivas-Harput-Diyarbakir ve Trabzon-Erzincan-Musul demiryollarinin
Rus sinirma giden demiryollarindan, Fransa’nin menfaatleri acisindan daha uygun
oldugu soylenmisti.*** Fransizlar Rusya’nin, Erzurum’a bir demiryolu hatt1 uzanmasini
kesinlikle istemedigini anlamislardi. Ruslar bu demiryolunu hayati bir konu olarak
gordiiklerinden, ilgili imtiyaz1 da bir oldubitti ile aldiklarindan hi¢bir zaman elde
ettikleri tavizden geri durmayacaklardi. Fransa Basbakani1 Poincare’ye gore, Karadeniz
Demiryollari konusunda Rus siyaseti ile Fransiz siyasetinin menfaatleri karsi karsiya
gelmekteydi. Rusya Hiikiimeti, Babiali ile gelecekte karsi karsiya gelecegi bolgelerde
Osmanli Devleti tarafindan demiryolu insa edilmesine son derece karsi ¢ikmistir.4%
Ciinkii Rusya’nin muhalefeti tamamen askeri gerekcelere dayaniyordu. Rusya, kendi
siirlarina yakin olan Osmanli vilayetlerine demiryolu yapilmasin istemedigi gibi eger
yapilirsa Tiirklerin giigleneceginin farkindaydi. Diger taraftan Osmanli Devleti 6zellikle
sinir bolgelerinde bir Ermeni ayaklanmasi ¢ikarsa demiryollar1 sayesinde buralarda

etkinligini artiracak ve herhangi bir kargasay1 dogmadan bastiracakt1.*%

12.0smanh — Fransiz Antlasmasi

Bilindigi iizere II. Balkan Savasi 10 Agustos 1913 tarihinde Biikres Antlagsmasi’nin

yapilmasiyla sona ermistir. Balkan Savaslari’nin bitmesinin ardindan Osmanli Devleti

404 Bayur, a.g.e., C I Kistm I, s. 508-510.
405 Raymond Poincaré, Paylasilamayan Osmanh, Cev. Mehmet Gayur, istanbul, Akademi Titiz
Yaylari, 2013, s. 104.

496 parvus Efendi, Tiirkiye nin Mali Tutsaklig1, Haz. Muammer Sencer, Istanbul, ileri Yayinlari, 2005, s.
300.
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dikkatini yeniden toplayarak Karadeniz Demiryollar1 konusunu giindeme getirmistir.
Fransizlarin Anadolu’da demiryollar1 yapimina muhalefet etmelerini Onlemek ig¢in
bircok ¢aba sarf eden®®” Osmanl1 Devleti, Fransa ile 11 Eyliil 1913 tarihinde bir anlasma
imzalamistir. Maliye Nazir1 Cavit Bey ve Fransa Hariciye Nazir1 Doumergue tarafindan
hazirlanan anlagmanin Karadeniz Demiryollar1 ile ilgili sartlar1 su sekilde 6zetlenebilir:
Fransa, Osmanli Devleti’nin paraya ihtiyaci oldugu i¢in 6nce 500 sonra da 300 milyon
Frank iki istikraz yapacaktir. Bu yapilan istikrazlar ile Osmanli Devleti biitce agigini
408

kapatacaktir. Osmanli Devleti ise bu istikraza kars1 80 milyon varidat gosterecektir.

Anlagmanin maddeleri asagidaki gibidir.

“Reji Ceneral de Simendifer Sirketine (Régie Générale des Chemins de fer et

Travaux Publics) verilen Karadeniz Demiryollar: imtiyazinin giizergahi soyledir:

1. Samsun — Sivas — Pekeri¢ demiryolu hatti. Tokat ve Harput’a yan hatlar.
Yesilirmakla Kizilirmak arasindaki su béliimii ¢izgisine kadar Sulusaray —
Yozgat demiryolu.

2. Havza — Bolu ve ileride Eregli’ye dogru bir yan hat.

3. Pekeri¢ — Trabzon demiryolu.

4. Harput — Ergani Maden demiryolu. Bitlis ve Van’a dogru uzanacak bir yan
hat.

Osmanl isletme sirketi olarak kurulacak olan aym Fransiz firmast 30 yil igin

bu demiryollarini isletecektir. "%

Fransa, Anadolu’nun kuzeyinde 2000 kilometreden fazla demiryolu imtiyazi alarak
Almanya’nin karsisina rakip olarak ¢ikmistir.**? Fransa’min Karadeniz Demiryollari
imtiyazin1 almasindaki amaci Anadolu’da s6z sahibi olmaktir. Ayrica Almanya’nin
Anadolu-Bagdat Demiryolu ile Osmanli topraklarinda elde ettigi mali ve ekonomik

ayricaliklardan rahatsiz oldugu i¢in kendisi de yeni bolgeler elde edip Almanya’nin

407 Earle, a.g.e., s. 227.

48 Erdem Karaca, “Osmanli Devleti’nde Birinci Diinya Savasi Oncesi Simendiferler (Demiryollart)
Meselesi (1913-1914)”, Ankara Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi, Say1: 27
(2010), s. 100.

409 BOA, HR.HMS.ISO, nr: 206-42, ek 16-17: 21 Nisan 1914; BOA, HR.SYS, nr: 2899-6, ek 8-9: 9 Nisan
1914; Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk Inkilab: Tarihi, C 1I Kisim III, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1991, s.
427.

410 Edward Mead Earl, “Tiirkiye, Biiyiikk Devletler ve Bagdat Demiryollarina Dair Bir Tetkik”, Cev.
Miinir Resit, Demiryollar Dergisi, Sayi: 115 (1934), s. 443.
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yayllmasina engel olmak istemektedir. Ancak bu sirada Fransa’nmin Karadeniz
Demiryollari’nin ingast i¢in Rusya’nin itirazina ugrayacagi kesindi. Rusya her daim
Osmanli Devleti’nin gii¢gsiiz kalmasim1 istedigi i¢in konuyu uzatabildigi kadar
siiriincemede birakmak diisiincesindeydi. Karadeniz Demiryollar1 insa edildigi taktirde
Kars civarinda bir buguk kolordu fazladan asker bulunduracak olan Rusya, Fransa’ya da
bu giiclii gerekgesini ileri siirdii.*!* Osmanli Devleti’nin demiryollarim1 Erzurum’a
uzatmasi halinde Rus simirina asker sevkiyati hiz kazanacakti. Bu da Osmanli Devleti

icin ¢ok biiyiik bir avantajdi.

Bilindigi gibi Osmanli Devleti, 1913 senesinde Reji Ceneral sirketine Rumeli’de
demiryolu ve limanin kesfinin yapilmasi igin 2 milyon 115 bin gurus Maliye ve Nafia
Nezareti’nden biitge ayrrmistr.**2 20 Nisan 1914 tarihinde Maliye Nezareti tarafindan
hazirlanan Reji Ceneral sirketi ile yapilan Karadeniz Demiryollari sdzlesmesinin insaat
ve isletme mukavelenameleri Meclis-i Mahsus tarafindan Meclis-i Umumi’ye kanun
haline getirilmesi icin teklif edilmistir.*!®> Maliye Nezareti, hazirladig1 gegici kanun
layihasinda; Reji Ceneral sirketi ile yapilan insaat ve isletme sodzlesmelerinin
onaylandigini, kanunun ise 1914 Ekim aymin 14’iinden itibaren gegerli olacagini ve
Heyet-i Viikela’nm bu isi yiiriitecegini belirtir.*** Reji Ceneral Sirketi’yle Karadeniz
Demiryollar1 i¢in yapilan insaat ve isletme mukavelenamelerinin hiikiimlerinin
onaylanmasindan sonra diizenlenen layihanin gecici olarak kanuniyetinin yliriirliige

girmesi i¢in Maliye Nezareti Meclis-i Viikela’dan yetki istemektedir.*t

Reji Ceneral de Simendifer sirketine Anadolu’nun kuzeyindeki demiryollarinin insa ve
isletilmesi imtiyazi verilmistir. Paris’te diizenlenen mukavele ve sartnameler imza
edilmis ve Padisah V. Mehmet Resat tarafindan da bu imtiyaz onaylanmistir. Bundan
sonra konu Fransa Hiikiimeti’ne teblig edilmistir. Padisah V. Mehmet Resat’in Reji

Ceneral de Simendifer sirketine verilen imtiyazi onaylamasindan sonra Maliye Nazir1

411 Bayur, a.g.e., C Il kisim II1. s. 424-435.

42 BOA, I.DUIT, nr: 84-44, ek 1: 21 Eyliil 1913; Diistur, ikinci Tertip, C VIII, Evkaf Matbaasi, Istanbul,
1928, s. 976; Takvim-i Vakdyi, 23 Eyliil 1913, s. 2.

413 BOA, Irade Meclis-i Mahsus (1.MMS), nr: 183-13, ek 9: 20 Nisan 1914, BOA, MV, nr: 234-154, ek 1:
20 Nisan 1914.

44 BOA, HR.HMS.ISO, nr: 206-42, ek 2: 21 Nisan 1914; BOA, .MMS, nr: 183-13, ek 7: 21 Nisan 1914.
415 BOA, BEO, nr: 4279-320854, ek 1: 21 Nisan 1914.
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Cavit Bey mukavelenamelerin uygun bir zamanda Paris’te imzalanmasi igin izin
istemistir.*!® Ayrica Maliye Nezareti tarafindan Reji Ceneral sirketinin emrine 2 buguk
milyon Frank Osmanli Bankasi’na yatirilmistir. Yine adi gegen sirketin emrine 2 buguk

milyon Frank daha verilmesi kararlastirilmustir.**

13.0smanl — Rus itilafi

Balkan Savaglar1 bittikten sonra Fransa’yla goriismeler yapildig1 gibi 1913 Ekim ayinin
baslarinda Rusya ile de Karadeniz Demiryollar1 konusunda miizakereler yapilmistir.*!®
Bu goriismelerde ilging bir sekilde Rusya, 1900 Itilafnamesi’nin yeniden miizakere
edilmesini talep etmistir. Rusya’ya gore, Ermenilerle meskun vilayetler hakkinda 1900
Itilafnamesi’nin hiikiimleri agik degildir. Osmanli Devleti’ne gére ise, Fransizlarin inga
edecegi Karadeniz Demiryollar1 konusunda Ruslarin durusunda belirsizlik mevcuttur.
Beklenmedik bir sekilde aniden gelen bu teklif karsisinda sasiran Osmanli Devleti
yetkilileri, firsattan yararlanmak i¢in vakit kaybetmeden demiryollar1 konusunu
giindeme getirip miizakereye girismislerdir. Rusya tarafindan teklif edilen Ermenilerin
yasadig1 vilayetlerde yapilacak olan 1slahat projesi Almanlarin talebi iizerine bazi
degisikliklere ugramistir. Bilindigi gibi Osmanli Devleti Fransiz Reji Ceneral sirketi ile
anlagsma yapmisti. Karadeniz Demiryollar’’nin insaatin1 Fransa’ya yaptirabilmesi i¢in
Osmanli Devleti’nin Rusya ile de mutabakata varmasi gerekmekteydi. Miizakereler

sirasinda Rusya, Osmanli Devleti’nden Karadeniz Demiryollar1 {izerinde teftis ve mali

istirak hakki istedi.*!°

Osmanli Devleti bunun iizerine Rusya’ya Kars1 su kozlar1 kullands. Ilk olarak, iilkenin
biiyiik bir bolgesinin ekonomik agidan imardan mahrum birakilamayacagi gibi bu
demiryollarinin asayis icin de elzem konumda olduguydu. Ikinci olarak Osmanl
Devleti, Ingiltere’nin dogu vilayetlerindeki Ermenilerin koruyucusu durumundan dolay:

1slahat istedigini ve bu 1slahati demiryolu olmadan yiiriitmenin imkansiz oldugunu 6ne

416 BOA, BEO, nr: 4279-320910, ek 2: 23 Nisan 1914,

47 BOA, HR.HMS iSO, nr: 133-14, ek 9: 4 Haziran 1914.

418 “OQsmanl — Rus Miizakerat1”, Ikdam, 18 Ekim 1913, s. 3.
419 “Tiirkiye — Rusya Miizakerat1”, Tanin, 14 Ekim 1913, s. 2.
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siirmiistii. Uciincii olarak ise, Karadeniz Demiryollar’n1 Amerikali bir gruba insa
ettirip, isletmesini de Osmanli Devleti’nin kendisinin yapabilecegini ancak Rusya’nin
miittefiki olan Fransizlara bu isi yaptirmak istedigini belirtmisti. Fransizlar da bu arada
Ruslarin durusu a¢ik olmadigindan Karadeniz Demiryollari’n1 kendi sermayedarlarina

yaptirmak icin Rusya iizerinde baski kurmuslardir.*?°

Ote yandan Londra Sefiri Rifat Pasa, Rusya’nin Karadeniz sahilindeki demiryolu
ayricaligindan vazgegirilmesine dair Hariciye Nazir1 Gabriel Efendi’ye yazdigi raporda;
devam eden miizakerelerin sonunda Karadeniz Demiryollar1 konusunda Rusya’nin pes
etmesini saglamak gerektiginden bahsetmistir. Rifat Pagsa bu meselenin de diger
meseleler gibi basariyla ¢oziimlenmesi i¢in olanaklar el verdigi Ol¢lide Ruslara karsi

diplomasinin sertlestirilmesi kanisindadir. Rifat Pasa’nin raporunun devami séyleydi:

“Artik Asya’da sahip olduklarimizi degerlendirmeye yonelmemiz icin, bizimle
sulh yapmayt istiyorsunuz. Oysa bunun i¢cin gereken yerlerde demiryollari, karayollar
ve limanlar yapma hiirriyetine ve paraya ihtiyacimiz var. Bizi, hakimiyetimizin geregi
olan haklarimizi ve yetilerimizi kullanmaktan suni bir bicimde men eden uluslararasi
diizeydeki tiim engellerimizi kaldirin. Haklarimiz ve yetilerimiz olmadan, iilkede yeni bir
is yapmamiz miimkiin olmayacaktir. Istedigimiz kisitlamalarin birer birer séylenmesi,
hatta Avrupa’min bize boyun egmeyi teklif ettigi toprak feragati karsisinda ortadan
kaldirilmasindan  bahsedilmesi gerekir. Onun bilhassa o6nem verdigi, Edirne nin
Bulgarlara verilmesidir. Adalar igin ise, bir ¢oziim elde edebilecegimiz

kanaatindeyim.”*?!

Osmanli Devleti’nin bu bagdan kurtulmasi i¢in her tiirlii yolun denenmesini salik veren
Rifat Paga gibi Paris Sefareti’nden de Hariciye Nezareti’ne Karadeniz Demiryollar i¢in
yapilan miizakerelerde Rusya’nin 1900 Itilafnamesi ile aldig1 riighan hakkindan

vazgegirilip gecirilmedigi sorulmustur.422

420 Bayur, a.g.e., C Il Kisim II1, s. 435-436.
421 BOA, HR.SYS, nr: 2913-38, ek 1: 21 Ocak 1913.
422 BOA, HR.SYS, nr: 2086-78, ek 1: 21 Ocak 1913.
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Osmanli Devleti ile Rusya arasinda yapilan miizakereler {i¢ temel sorun etrafinda
sekillenmistir. Bunlarin birincisi; 1900 Itilafnamesi ile yapilan itilafin diizenlenmesi,
ikincisi; Dogu vilayetlerinde 1slahat yapilmasi hakkinda Rusya tarafindan ortaya atilip
Almanya’nin talebi iizerine ertelenen layiha, iiciinciisii de, iktisadi konulardir.*?® Rusya,
Karadeniz Demiryollari’nin bizzat Osmanli Devleti tarafindan insa edilemeyecegini
bildiginden bu sarta bagl olarak 1900 Itilafnamesi konusunda Osmanli Devleti ile
uzlagmaya varmistir. Rusya, bu demiryolu hattinin Fransiz sermayesi ile Osmanli
Hiikiimeti tarafindan insa edilirse bir hak iddia etmeye salahiyeti olmayacagindan
korkarak, Osmanli Devleti ile vardizn mutabakat olan 1900 Itilafnamesi’ni
sonlandirmak ve bu suretle de Anadolu’da insa edilecek demiryollarindan kendisine bir
menfaat temin etmek istemektedir. Sayet Osmanli Devleti ile Fransiz sermayesi bizzat
bu demiryollarini insa ederse Rusya’nin bundan sonra higbir taviz talep etmeye hakki

olmayacaktir.*?

Osmanli—Rus miizakereleri devam ederken Rusya basmi da konuyu ilgi ile takip
ediyordu. Novye Vremya gazetesi; Osmanli Devleti’nin Ermenilerin yasadigi dogu
vilayetleri ile Kafkasya sinirlarinda demiryolu insa etmesine dair 1900 senesinde Rusya
ile Turkiye arasinda yapilan itilafnamenin yeniden miizakere edildigini konu etmektedir.
Rusya’nin Karadeniz Demiryollar1 ayricaligina sahip oldugunu ifade eden gazete, Rus
sermayedarlarmn ataleti yiiziinden 1900 Itilafnamesi’nden Rusya’nin iktisadi olarak
istifade edemedigini yazmaktadir. Osmanli’nin dogu vilayetlerinde demiryolu yapimina
muhalefet etmenin Rusya’ya bir fayda saglamadigini da belirten Novye Vremya gazetesi
en azindan adi gegen demiryollarinin Rus dostlarinin elinde bulunmasinin daha iyi

olacagin1 yazmaktadir.*?°

Maliye Nazir1 Cavit Bey ile Rusya Sefiri de Girs arasinda miizakereler devam ederken,
Cavit Bey Ikdam gazetesine 25 Ekim’de beyanatta bulunmustur. Cavit Bey ifadesinde

miizakerelerin basarili bir sekilde devam ettigini ve bu hafta anlasmanin saglanacagini

423 «“Ogmanli — Rus Miizakereleri”, Tkdam, 23 Ekim 1913, s. 2.
424 «Anadolu’da Simendifer Insaat1”, fkdam, 20 Ekim 1913, s. 2.
425 “Sarki Anadolu Simendiferleri ve Rusya”, fkdam, 24 Ekim 1913, s. 2.
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{imit ettigini belirtmistir.*?® Bu agiklamadan kisa bir siire sonra 28 Ekim 1913 tarihinde
Maliye Nazir1 Cavit Bey ile Rusya Sefiri de Girs arasinda miizakereler bitmis ve
anlasma saglanmistir. Petersburg’a gonderilen anlagsma metni orada imzalanirsa
yiiriirlige girecektir. Rusya bu miizakerelerde 1900 senesinde Sultan 1. Abdiilhamid ile
akdedilen itilafnameyi kendine dayanak olarak almisti. Osmanli Devleti ile Rusya
arasindaki itilafa gére Rusya, Fransa’nin Karadeniz Demiryollari’n1 insa etmesine onay
vermistir. Ancak yapilacak demiryollar1 Erzurum’a uzatilmayacaktir.*?’ Bu itilafa gore
Osmanli Devleti, Trabzon—Pekeri¢—Harput-Diyarbakir hattinin ilerisine 12 yil i¢inde
demiryolu yaptirmayacaktir. Bu madde ile Rusya hem kendi sinirina dogru hem de
fran’a dogru Osmanli demiryollarmin éniinii kesmis oluyordu. Son olarak ise, Bitlis ve
Van’a giden demiryolu hatlar1 yukaridaki maddenin disinda tutulmustur. Yapilan itilaf
geregince Osmanli Devleti, Trabzon-Pekeri¢-Harput-Diyarbakir hattinin dogusunda
herhangi bir demiryolu insa edecek olursa ya Rus sermayedarina imtiyaz verecek ya da
Osmanli biitgesinin gelirleriyle yaptirilacaktir. 1913 yilinin sonbaharinda yapilan
Osmanli—Rus Itilafi ile 1900 itilafnamesi ortadan kalkmistir; ancak Osmanli Devleti,

Rusya tarafindan yine birtakim kisitlamalara maruz kalmastir.

Osmanli Devleti ile Rusya arasinda yapilan 1913 yilindaki itilafnamede, Rusya adi
gecen hattin dogusu haricinde demiryolu imtiyazinin Fransizlara verilmesine onay
vermistir. Bitlis ve Van demiryolu bu hatlardan ayridir. Eger Osmanli Devleti bu hattin
dogusuna demiryolu yapmak isterse Rusya’ya imtiyaz verecek, Osmanli Devleti bu hatti
bor¢lanarak  yapamayacagi gibi kendi hesabina  yiiklenici firmalara da
yaptiramayacaktir. Kisacasi Osmanli Devleti’nin maliyesinin durumu ortadayken ya
Karadeniz Demiryollar1 insa edilemeyecek ya da Rusya tarafindan insa edilip
isletilecektir.*?® Yeni yapilan bu itilaf ile Osmanli Devleti 1900 itilafnamesi’nden daha
agir bir taahhiit altina girmistir. Karli oldugu tek taraf Trabzon’dan Erzincan’a kadar ve
Van hatt1 ayr1 olarak bir demiryolu insa etme iznidir. Isin ilging olan kismi ise kendi
topraklarinda Osmanli  Devleti’nin bir bagka devletin izni olmadan hareket

edememesidir.

426 “OQsmanl — Rus Itilafi”, Tkdam, 25 Ekim 1913, s. 2.
427 “Tiirkiye — Rusya Miizakereleri”, Tanin, 28 Ekim 1913, s. 2.
428 Bayur, a.g.e., C Il Kisim 111, s. 436.
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Maliye Naziri Cavit Bey Alman Berliner Tageblatt gazetesine bununla ilgili
degerlendirmelerde bulunmustur. Suriye’de Fransizlar tarafindan insa edilecek hatlarin
Bagdat hattina baglanmasi hakkindaki siipheleri izale etmek i¢in, Alman kamuoyunun
bu hususta endise etmemesi gerektigini sdyleyen Cavit Bey, Bagdat hatt1 ile rekabet
edecek bir hat daha mevcut olmadigim ifade etmistir.*?® Cavit Bey Anadolu’nun
kuzeyindeki demiryolu hatlarin1 Fransizlara imtiyaz vererek yaptirmak isterken diger
taraftan da Deutsche Bank ile yapilacak istikraz anlasmasi i¢in Almanlar kiistiirmek
istemiyordu. Bagdat Demiryolu hattina rakip olacak bir hat olmadigimi bu nedenle

vurgulamisti.

Bu arada Rusya Hariciye Nazir1 Sazonof’un gazetecilere verdigi beyanatta; Vilayat-1
Sarkiye’de Osmanli Devleti’nin verdigi demiryolu imtiyazlari i¢in Rusya ile Fransa’nin
anlastiklarmi belirtmistir.*3® Aslinda Rusya Karadeniz Demiryollari’nin insasma karsi
yaptig1 muhalefetten su sartla vazge¢mistir. Rusya’nin Kafkasya’daki insa edecegi
askeri demiryollarin1 tamamlayana kadar Fransa Karadeniz Demiryollari’nin ingaatina
baslamayacaktir.**! Sazonof, Karadeniz Demiryollar1 konusunda Fransa ile yaptiklari
anlasma i¢in “Kiicik Asya’daki demiryollar1 imtiyazlar1 alaninda, karsilikli

cikarlarimizi fazla giigliik gekmeden smirlamayi basardik” demistir.**

Osmanli Devleti, Rusya’nin bir savas durumunda Kafkasya’dan saldirtya gececegini
bilmektedir. Zaten buna kars1 tedbir almak amaciyla Karadeniz Demiryollari’n1 bir an
once inga etmek istemektedir. Bu arada Osmanli devlet adamlari Rusya’nin her
faaliyetinden siiphe duymaktadirlar. Bu ¢er¢evede Turhan Pasa Sazonof ile bir goriisme
yaparak, Rusya’nin Kafkasya’ya askeri yiginak yaptigimi sormus, Sazonof bunu kesin
bir dille reddetmistir. Turhan Pasa, Kazak tiimeninin Kafkasya’ya gonderilmemesi
konusunda Sazonof’u ikna edemedigini sOylemistir. Sazonof, bu karar1 iki sene Once
aldiklarindan geri adim atilamayacagini ifade etmistir. Turhan Pasa, Hariciye

Nezareti’ne verdigi raporda; “Sazonof Osmanli Devleti’nin kuskulanacagi hicbir sey

42 “Cavit Bey’in Beyanat1”, Tkdam, 14 Kasim 1913, s. 3.

430 “Simendifer Imtiyazi Meselesi”, Tanin, 15 Kasim 1913, s. 3.
41 Earl, a.g.m., s. 443.

432 Sazonov, a.g.e., s. 294,
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olmadig1 konusunda 1srar ediyorsa da diisiinceme gore miiteyakkiz durumda olmaliy1z”

demistir.*®

14.Alman — Fransiz Antlasmasi

Osmanli Devleti topraklarinda Alman ve Fransiz demiryolu imtiyazlarinin birbiriyle
catismasini onlemek amaciyla 19 ve 20 Agustos ile 24, 25 ve 26 Eyliil 1913 tarihlerinde
Berlin’de birbirini takip eden goériismeler yapilmistir. Bu goriismeler Alman etkinlik
bolgesi olan Anadolu-Bagdat Demiryolu hatti ile Fransiz etkinlik bolgesi Karadeniz
Demiryollari’nin  birbiriyle baglantisin1  saglamak amaciyla gergeklestirilmistir.
Almanya’yt Dr. von Gwinner ve Dr. Helfferich, Fransa’yr Banque de France
idarecilerinden Baron de Neuflize ve Osmanli Bankasi Genel Sekreteri M. de Klapka
temsil etmistir. Gorligmelere Osmanli, Almanya ve Fransa Hariciye Nazirliklarinin
temsilcileri de katilmigtir. Miizakereler basladiginda Alman ve Fransiz ¢ikar ¢atigsmalari
asilamaz gibi goriindiiyse de bu giicliikler kisa zamanda ortadan kaldirilmistir.
Miizakerelerin sonucunda 15 Subat 1914 tarihinde gizli Fransiz—Alman anlasmasi
yapilmistir ki bu anlasma I. Diinya Savasi’nin hemen oniinde yapilmis uluslararasi

anlagsmalarin en 6nemlilerinden bir tanesidir.

Anlagmaya gore; Anadolu’nun kuzeyi, demiryolu yapimi ve isletmesi bakimindan
Fransizlarin etkinlik bolgesi olarak tanimlanmistir. Karadeniz Demiryollart ile
Anadolu-Bagdat Demiryollari’nin birbirine baglanmasi i¢in de anlasilmig, 15 Subat
1914 tarihli bu anlagsma Fransiz ve Alman sirketleri arasinda yapilmistir. Anlagmay1
ayrica Fransa’nin Berlin Sefiri ile Alman Hariciye Nezareti’'nden bir yetkili de
imzalamistir. Bu anlagsmanin Osmanli Devleti tarafindan kabul edilip, Padisah

tarafindan onaylandig1 belirtilmelidir.*%*

43 BOA, BEO, nr: 4190-314227, ek 2: 13 Mart 1913.
434 Earle, a.g.e., s. 227-229.
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15.Reji Ceneral de Simendifer Sirketi’nin Imtiyazi’nin Osmanh Devleti
Tarafindan Feshedilmesi

Anadolu’nun kuzeyine ve dogusuna demiryollarini uzatamamanin eksikligini yasayan
Osmanli Devleti, bu eksikligi gidermek amaciyla II. Mesrutiyet’ten sonra Karadeniz
Demiryollar1 konusunda biiyiik ¢abalar sarf etmistir; ancak I. Diinya Savasi’nin ¢ikmasi
ile birlikte hepsi suya diismiistiir. I. Diinya Savasi’nin patlak vermesinin ardindan
Karadeniz Demiryollar1 hattinin imtiyaz sahibi Reji Ceneral de Simendifer sirketiyle
yapilan anlasma Osmanli Devleti tarafindan fesh edilmistir. Savas hali ve Osmanl
Devleti ile Fransa arasinda diplomatik iliskilerin kesilmesi nedeniyle bu durum
gerceklesmistir. Karadeniz Demiryollar igin yapilan anlagsmanin feshedilmesi {izerine
Fransa, konuyu I. Diinya Savasi’nin basinda tarafsiz olan devletlerden Amerika Birlesik
Devletleri’ne aksettirerek Amerika’nin Istanbul Sefareti {izerinden Osmanli Devleti’ne

itirazda bulunmustur.

Amerikan Sefareti 31 Agustos 1915 tarihinde konuyla ilgili olarak Osmanli Hariciye
Nezareti’ne sozIli nota vermistir. Verilen sozlii notada; Karadeniz Demiryollarina iliskin
tiim uzlagmalarin feshedildigi ve imtiyaz sahibi sirketin Samsun—Sivas hattinin tiim arag
ve gereglerini Osmanli Devleti’ne teslim etmek zorunda birakildigi belirtilmistir.
Amerikan Sefareti bu durumu protesto ederek, Fransa’nin haklarinin yasal olarak sakli
kaldigini ve Reji Ceneral de Simendifer sirketinin zararlarmmin tazminat yoluyla

alinacagim belirtmistir.*%

Hem sirketin itiraz1 hem de Amerika’nin sozlii protestosuna karsin Osmanli Devleti,
savastan dolayr bu imtiyazin yok hiikmiinde oldugunu 22 Eyliil tarihinde sirkete
bildirmistir.*3® Ayrica savastan énce Samsun—Sivas demiryolu insaatinin Reji Ceneral
de Simendifer adli Fransiz sirketine teslim edildigi ve zabitnamelerin imza edilerek
diizenlendigi, ancak bu anlasmanin Osmanli Devleti ile Fransa Hiikiimeti arasinda

imzalanmadigindan dolayr anlagsmanin savas hali nedeniyle yok hiikmiinde oldugu

435 BOA, HR.SYS, nr: 2268-3, ek 1: 31 Agustos 1915.
436 BOA, HR.HMS.ISO, nr: 133-14, ek 13: 22 Eyliil 1915.
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belirtilmistir.*3” Reji Ceneral Sirketi’nin taahhiitlerini temin edecek kefalet akcesini de
yatirmadigi ilave edilmistir. Bunun disinda Osmanli Devleti hakliligini ispat etmek
amaciyla iki taraftin tabi oldugu 1907 yilinda gergeklestirilen Uluslararasi Lahey Ikinci
Sulh Konferansimnin dordiincii mukavelenamesinin ekinde bulunan kanunlara iligskin
nizamnamenin 23. maddesini dayanak olarak gostermistir. Bu maddede “hasim olan
tarafin vatandasina ait hukuk ve davanin feshi, iptal, talik ve ertelenmesine binaen
sozlesmenin yok hiikmiinde oldugu” hiikmii vardi.*® Diger taraftan Hariciye Nezareti
Hukuk Miisavirligi Amerikan Sefareti’ne verilecek cevaba bir ekleme yapmistir. Hukuk
Miisavirligine gore; 23. maddenin sekizinci fikrasi geregi savasin baslamasindan sonra
imtiyazin yok hitkkmiinde oldugunu iddia etmenin gegici oldugu vurgusudur. Amerikan
Sefareti’nin konunun bu noktasina deginmediginden ve Reji Ceneral Sirketi’ne savastan
once yapilan devir teslim islemini delil gostermemis olmasindan dolayr bunun dile

getirilmemesinin uygun olacag ifade edilmistir.**°

Fransiz grubun temsilcilerinden Baron Domafar’in vekili Losa Osmanli Devleti ile
Fransiz grup arasinda yapilan mukavelenamenin 24. maddesine dayanarak Samsun-—
Sivas Demiryolu’nun imtiyazinin kaldirilmasina itiraz etmistir. Nafia Nezareti,
imtiyazin kaldirilmasina gosterdigi gerekcede, Reji Ceneral de Simendifer Sirketi’nin
Karadeniz Demiryollar1 ingaatin1 yerine getiremeyecegi kanaatine vardigini, ayrica
maliyeti yiiksek olan kisimlarin bulunmasindan dolayi insaatin tamamlanma siiresinin
uzamasi durumunda Osmanli Devleti’nin de istedigi zaman imtiyazi feshedebilecegi
ifade edilmistir. Cilinkii 24. madde hatlarin kisitm kisim bitirilmesi degil, insaatin
tamaminin bitirilmesini belirtilmistir. Reji Ceneral Sirketi insaatin sadece Samsun—
Sivas kismina baglamis, ne var ki imtiyazin diger kisimlari igin herhangi bir faaliyete
girisilmemisti. Bundan dolayr mukavele sartlar1 Osmanli Devleti’ni destekler

nitelikteydi.*4°

437 BOA, HR.SYS, nr: 2268-3, ek 5: 22 Eyliil 1915.

438 BOA, HR.HMS.ISO, nr: 133-14, ek 13: 22 Eyliil 1915.
39 BOA, HR.SYS, nr: 2268-3, ek 6: 10 Ekim 1915.

440 BOA, HR.HMS.ISO, nr: 133-14, ek 7: 7 Kasim 1915.
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Bu istisarelerden sonra Hariciye Nezareti, uyusmazligin ¢oziimii i¢in diplomatik
iligkilerin  yiriitilmesine aracilik eden tarafsiz devlet olan Amerika Birlesik
Devletleri’ne 24 Kasim 1915 tarihinde sozlii nota ile karsilik vermistir. Notada su

ifadeler kullanilmistir:

“1914 yilinda, demiryollari ve limanlara iliskin diizenlenen Fransiz—Tiirk
Anlasmasi ile bir Fransiz grubunun Samsun—Sivas hattimin yapimi ile géreviendirildigi
dogrudur. Ne var ki, igcinde bulunulan savasin baslamasi ile iptal olup, artik mevcut
olmayan, iki devlet arasinda bir anlasmadir. Bundan dolayr soz konusu anlasma, artik
Babiali i¢in, ne Fransiz Cumhuriyeti’'nin ne de yukarida bahsi gecen grubun hak iddia

edebilecegi bir miikellefiyet arz etmemektedir.

Diger yandan, Osmanli Devleti ile Régie Générale de Chemins de fer et
Travaux Publico sirketi arasinda hi¢hbir anlagma imzalanmamis ve adi gecen sirket
tarafindan  yiikiimliiliiklerinin ~ taahhiidii  olarak  herhangi bir kefalet akgesi
odenmemistir. Dolayisiyla Osmanli Devleti ile adi gegen sirket arasinda karsilikl bir

taahhiit yoktur.

Bu kosullar dikkate alindiginda, savas durumunun ortadan kaldirdigi Fransiz

Hiikiimeti 'nin ~ haklarvmin  ve higbir sozlesmeye dayanmayan Fransiz gsirketinin

haklarinin sakl kalmas: miimkiin degildir."***

Osmanli Devleti, Amerika Birlesik Devletleri’ne verdigi yukaridaki nota ile Fransiz
iddialarim ¢iirtitmtistlir. Savastan once bir Fransiz grubunun gorevlendirildigini ifade
eden Osmanli Devleti, iki devlet arasinda savas ¢iktigindan dolay1 bu anlasmanin iptal
edildigini tekrar belirtmek zorunda kalmistir. Bu uzun ve sancili siire¢ I. Diinya
Savasi’nin baslamasi ile birlikte sona ermis ve Karadeniz Demiryollart hi¢cbir zaman
inga edilememistir. Ancak Cumhuriyet doneminde sadece Samsun—Sivas Demiryolu
insa edilmis ve buna ek olarak da Sivas’tan Erzurum’a uzatilan demiryolu hatti 1939
yilinda tamamlanmigtir. Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun imtiyazinin Almanya’ya
verilmesiyle birlikte ortaya ¢ikan Karadeniz Demiryollari, Osmanli Devleti’nin tiim
cabalarina ragmen bir tiirlii insa edilememistir. Rusya, bu uzun siirecin sonunda

siyasetinde basarili olmustur.

41 BOA, HR.SYS, nr: 2268-3, ek 7: 24 Kasim 1915.
139



SONUC

Demiryollarinin  modern anlamda ortaya ¢ikmasindan sonra donemin devletleri
tarafindan zorunlu bir gereksinim olarak goriilen ¢agiin en ileri nakliye ve tasima
aractydi. Cagin gereklerine uymak isteyen Osmanli Devleti de demiryollarina sahip
olmak istemis; ancak Osmanli Devleti’nde demiryollar1 giizergahinda sanayilesmis
diger Avrupa devletlerinde oldugu gibi fabrikalar ve biiylik sanayi kuruluslar
acamamistir. Kendi demiryollarin1 yapacak teknolojiye sahip olmayan Osmanli Devleti
imtiyaz verme yoluyla demiryollarini insa ettirmis ve bu durum da devleti biiyiik bir
kiilfet altina sokmugtur. Osmanli Devleti’nin hem konumundan, hem de imtiyaz
vermesinden dolayr demiryollar1 konusu her zaman Avrupali devletlerin ilgisini

¢cekmistir.

Demiryollar1 sadece iktisadi olarak degil ayn1 zamanda siyasi ve askeri olarak da
onemliydi. Osmanli Devleti bu teknolojiyi topraklarina getirmeye karar verdiginde,
iilkeye niifuz etmek isteyen sanayilesmis Avrupali devletlerin ilgisini ¢ekmistir.
Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun kuzey yoniindeki kolu olan Karadeniz Demiryollar
Rusya’nin ilgi sahasina giriyordu. Anadolu—Bagdat Demiryolu imtiyazinin Almanlara
verilmesinden rahatsiz olan Rusya diger Avrupa devletlerinden farkli bir pozisyon
almistir. Ingiltere, Fransa gibi iilkeler bu demiryollarmi kendileri degil de Almanya’nin
insa etmesine muhalefet ederken Rusya konuya sadece iktisadi olarak degil siyasi niifuz
kayb1 goziiyle de bakmistir. Osmanli Devleti’nin komsusu olan Rusya kendi niifuz
bolgesine demiryolu hatti yapilmasina muhalefet ettigi i¢in Karadeniz Demiryollari’nin
imtiyazini istemis; fakat onun buradaki amaci demiryolu insa etmek degil, tam tersine

bolgedeki niifuzunu siirdiirmektir.

Uzun ve sancili miizakerelerin sonunda Osmanli Devleti, 1900 Itilafhamesi ile
Karadeniz Demiryollari’nin ayricaligint Rusya’ya vermek zorunda kalmis, buna karsilik
ise; 1896 yilinda dogu vilayetlerinde ¢ikan ayaklanmayla Rusya’ya kacan Ermenilerin
Osmanli topraklarma geri donmelerine engel olmustur. II. Mesrutiyet’ten sonra

Ermenilerin Osmanl topraklarina donmesi ile birlikte Rusya nezdinde birgok girisimde
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bulunan Osmanli Devleti, 1900 itilafnamesi’nin sartlarinin ortadan kalktigini &ne
stirmiis ve 1913 yilinda da Rusya’nin onayini alarak Fransiz bir gruba Karadeniz

Demiryollari’nin imtiyazini vermistir.

I. Diinya Savasi’nin Oncesinde Karadeniz Demiryollart konusu o kadar karmasik bir
durum almistir ki, Osmanli topraklarinda biiyiik devletlerin ¢ikarlar1 birbirine girmistir.
Almanya’nin Anadolu—Bagdat Demiryolu imtiyazini almasi Anadolu’nun bir kismim
Almanya’nin iktisadi niifuz alani haline getirmis, Rusya’nin Karadeniz Demiryollari
ayricaligmi almasit Rusya’nin var olan niifuzunu pekistirmis, Fransa’nin Karadeniz
Demiryollart imtiyazini almasi ise Rusya ile ¢ikar alanlarin1 paylagsmalarina yol
acmistir. Bundan dolayr Osmanli Devleti arada sikigip kalmis, bir denge politikasi
giitmeye calisirken bunu siirdiirmekte zorlanmistir. Cikar alanlari ve niifuz bolgeleri
kavgasinin sonunda imtiyazlar savasiyla hurda bir demiryolu agina sahip olan Osmanli
Devleti’nin iizerinde yiikselen Tiirkiye Cumhuriyeti bu mirastan bugiin biiyiik oranda
kurtulmustur. Car II. Nikola St. Petersburg—Moskova hattinin giizergahin1 bastonu ile
cizerken, Sultan II. Abdiilhamid ise demiryolu insa ettirmek igin iilkesinin kaynaklarini

istismar etmek isteyenler ile paylagsmak durumunda kalmstir.

Sultan Il. Abdiilhamid, Karadeniz Demiryollari’nin ayricaligini Rusya’ya vermesinin
karsiliginda Ermenilerin Osmanli Devleti’ne donitislerini engellemistir. Sultan, daha
once de belirtildigi gibi Ermenilerin memleketlerine dénmeleri halinde Anadolu’da
birgok isyan ¢ikacagini ongdrmiistiir. II. Mesrutiyet’in getirdigi hiirriyet ortamu ile
birlikte firari Ermeniler Osmanli topraklarina donmiis ve |. Diinya Savasi’nin patlak
vermesinden sonra 1915 yilinda yasanan olaylar Il. Abdilhamid’in 6ngdrisiini

dogrulamstir.

II. Megrutiyetle birlikte Ermenilerin memleketlerine geri donmelerinden dolay1r Osmanli
Devleti, Rusya’ya 1900 Itilafnamesi’nin sartlarinin ortadan kalktigmi 6ne siirmiistiir.
Ancak Rusya tarafindan siiriincemede birakilan Karadeniz Demiryollar1 meselesi,

Maliye Nazir1 Cavit Bey tarafindan tekrar hayata ge¢irilmistir. Cavit Bey, Osmanl
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Devleti’'nden demiryolu imtiyazi almak igin firsat bekleyen Fransa’yr miittefiki
Rusya’ya karst koz olarak kullanmis ve sonunda Karadeniz Demiryollari’n1 bir Fransiz
sirkete ihale ettirmistir. Tiim ¢abalara ragmen Karadeniz Demiryollar1 projesi 1. Diinya
Savasi’nin ¢ikmasiyla yeni bir engele takilarak yine gergeklestirilememistir. Karadeniz
Demiryollart’nin yapilamamasi I. Diinya Savasi’nda Osmanli Devleti’ne ¢ok pahaliya
mal olmustur. Anadolu’dan doguya dogru giden demiryolu Ankara’nin 60 kilometre
otesindeki Cerikli’de sona eriyordu. Oradan Erzurum’a ulasmak i¢in 35 giin yiirlimek
gerekiyordu. Yine Kafkas cephesine ulasmak i¢in Ulukisla ve Rasulayn’daki
demiryollarindan Erzurum’a ulagim bir ay yiriiyerek saglaniyordu. Kisacas1 Ankara ve
Ulukigla’daki demiryollarindan Tiirk—Rus sinirina kus ugusu mesafe 600 kilometreye
vartyordu. 1914 Araliginda Enver Pasa Ruslara karsi saldir1 baslattiginda hava sartlari
oldukca koétiiydii ve Erzurum’a demiryolu olmadig: i¢in askerler Sarikamig’a yiiriiyerek
ulasmisti. Harekatin sonunda bolgeye demiryolunun olmamast Osmanli tarafini
olumsuz etkilemisti. Osmanli Devleti Anadolu’yu boydan boya gecen bir demiryolu
yapmis ancak FErzurum’a demiryolunu wuzatamamistir. Bu ge¢ kalinmig imar
faaliyetinden dolayr Osmanli Devleti Kafkasya Cephesi’nde biiyiik bir maglubiyet
yasamistir. Oysa Erzurum’u dogu sinirindaki istinatgah olarak adlandirmis, hatta zaman
zaman devlet adamlar1 bir savas durumu meydana gelirse Rusya’nin buradan saldiriya
gececegini ifade ederek bu durumu tahmin etmislerdi; ancak Kafkasya Cephesi’ndeki
verilen kaybin bu boyutlarda olacagini tahmin edememislerdir. Karadeniz Demiryollar:
projesinin tamamlanamamasinin en biiyilk sonucu maalesef Kafkasya Cephesi’nde

verilen binlerce kayiptir.

142



KAYNAKCA

1. Arsiv Belgeleri

A. Baskanhk Osmanh Arsivi (BOA)

Babuali Evrak Odasi Evraki (BEO)

Dahiliye Nezareti Idare Evraki (DH.ID)

Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi (DH.MKT)

Dahiliye Muhaberat-1 Umumiye idaresi Evraki (DH.MUI)

Dahiliye Nezareti Tesri-i Muamelat ve Islahat Komisyonu (DH.TMIK)
Hariciye Nezareti idare (HR.ID)

Hariciye Nezareti Hukuk Miisavirligi Istisare Odas1 Evraki (HR.HMS.ISO)
Hariciye Nezareti Belgrat Sefareti (HR.SFR_3)

Hariciye Nezareti Siyasi (HR.SYS)

Hariciye Nezareti Terctime Odasi Evraki (HR.TO)

Hariciye Nezareti Tahrirat (HR.TH)

Haritalar (HRT.h)

Irade Dosya Usulii (I.DUIT)

Irade Hususi (1.HUS)

Irade Meclis-i Umumi (.MLU)

Irade Meclis-i Mahsus (I.MMS)

Meclis-i Viikela Mazbatalar1 (MV)

Sura-y1 Devlet Evraki (SD)

Yildiz Sadaret Hususi Maruzat Evraki (Y.A.HUS)

143



Yildiz Perakende Evraki Sadaret Maruzati (Y.PRK.A)

Yildiz Perakende Evraki Arzuhal Jurnal (Y.PRK.AZJ)

Yildiz Perakende Evraki Bagskitabet Dairesi Maruzati1 (Y.PRK.BSK)

Yildiz Perakende Evraki Elgilik Sehbenderlik ve Atesemiliterlik (Y.PRK.ESA)
Yildiz Perakende Evraki Hariciye Nezareti Maruzati (Y.PRK.HR)

Yildiz Perakende Evraki Komisyonlar Maruzati (Y.PRK.KOM)

Yildiz Perakende Evraki Tahrirat-1 Ecnebiye ve Mabeyn Miitercimligi (Y.PRK. TKM)
Yildiz Perakende Evraki Evraki Tesrifat-1 Umumiye Dairesi (Y.PRK.TSF)
Yildiz Perakende Evraki Umumi (Y.PRK.UM)

Yildiz Perakende Evraki Zabtiye Nezareti Maruzati (Y.PRK.ZB)

2. Diisturlar

Diistur, Ikinci Tertip, C. VIII, Evkaf Matbaas1, Istanbul, 1928.

3. Siireli Yaymnlar

Ankara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi

Ankara Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi
Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi

Belleten

Cesm-i Cihan

Demiryollar Dergisi

Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi

Gazi Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi

Tkdam

144



Mavi Atlas

Osmanli Arastirmalari

Sura-y1 Ummet

Takvim-i Vakdyi

Tanin

Tarih Arastirmalart Dergisi
Tasvir-i Efkar

Tiirk Diinyasi1 Arastirmalart

Uliim-1 Iktisadiye ve Ictimaiye Mecmuast
Yeni Toplum

Yakin Dénem Tiirkiye Arastirmalari
4. Kitaplar

ACEMOGLU, Daron, Robinson, James A., Uluslarin Diisiisii, Cev. Faruk Rasim
Velioglu, Istanbul, Dogan Kitap, 2017.

AHMAD, Feroz, [ttihat ve Terakki 1908-1914, Cev. Nuran Yavuz, Istanbul, Kaynak
Yayinlari, 2016.

AKBULUT, Giilpwnar, Siyasi Cografya Ag¢isindan Tiirkiye'de Demiryolu Ulasimi,
Ankara, An1 Yayincilik, 2010.

AKIN, Fetullah, Sultanoglu, Filiz, 1856 ’dan 2006 ’ya Demiryollarinin 150 Yili, Ankara,
Grup Matbaacilik, 2006.

AKSIN, Sina, Jon Tiirkler ve Ittihat ve Terakki, Istanbul, Remzi Kitabevi, 1987.
ARMAOGLU, Fahir, 19. Yi iizyil Sivasi Tarihi, Istanbul, Timas Yaynlar1, 2014.

AVAGYAN, Arsen, Minassian, Gaidz F., Ermeniler ve Ittihat ve Terakki Isbirliginden
Catismaya, Cev. Ludmilla Denisenko, Mutlucan Sahan, Istanbul, Aras Yaymncilik,
2005.

145



BADEM, Candan, Carlik Rusyasi Yonetiminde Kars Vilayeti, Istanbul, Birzamanlar
Yayncilik, 2010.

BAYUR, Yusuf Hikmet, Tiirk Inkilabi Tarihi, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1991.

BERKES, Niyazi, Tiirkiye'de Cagdaslasma, Haz. Ahmet Kuyas, Istanbul, Yap1 Kredi
Yayinlari, 2002.

BILGE, M. Sadik, Osmanli Devleti ve Kafkasya, Istanbul, Eren Yaymcilik, 2005.

BIRGEN, Muhittin, [#tihat ve Terakki’de On Sene, Haz. Zeki Arikan, c. I, Istanbul,
Kitap Yayinevi, 2006.

CAN, Bilmez Biilent, Demiryolundan Petrole Chester Projesi, Istanbul, Tarih Vakfi
Yurt Yayinlari, 2010.

DEMIPOGLU, Faiz, Van’da Ermeni Mezalimi, Ankara, Tirk Kiltiiriinii Arastirma
Enstitiisii, 1985.

EARLE, Edward Mead, Bagdat Demir ve Petrol Yolu Savasi, Haz. Nurer Ugurlu,
Istanbul, Orgiin Yaynevi, 2003.

ENGIN, Vahdettin, Rumeli Demiryollari, Istanbul, Eren Yayinlari, 1993.

ERICKSON, Edward J., Osmanlilar ve Ermeniler, Cev. Ibrahim Tiirkmen, Istanbul,
Timas Yaymlari, 2015.

ERIM, Nihat, Devletleraras: Hukuku ve Siyasi Tarih Metinleri, Ankara, Tiirk Tarih
Kurumu, 19583.

Erzincan 2005, Haz. Metin Cankaya vd., Ankara, Ankara Ticaret Odasi, 2005.
GULSOY, Ufuk, Hicaz Demiryolu, istanbul, Eren Yaymncilik, 1994.
GURAN, Tevfik, Iktisat Tarihi, Istanbul, Acar Yayincilik, 2003.

HANIOGLU, Siikrii, Bir Siyasal Orgiit Olarak Osmanli Ittihad ve Terakki Cemiyeti ve
Jon Tiirkliik (1889-1902), C 1, Istanbul, Iletisim Yayinlar1, 1985.

IMBERT, Paul, Osmanl Imparatorlugu’nda Yenilesme Hareketleri, Cev. Adnan
Cemgil, Istanbul, Engin Yaymcilik, 1981.
146



IRTEM, Siileyman Kani, Sark Meselesi Osmanli 'min Somiirgelesme Tarihi, Haz. Osman
Selim Kocahanoglu, [stanbul, Temel Yayinlari, 1999.

Kader Yillar1 S. Sazonov’un Amilari, Cev. Betil Onugak, Yay. Haz. Sabahattin Ozel,
Istanbul, Derin Yayinlar1, 2002.

KARAL, Enver Ziya, Biiyiik Osmanli Tarihi, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 2011.
KARPAT, Kemal H., Tiirk Dis Politikas, Istanbul, Timas Yayinlari, 2015.
KIRZIOGLU, Fahrettin, Kars Tarihi, Istanbul, Istanbul Matbaasi, 1953.

KIiESER, Hans — Lukas, Iskalanmis Baris, Cev. Atilla Dirim, Istanbul, Iletisim
Yaynlari, 2013.

KODAMAN, Bayram, Sultan Il. Abdiilhamid’in Dogu Anadolu Politikast, [stanbul,
Orkun Yayinevi, 1983.

KRAYBLIS, Nikerled, Rusya’'min Sark Siyaseti ve Vilayat-1 Sarkiye Meselesi, Cev.
Habil Adem, Istanbul, Matbua-i Sems, 1332.

KURAN, Ahmet Bedevi, Inkilap Tarihimiz ve Jon Tiirkler, Istanbul, Kaynak Yayinlari,
2000.

KURMUS, Orhan, Emperyalizmin Tiirkiyeye Girigi, Istanbul, Yordam Kitap, 2012.

LEWY, Guenter, 1915 Osmanl: Ermenilerine Ne Oldu?, Cev. Ceren Elitez, stanbul,
Timas Yaylari, 2014.

MCMEEKIN, Sean, Berlin Bagdat Demiryolu, Cev. Azize F. Cakir, Istanbul, Picus
Yayincilik, 2010.

MORAWITZ, Charles, Tiirkive Maliyesi, Der. Maliye Tetkik Kurulu, Ankara, Maliye
Bakanlig1 Tetkik Kurulu Yaylari, 1978.

NOVICEV, A. D., Osmanli Imparatorlugu’nun Yar: Somiirgelesmesi, Cev. Nabi
Dinger, Ankara, Onur Yayinlari, 1979.

ONUR, Ahmet, Tiirkive Demiryollar: Tarihi, Istanbul, Kara Kuvvetleri Komutanlig
Yayinlari, 1953.

147



ORTAYLI, ilber, Osmanli Imparatorlugu’nda Alman Niifuzu, Istanbul, Timas
Yayinlari, 2014.

OSMANOGLU, Ayse, Babam Sultan Abdiilhamid, Istanbul, Timas Yayinlari, 2017.
OZYUKSEL, Murat, Anadolu ve Bagdat Demiryollart, Istanbul, Arba Yayinlari, 1988.

PAMUK, Bilgehan, XVII. Yiizyilda Bir Serhad Sehri Erzurum, Istanbul, 1Q Kiiltiir Sanat
Yayncilik, 2006.

Parvus Efendi, Tiirkiye nin Mali Tutsakligi, Haz. Muammer Sencer, Istanbul, Ileri
Yayinlari, 2005.

PASTIRMACIYAN, Karakin, Anadolu-i Sarki Simendifer Meselesi, Dersaadet, Araks
Matbuasi, 1328.

PERINCEK, Mehmet, 150 Belgede Ermeni Meselesi, Istanbul, Kirmiz1 Kedi Yaymevi,
2012.

POINCARE, Raymond, Paylasilamayan Osmanl, Cev. Mehmet Gayur, Istanbul,
Akademi Titiz Yaynlari, 2013.

QUATAERT, Donald, Osmanli Imparatorlugu 1700-1922, Cev. Ayse Berktay,
Istanbul, Iletisim Yayinlari, 2016.

RATHMANN, Lothar, Alman Emperyalizminin Tiirkiye’ye Girigi, Cev. Ragip Zaral,
Istanbul, Gézlem Yayinlari, 1976.

KOCU, Resat Ekrem, Osmanli Muahedeleri Kapitiilasyonlar 1300-1920 ve Lozan
Muahedesi 24 Temmuz 1923, Istanbul, Tiirkiye Matbaasi, 1934.

ROHRBACH, Paul, Rusya Devieti’'nin Devlet-i Aliye-i Osmaniye’ye Karsi Olan
Vaziyet-i Siyasiyesi ile Bagdat Simendiferi ve Alman Devleti’'nin Hafaya-y1 Siyaset-i
Sarkiyesi, Cev. Cevdet Pasazade Ibrahim Latif, Istanbul, Dersaadet Metin Matbaas,
1325-1327.

SARAY, Mehmet, Ermenistan ve Tiirk-Ermeni Iliskileri, Ankara, Atatiirk Arastirma
Merkezi, 2005.

148



SAYGILI, Hasip, 1905 Rus Devrimi ve Sultan Abdiilhamid, Istanbul, Otiiken Nesriyat,
2016.

SELVI, Haluk, Bir Ermeni Komitecisinin Itiraflari Mihran Damatyan, Istanbul, Timas
Yayinlari, 2009.

, Haluk, Birinci Diinya Savasi'ndan Lozan’a Ermeni Sorunu, Sakarya,

Sakarya Universitesi Rektorliigii, 2003.
SERBESTOGLU, ibrahim, Osmanli Kimdir?, Istanbul, Yeditepe Yaymevi, 2014.

SEZGINER, Mukbil, Bu Giine Kadar Devlet Demiryollar:, Ankara, Alaeddin Kiral
Basimevi, 1939.

Sultan Abdiilhamid, Siyasi Hatiratim, Istanbul, Dergah Yayinlari, 1987.

Tahsin Pasa, Tahsin Pasa’mn Yildiz Sarayr Hatiralari, Istanbul, Yakin Plan Yayinlari,
2017.

Tiirk Dis Politikasi, C 1, Ed. Baskin Oran, Istanbul, iletisim Yayinlar1, 2009.
Tiirkce Sozliik, Haz. Ismail Parlatir vd., Tiirk Dil Kurumu, Ankara, 1998.
UCAROL, Rifat, Siyasi Tarih, Istanbul, Der Yayinlar1, 2006.

ULUGBAY, Hikmet, Imparatorluk’tan Cumhuriyet’e Petropolitik, Ankara, De Ki
Yayinlari, 2008.

UNAT, Faik Resit, Osmanli Sefirleri ve Sefaretnameleri, Yay. Bekir Sitki Baykal,
Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1992.

YAZICI, Mustafa, Trabzon'un Demiryolu ve Tren Davasi, Trabzon, Eser Ofset
Matbaacilik, 2006.

YERASIMOS, Stefanos, Azgelismislik Siirecinde Tiirkiye, Cev. Babiir Kuzucu,
Istanbul, Belge Yayinlari, 1987.

ZENGIN, Servet, Tiirk Demiryollar:, Ankara, TCDD, 1959.

149



5. Makale ve Tefrikalar

AKGUL, Suat, “Dogu Anadolu’da Osmanli — Rus Rekabeti ve Kiirtler”, Osmanli, C I,
Ed. Giiler Eren, Ankara, Yeni Tiirkiye Yayinlari, 1999, ss. 540-550.

AKSIN, Selcuk, “Ermeni Egitim Kurumlari, Siyasallasma ve Osmanli Devleti 1878-
1923”, 1915 Siyaset, Tehcir, Soykirim, Haz. Fikret Adamr-Oktay Ozel, Istanbul, Tarih
Vakfi Yurt Yaymlari, 2015, ss. 62-83.

AKYILDIZ, Ali, “Balkanlara Osmanlilardan Miras Bir Cagdas Medeniyet Uriinii:
Rus¢uk-Varna Demiryolu”, Balkanlarda Islam Medeniyeti Milletleraras1 Sempozyumu
Tebligleri, Ed. Ali Caksu, Istanbul, IRCICA, 2000, ss. 123-145.

AKYILDIZ, Ali, “Bir Teknolojik Transferin Degisim Boyutu: Kostence Demiryolu
Omegi”, Osmanli Arastirmalari, Sayt: 20 (2000), ss. 313-327.

, Ali, “Demiryollar1 ve Degisme”, Yeni Toplum, Sayr: 1 (1992), ss. 114-
121.

BASKICI, Murat, “XIX. Yiizyilda Trabzon Limani: Yiikselis ve Gerileyis”, Ankara
Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi, Say1: 3 (2012), ss. 33-56.

BAYDUR, Mithat, “Osmanli — Alman Iliskilerinde Anadolu ve Bagdat Demiryollarmin
Yeri”, Osmanli, C II, Ed. Giiler Eren, Ankara, Yeni Tiirkiye Yaymlari, 1999, ss. 345-
360.

BAYKAL, Bekir Sitki, “Anadolu — Bagdat Demiryollarina Tarihsel Bir Bakis”,
Demiryollar Dergisi, Sayi: 135-136 (1936), ss. 121-125.

BEYDILLI, Kemal, “Bagdat Demiryolu”, Islam Ansiklopedisi, c: 4, Istanbul: Tiirkiye
Diyanet Vakfi Yayinlari, 1991, ss. 442-444.

BIRINCI, Ali, “Sultan Abdiilhamid’in Hatira Defteri Meselesi”, Divin [lmi
Arastirmalart, Sayt: 19 (2005/2), ss. 177-194.

CETIN, Emrah, “Tanzimat’tan II. Mesrutiyet’e Trabzon Vilayetinde Karayolu Yapim
Calismalar1”, Cesm-i Cihan, Sayi: 2 (2014), ss. 10-21.

150



DERINGIL, Selim, “Abdiilhamid Déneminde Ermeni Meselesi”, 1915 Siyaset, Tehcir,
Soykirim, Haz. Fikret Adanir-Oktay Ozel, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, 2015,
ss. 95-108.

DINCER, Sinan, “Osmanli’dan Disartya Ermeni Gogii ve Tabiiyyet Politikalar1”, 1915
Siyaset, Tehcir, Soykirim, Haz. Fikret Adanir-Oktay Ozel, Istanbul, Tarih Vakfi Yurt
Yayinlari, 2015, ss. 210-226.

DUYSAK, Cabir, “19. Yiizyilda Osmanli Devleti Karayollar1”, Osmanli’da Ulagim, Ed.
Vahdettin Engin — Ahmet Ugar — Osman Dogan, Istanbul, Camlica Basim Yayin, 2013,
ss. 37-48.

, Edward Mead, “Tiirkiye, Biiyiik Devletler ve Bagdat Demiryollarina Dair
Bir Tetkik”, Cev. Miinir Resit, Demiryollar Dergisi, Sayi: 115 (1934), ss. 442-444,

ENGIN, Vahdettin, “Osmanli Devleti’nin Demiryolu Siyaseti”, Tiirkler, c: 14, Ankara:
Yeni Tiirkiye Yaynlari, 2002, ss. 462-469.

, Vahdettin, “Rumeli Demiryolu”, Islam Ansiklopedisi, c: 35, Istanbul:
Tiirkiye Diyanet Vakfi Yayinlari, 2008, ss. 235-237.

GUL, Mustafa, “1896 Van Ermeni Isyanl ve Sonrasindaki Gelismeler”, Ankara

Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, Sayt: 8 (1997),
ss. 139-147.

HAYDAROGLU, ilknur, Pehlivan, Ismail, “Rus Sermayedarlarinin  Osmanl
Demiryollar1 Uzerine Baz1 Yazismalar1”, Tarih Arastirmalar: Dergisi, Say1: 36 (2004),
ss. 151-174.

HULAGU, M. Metin, “Sultan II. Abdiilhamid Dénemi Demiryolu Politikas1 (1876-
1909)”, Devr-i Hamid, C 3, Kayseri, Erciyes Universitesi Yaymnlari, 2011, ss. 127-144.

Hiiseyin Cahit, “Livadya Ziyareti”, Tanin, 12 Ekim 1909, ss. 1-4.

ILKIN, Selim, “Cavid Bey”, Islam Ansiklopedisi, c: 7, Istanbul: Tiirkiye Diyanet Vakfi
Yayinlari, 1993, ss. 175-176.

KAHYA, Esin, “Tiirkiye’de ilk Demiryollar1”, Belleten, Say1: 202 (1988), ss. 209-218.

151



KALGAY, Yakup, “Bir Karis Fazla Demiryolu Politikamiz ve Mesut Neticeleri”,
Demiryollar Dergisi, Say1: 224-226 (1943), ss. 60-609.

KANDEMIR, Feridun, “Istanbul — Ankara Arasinda Demiryolu Nasil Kuruldu”, Yakin
Tarihimiz, C 3, Istanbul, (1962), ss. 152-153.

KARACA, Erdem, “Osmanli Devleti’nde Birinci Diinya Savas1 Oncesi Simendiferler
(Demiryollar1) Meselesi (1913-1914)”, Ankara Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma
ve Uygulama Merkezi, Sayi: 27 (2010), ss. 89-106.

KARACAKAYA, Recep, “Meclis-i Mebusan Se¢imleri ve Ermeniler (1908-1914)”,
Yakin Donem Tiirkiye Arastirmalari, Sayt: 3 (2003), ss. 127-142.

KAYNAK, Muhtesem, “Osmanli Ekonomisinin Diinya Ekonomisine Eklemlenme
Siirecinde Osmanli Demiryollarma Bir Bakis”, Gazi Universitesi Iktisadi ve Idari

Bilimler Fakiiltesi Dergisi, Say1: 1-2 (1985), ss. 66-85.

KUCUKUGURLU, Murat, “Mesrutiyet Devrinde Trabzon — Erzurum Demiryolu
Tesebbiisleri”, Osmanli Arastirmalari, Sayt: 32 (2008), ss. 283-322.

Mehmed Cavid, “Miiessesat-1 Nafiamiz ve Rumeli Simendiferleri”, Uliim-1 Iktisadiye ve

fgtimaiye Mecmuasi, Numara: 1, C 1, istanbul, 15 Kanunievvel 1324, ss. 72-123.

0Z, Mehmet, “Samsun”, Islam Ansiklopedisi, c: 36, Istanbul: Tiirkiye Diyanet Vakfi
Yayinlari, 2009, ss. 83-88.

SATAN, Ali, “Osmanli’nin Demiryolu Cagina Girisi”, Osmanli’da Ulasim, Ed.
Vahdettin Engin — Ahmet Ucar — Osman Dogan, Istanbul, Camlica Basim Yayin, 2013,
ss. 209-215.

TEOMAN, Nazim, “Tiirk Demiryollar1 Tarihi ve Baron Hirs”, Demiryollar Dergisi,
Say1: 135-136 (1936), ss. 116-120.

TOPAL, Mehmet, “Balkanlarda Bir Modernlesme Ornegi: Ruscuk”, Mavi Atlas, Say1: 4
(2015), ss. 1-25.

YAKUP, Hiiseyin, “Uzun ve Miiskiil Bir Mesaiden Sonra Samsun Sivas’a Bagland1”,
Demiryollar Dergisi, Say1: 88 (1932), ss. 227-238.

152



YAVUZ, Bilge Siikan, “Fransiz Arsiv Belgelerinin Isiginda Chester Demiryolu
Projesi”, Atatiirk Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, Sayt:
24 (1999), ss. 527-561.

YILDIRIM, Ismail, “Osmanli Demiryolu Politikas1 ve Sonuglar”, Tiirk Diinyas:
Arastirmalari Dergisi, Say1: 118 (1999), ss. 49-53.

, Ismail, “Osmanli Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, Firat Universitesi

Sosyal Bilimler Dergisi, Say1: 1 (2002), ss. 311-324.

ZARAKOLU, Avni, “Memleketimizde Demiryolu Politikas1”, Ankara Universitesi
Hukuk Fakiiltesi Dergisi, Say1: 3-4 (1950), ss. 573-5809.

6. Yaymlanmamus Yiiksek Lisans ve Doktora Tezleri

ASLANOVA, Sevilya, 20. Yiizyilln Basinda Rusya’nin Osmanli Politikast (1903-
1917), Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, izmir, 2008.

KOLAY, Arif, Izmir — Kasaba ve Uzantis1 Demiryolu Hatlari, Marmara Universitesi

Tiirkiyat Arastirmalari Enstitiisii, Yayinlanmamig Doktora Tezi, 2011.

UZUNTEPE, Giilgin, Osmanli Imparatorlugu’nda Ilk Demiryolu: izmir-Aydin-Kasaba
(Turgutlu), Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Eskisehir, 2000.

153



EKLER

EK 1. Kafkasya’dan iran’a Dogru Yapilmas: Diisiiniilen “Mavera-y1 Iran Demiryolu”
Yeni Ingiliz-Rus Demiryolu Hattr’nin Insas:
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BOA, HR.SYS, nr: 695-1, ek 43.1: 30 Ekim 1913.
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EK 2. Dordiincti Ordu Mintikasindaki Sose Yollart Gosteren Harita

BOA, BEO, nr: 2121-159066, ek 7.1: 22 Temmuz 1903.

155

BEO.002121.159066.007



EK 3. Yapilmasi Diisiiniilen Trabzon — Erzurum Sose Yolu ve Bayezid’e Uzantisi ile
Ruslarin Poti ve Batum’dan Tiflis’e ve oradan Revan’a insa ettikleri demiryolu hatt1

BEO.002121.159066.006
BOA, BEO, nr: 2121-159066, ek 6.1: 22 Temmuz 1903.




EK 4. Sarki Anadolu Demiryolu Hattin1 Gosterir Harita, Samsun — Sivas Demiryolu

BOA, SD, nr: 1230-33, ek 36: 24 Mart 1910.
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EK 5. Osmanli Devleti’ndeki Demiryolu ve Sose Yollar1 Gosteren Harita
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EK 6. Osmanli Devleti'nin 1900 Itilafnamesi ile Rusya’ya verdigi Karadeniz

Demiryollar1 Ayricaligini Gosteren Harita

Yusuf Hikmet Bayur, Tiirk Inkilab: Tarihi, C. 1 kisim I, Ankara, Tiirk Tarih Kurumu, 1991.
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