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TESEKKUR

Yiksek lisans egitimim boyunca degerli bilgi ve deneyimlerinden yararlandigim,
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Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi’ne tesekkiir ederim.

Egitim hayatim boyunca beni destekleyen ve 6grenmenin asla bitmeyen bir siireg
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OZET

Anahtar kelimeler: Bisiklet; bisiklet yollari; ulasim planlamasi; siirdiiriilebilir ulagim,
bisiklet giizergah arastirmasi.

Bisiklet ve bisiklet yollar1 gelismis ve gelismekte olan iilkelerde pek ¢ok amacla
kullanildig1 gibi ulasim araci ve bir ulasim sistemi olarak da dikkate alinmaktadir.
Bisiklet yollarinda seyahat eden bisikletlilerin gilivenliginin saglanmasi ve bisiklet
ulagiminin tesvik edilmesi i¢in bisiklet yollar1 ile ilgili gerek ulusal gerekse
uluslararas: standartlar gelistirilmistir. Bisiklet ulasiminin; saglik, c¢evre, enerji
verimliligi gibi konularda o©nemli faydalari vardir. Bisiklet giizergdhlarinin
belirlenmesinde 6zellikle ulasim planlamasi ¢aligmalarinin ve kullanicilarla yapilan
anket ve sayim g¢alismalarinin mutlaka dikkate alinmasi gerekmektedir. Belirlenen
giizergahlarda, bisiklet yolu geometrik tasarim kriterlerine uygun olarak bisiklet
yollarmin yapimimin gergeklestirilmesi de onemlidir. Rayli sistemlerin kavsak
noktasi olarak tarif edilen Eskisehir; Tiirkiye’nin en yasanabilir sehirleri arasindadir.
Bir liniversite sehri olan Eskisehir’de bisiklet yollarina artan bir talep bulunmaktadir.
Eskisehir ilinde mevcut durumda 65 km bisiklet yolu bulunmaktadir. Bu ¢alismada,
Eskisehir kent merkezinde bulunan ve mevcut bisiklet yollarma ilave olarak
yapilmasi diisiiniilen bisiklet yollar1 lizerine bir ¢alisma yapilmistir. Bu arastirmada,
2017 yilinda tamamlanmis Eskisehir Ulasim Ana Plan1 (EUAP) ve Eskisehir ilinde
bisiklet kullanimi iizerine 2019 yilinda gerceklestirilen anket caligmalar1 esas
alimmustir. 2017 yili Eskisehir Ulagim Ana Plani ¢alismasinda, dort asamali ulagim
planlamast modeli kullanilmistir. Planlama g¢alismasinda Eskisehir’de, i¢ ve dis
olmak tizere toplam 191 trafik analiz bolgesi olusturulmustur. Her bir bolgede
yolculuk miktarlar1 belirlenmis ve ardindan her bir bdlge arasinda gercgeklesecek
yolculuklar da hesaplanmistir. Planlama ¢alismasi 6zel araglar ve toplu tasima icin
ayr1 ayr1 yapilmistir. Eskisehir Ulasim Ana Plani ¢aligmasi sonucu; kisa, orta ve uzun
olmak flizere iic donem icin bisiklet yollar1 Onerileri sunulmustur. Ayrica, 2019
yilinda Eskisehir ilinde bisiklet kullanicilarina, mevcut bisiklet yollarinin durumu ve
talep edilen bisiklet giizergahlar ile ilgili bir anket ¢calismasi uygulanmistir. Sonug
olarak, Eskisehir’in mevcut bisiklet yollari, ulasim ana plani ¢iktilar1 ve yapilan
anket calismalar1 ayrintili bir sekilde analiz edilerek Eskisehir’e bisiklet yollari
Onerilmistir.



ESKISEHIR BICYCLE ROADS ANALYSIS AND PLANNING

SUMMARY

Keywords: Bicycle; bicycle paths; bicycle routes; cycling; transportation planning;
sustainable transportation, bicycle route survey.

Cycling and cycling routes are used for many purposes in developed and developing
countries and are considered as a means of transportation and a transportation
system. National and international standards have been developed in order to ensure
the safety of cyclists traveling on bicycle routes and to promote bicycle transport.
Bicycle transportation has important benefits in health, environment, energy
efficiency. In the determination of bicycle routes, especially transportation planning
studies and surveys with bicycle users should be taken into consideration. It is also
important to carry out the construction of bicycle routes in accordance with the
geometric design criteria of the bicycle route on the specified routes. Eskisehir city is
a kind o railway hub in Turkey and the city is one of the most liveable city because
of the these characteristic. There is an increasing demand for bicycle routes in
Eskisehir, which is also a university city. There are currently 65 km of cycling routes
in Eskisehir. In this study, a study has been carried out on bicycle routes in Eskisehir
city center which is planned to be constructed in addition to the existing bicycle
routes. This study is based on the Eskisehir Transportation Master Plan (EUAP)
completed in 2017 and the surveys conducted in 2019 on the use of bicycles in
Eskisehir. In the 2017 Eskisehir Transportation Master Plan study, a four-stage
transportation planning model was used. In the planning study, Eskisehir province
was divided into 191 regions including internal and external zones. The trip amounts
in each region were determined and then the journeys between each region were
calculated. The transportation planning studies were carried out for the private
vehicles and the public transportation separately. In the EUAP reports; the short,
medium and long-term cycling routes were determined. In addition, in 2019, a survey
was applied to the users of bicycle in Eskisehir on the condition of the existing
bicycle routes and the requested bicycle routes. Consequently, some new bicycle
routes were suggested to Eskisehir city on the base of Eskisehir Transportation
Master Plan and the survey outputs.

Xi



BOLUM 1. GIRIS

Insanlarin kent yasaminda en biiyiik ihtiyaglarindan birisi de ulasim ihtiyacidir.
Ulagim araglarindan biri olan ve genellikle ¢ocukluk yillarinda kullanmayi
ogrendigimiz bisiklet yillar icerisinde yerini biiyiik 6l¢iide bagka ulasim araglarina
birakmistir. Bisiklet ile ulasimin azalmasinda motorlu tasitlarin 6ne ¢iktigr ulasim
projeleri, hizli niifus artis1 ile birlikte plansiz gelisen kentler, bu gelismelerin
sonucunda olusan trafik problemi, geleneksel planlanma ilkelerine gore planlanan ve
giiniimiizde yetersiz kalan insan odakli olmayan kent planlar1 ve bisiklet ulagiminin
zaman igerisinde dar gelirli ulasim araci olarak goriilmesi gibi etkenler etkili

olmustur.

Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi 2018 yil1 biit¢esinin % 42.76’sin1 ulagtirma projeleri
olusturmaktadir. 2018 verilerine gore 871.187 kisi olan Eskisehir niifusunun 2035
yilinda 1.365.535 kisiye yiikselmesi Ongoriilmektedir. Benimsenen ulagim
modelinden vazgecilerek, siirdiiriilebilir, entegre, alternatif ulagim araglarina
yonelmek gerekmektedir. Giincel planlama ilkelerine gore insan odakli ulasim
sisteminin en basinda yaya ve bisiklet ulasiminin desteklenmesi gelmektedir (EUAP,
2017; EBB, 2019).

Eskisehir cografi ozellikleri, 6grenci kenti olmasi, bircok ulasim ¢ekim noktasinin
birbirine yakin konumlanmasi nedeniyle bisiklet ulasiminin yayginlagmasina en
uygun kentlerden birisidir. Eskisehir’de ge¢mis yillarda bisiklete yonelik onemli
calismalar yapilmis olsa da bisiklet kullanimina etki eden bir¢ok parametrenin
birlikte degerlendirilip belirlenen sorunlarin ¢dziime ulastirilamamasi: nedeniyle
etkinligini kaybetmistir. Bu sorunlarin en basinda fiziki yetersizlik nedeniyle
ozellikle kent merkezinde kesintiye ugrayan bisiklet giizergahlar1 gelmektedir. 2018

yil1 itibariyle il merkezi genelinde 65 km bisiklet yolu ¢aligmasi bulunmakta olup,



Eskigehir Ulasim Ana Plani raporuna gore 2035 yilina kadar 30 km ilave bisiklet
yolu yapilmasi hedeflenmektedir. Eskisehir Ulasim Ana Plani1 2015-2035 hedef
yillar igin Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan istanbul Teknik Universitesi
ve Eskisehir Osmangazi Universitesi isbirliginde hazirlanmis olup Eskisehir’in 2035
yilina kadar kisa, orta ve uzun donemde ulasim ihtiyaglar1 tespit edilmistir.
Siirdiiriilebilir Kenti¢i Hareketlilik Planlamasit (SUMP) ilkelerine gore hazirlan plan
katilimer bir yaklasim ile yiiriitilmiis olup planin hazirlanma asamasinda bir¢ok
kamu, kurum ve kurulusun yani sira bisiklet dernekleri de katilim saglamistir. Bu
calismalar yerel yonetimlerin bisiklet ulagimini destekleyen onemli calismalar

hedeflediklerini gostermektedir (EUAP, 2017; EBB, 2019).

Bu tez calismasinda, Eskisehir kent merkezinde bulunan mevcut bisiklet yollarina
ilave olarak yapilmasi diisiiniilen bisiklet yollar1 iizerine bir ¢alisma yapilmistir. Bu
amagla, 2017 yilinda tamamlanmis Eskisehir Ulasim Ana Plan1 (EUAP) verileri ve
Eskisehir ilinde bisiklet kullanimi {izerine 2019 yilinda gerceklestirilen anket
calismalar1 esas almmustir. “Eskisehir Bisiklet Yollarmin Analizi ve Planlanmas1”
calismas1 Eskisehir kentinin mevcut ulagim sorunlarinin ¢oziimiine yardimei olmak,
bisikletin sosyal amaglar disinda ulagim araci olarak da kullanilmasini tesvik etmek

ve siirdiiriilebilir bir bisiklet yolu planlamasi sunmak amaciyla hazirlanmastir.



BOLUM 2. BiSIiKLET VE BiSiKLET YOLLARI

2.1. Bisikletin Diinya’da Tarihsel Siireci

Bisikletin bilinen ilk mucidi 1645 yilinda icadi gerceklestiren Fransiz Jean
Theson’dur. Giinlimiizde kullanmakta oldugumuz bisikletlere hi¢ benzemeyen dort
tekerlekli bir alet icat etmistir. Fransiz asilzade Sivrao Kontu ise 1690 yilinda
“Celenfer” adimi verdigi pedalsiz ve iki tahta tekerlerli bisiklet tasarimini yapmustir.
Kullanicilar ayagmi yerden iterek elde edilen hizla kisa siireli olarak
ilerleyebilmektedir. Gidon ve sele ekleyerek bugiinkii goriinlimiine yaklastirdig:
bisikletin 1819 yilinda patentini alan ve “Drezin” adin1 veren Alman Baron Karl Von
Drais bisikletin Amerika Birlesik Devletleri ve Avrupa’da popiiler olmasin
saglamistir. At ile ulasima alternatif daha ekonomik bir icat olarak sunulan Drezin
“hobi at1” olarak anilmistir. Heniiz pedal kullanimina ge¢ilmemistir. 1860’11 yillarda
Fransiz Michaux ve oglu Ernst’in 6n tekerlege pedal kollarini takmasiyla “Velo”
adin1 verdikleri gercek bisiklet meydana gelmistir. Pedal ile tekerin doniisii es sayida
oldugu i¢in daha fazla mesafeye gidebilmesinin 6n tekerlegin biiyitiilmesi ile alakali
oldugu diislinlilmiistiir. Zamanla orantisin1 kaybeden bisikletin acayip goriintiisiine
ayna dislisi ve rublenin icad1 son vermistir. Tahta veya metal tekerlerden dolay:
konforsuz bir seyahat sunan bisikletin tekerleri 1868 yilinda lastikle kaplanmis ve bu
sayede hizi artmistir. 1897'de Boston’daki Hosea W. Libbey tarafindan, bir "gift
elektrikli motor" ile giden bisikletin (ABD Patenti) yapilmasi ile ilk elektrikli bisiklet
icat edilmistir. Yillar igerisinde elektrikli bisiklet teknolojileri degisip gelismis,
elektrikli bisikletler yolculuklarin menzil mesafesini ve seyahat hizini artirmistir.
Deneme amagh ilk bisiklet yarisi 1868'de Saint Clloud'da gerceklestirilmistir.
Uluslararas1 bisiklet yariglart 1903 yilinda baslamis olup halen ulusal ve diinya
sampiyonalar1 diizenlenmektedir. Bisiklet sporcular1 i¢in en popiiler ve en zorlu

bisiklet organizasyonu olan “Fransa Bisiklet Turu” 3.351 km ve 21 etaptan



olugmakta ve her yil ortalama 3,5 milyar izleyiciye ulasmaktadir (Kazokoglu, 2004;
Ciftci, 2006; Eler, 2018; Usta, 2018).
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Sekil 2.1. Bisikletin tarihsel siireci (Bisikletin Kisa Tarihi, 2017)

1930’lu yillarda popiiler olan bisiklet 1950°1i yillarda otomobil sahipliginin ve
otoyollarin artmasi ile birlikte eski etkisini yitirmis ve artik insanlarin gezinti amach
kullandigt veya c¢ocuklarina aldigir bir araca donlismiistiir. Amerika’ya gore
Avrupa’da daha yavas gerceklesen motorlu tasitlardaki artis, Avrupa bisiklet
programlarinda motorlu tasitlarin  bisiklet ulasimina etkisinin ve kentlerde
karayolunun fiziki durumu ve kapasitesinin degerlendirilmesini saglamistir. Bircok
iilke ve kentteki halklarin ihtiyaglar1 ve ekonomik durumlari da birbirinden farklilik
gostermektedir. Ulasim ihtiyaglarmin ve yolculuk mesafelerinin fazla olmasi
nedeniyle ¢eper bolgelerde oturan kimseler merkezdekilere gore daha dnce motorlu
tasitlara sahip olmaya baslamislardir. Mali gerekgelerden ve popiilariteden dolayi
zenginlerin otomobil sahipligi de fakirlere gore daha 6nce gergeklesmistir. Zamanla
bu durum bisiklet kullanicilarin farkli sekilde yorumlanmalarina sebep olan statii

sorununa doniismiustiir (Narci, 2004; Ciftci, 20006).

Kentlerin biiyiimesi ile birlikte dis mahallelere tasinan insanlar erisilebilirlik sorunu

yasamaya baslamislardir. Yiriime ve bisiklet i¢in merkeze uzak olan yeni yerlesim



bolgeleri toplu tasimanin ¢ok daginik olmasi nedeniyle insanlarin ulagim tercihlerini
otomobilden yana kullanmalarina neden olmustur. Zamanla efektif olmaktan
uzaklasan ulasim siireleri bisikleti keyifli bir ulasim araci olmaktan ¢ikarmustir.
Ayrica; yiiksek hizli araglar ile ortak yollar1 paylagsmalar1 nedeniyle bisiklet
kullanicilart giivenlik sorunu yasamislar ve bu durum bisiklet kullanim oranlarini
olumsuz etkilemistir. Ayn1 zamanda diisiik hizlarindan dolay1 otomobil kullanicilari
da bisikletlerden rahatsizdir. 1970’li yillarda bisiklete bakis agisinin tekrar
degismeye baslamasinda bisikleti hantal olmaktan cikarip hafif ve kullanilir bir
forma sokmak etkili olmustur. Gelen yeni nesil artan otomobil trafigine karsilik
kendilerine hareket kabiliyeti kazandiran, altyap1 kisitlar1 daha az, siiriis keyfi yiiksek
bisiklet ulasimini desteklemislerdir. Cevreci gruplar karayolu ulasgiminda tiiketilen
petrol miktarlarinin yiiksekligine ve hava kirliligine dikkat ¢ekerek bisiklet ile
ulasima tesvik etmislerdir (Forester, 1994; Ciftci, 2006; Turpin, 2013).

2.2. Bisikletin Tiirkiye’de Tarihsel Siireci

Fransizca Vélocipéde kelimesinin telaffuzundan tiireyen ve yillarca “Velospit” veya
“Velespit” adiyla anilan bisikletin Osmanli Imparatorlugu’na gelisi ise 1885 yilinda
bes giinliik bisiklet turu icin Istanbul’a gelen bir Amerikali sayesinde olmustur.
Bisiklet ithalatina da 1880°li yillarda baslanilmugtir. Istanbul disinda bisikletin yaygin
olarak kullamldig: iki kent Selanik ve izmir’dir. Fransa Bisiklet Turu 1903, Italya
Bisiklet Turu 1909 yilinda baglarken Osmanli doneminde ilk bisiklet yariglari
1897°de Selanik’te diizenlenmistir. Istanbul ise ilk kez 1895 yilinda Tarabya’da
bisiklet yariglar1 diizenlenmis ancak Tiirk halkindan katilim olmamistir. Zaman
icerisinde bisiklet ticareti ile ugrasan kimseler tarafindan ¢esitli mesafelerde bisiklet
yaris parkurlar1 diizenlenmis ve kullaniminin artirilmasima g¢alisilmistir (Siime ve

Ozsoy, 2010).

II. Mesrutiyetin ilanindan sonra bisiklete olan ilgi yeniden artmaya baglamistir. Spor
kuliipleri arasinda bisiklete sportif faaliyet olarak yer veren ilk kuliip Fenerbahge’dir.
[lk yol yariglari Fenerbahge, Maslak ve Bakirkdy’de, pist yarislart ise eski

Fenerbah¢e Stadi’nda yapilmistir. 1. Diinya Savasi yillarinda yasanan sikintilar



nedeniyle iilkemizde de Avrupa’da oldugu gibi bisiklet kullanimi1 azalmis, 6zellikle
yedek parca temini ile ilgili sorunlar olusmustur. Ulkemizde bisiklet ile ilgili
yayinlanmis olan ilk kitap bir seyahatnamedir. Ahmet Tevfik’in 1316 (1900) yilinda
“Velosiped ile Bir Cevelan (Hiidavendigar Vilayeti Dahilinde)” adiyla yayinladig
kitapta Bursa ve Istanbul arasinda yapilan bisiklet yolculugu hakkinda bir dykii
bulunmaktadir. 1904 yilinda Osmanli’da yayinlanan kitaplardan birisi de kilavuz
niteliginde olan “Bisiklet Meraklilarina Yadigar’’dir. Kitapta bisiklet kullanirken
giyilebilecek kiyafetlerden, bisiklet kullanimina, bisikletinin 6zelliklerinden, basit
tamirat bilgilerine kadar birgok faydali bilgi bulunmaktadir. Istanbul ili belediye
birimleri tarafindan 1907 yilinda kullanilmakta olan bisikletlere numara verilmis ve
bisiklet sahiplerinin bilgilerinin belediyede toplanmasi saglanmistir. Kamu hizmetleri
icin bisikletler 1909 yilinda ilk defa Posta ve Telgraf Miidiiriyeti’nde kullanilmistir.
1914 yilinda bisiklet kullanicilart Gala Kd&priisii gegis iicreti vermeye baglamistir.
Emniyet Umum Midirliigi'nde 1919 yilinda bir “Bisiklet Boligi” kurulmustur
(Siime ve Ozsoy, 2010; Pinzuti, 2017).

Tiirkiye’de Bisiklet Federasyonu (Bisiklet Heyet-i Miittehidesi) 1923 yilinda
kurulmustur. Milli takim 1924 yilinda Paris Olimpiyat Oyunlari’na katilmak iizere
Paris’e gitmis ancak yarisma kosullarina uygun bisiklet temini i¢in 6deneklerinin
olmamasi1 nedeniyle olimpiyatlara katilamamis, bisiklet fabrikasinda deneyim
kazanip geri donmiistiir. ilk milli karsilasmamiz Bulgaristan ile 1927 yilinda Taksim
Stadi pistinde ger¢eklesmistir. 1928 yilinda gerceklesen Amsterdam Olimpiyatlari’na
Milli Takim’imiz katilmigtir. Amsterdam Olimpiyatlar1 sonrasi diizenlenen “Ege
Turu” Tiirkiye'nin uzun etapl ilk turudur. Istanbul Bisiklet Ihtisas Kuliibii
Tiirkiye’nin ilk bisiklet kuliibii olup 1968 yilinda kurulmustur. Ik “Dag Bisikleti
Yarigmast” 1991 yilinda Bisiklet Federasyonu tarafindan diizenlenmistir. 1994
yilinda ise bisiklet kuliipleri sayis1 26’ya yiikselmistir (Federasyonumuzun Tarihi,
2019).



2.3. Bisiklet Yollarinin Hollanda’da Tarihsel Siireci ve Simdiki Durumu

Amsterdam’in merkezinden gegmek isteyen bir¢ok kisi kent merkezinin bisiklet
kullananlara ait oldugunu bilir. Aslinda 1970’li yillarin sonuna kadar Hollanda ile
Bat1 Avrupa yol altyapisi konusunda benzer ilerlemelere sahiptir. Motorlu tasitlarin
egemenliginin artmasi ile kullanimmi kolaylastirmak amaciyla mahalleler yeni
ulagim tipine uygun degismeye baslamis ve bisiklet kullanimi her y1l ortalama olarak
%6 azalmistir. 1971 yilinda trafik kazalar zirveye ulasmis ve ne yazik ki bu
kazalarda 400 den fazla ¢ocuk hayatin1 kaybetmistir. Aktivist gruplar tarafindan
kazalarin fazla oldugu noktalarda soruna dikkat ¢ekmek icin eylemler diizenlenmis

ve bu sokaklar eylemcilerin kurdugu yemek masalari ile trafige kapatilmistir.

Sekil 2.3. Hollanda’da diizenlenen eylemler sonrast degisim (Tettero, E. 2019)



Aktivistlerin ve halkin baslattigt eylemler sonucunda ulusal hiikiimet Hollanda
bisiklet altyapisinin iyilestirilmesi i¢in resmi kararlar almis ve altyapi ¢aligmalari i¢in

fon saglamistir (Tettero, E. 2019).

Hollanda’nin ilk Bisiklet Ana Plan1 1980’li yillarda yapilmistir. Hazirlanan plan
kapsaminda segilen hedefler ve stratejiler asagida siralanmistir (The Dutch Bicycle
Master Plan, 1999).

- Arabadan bisiklete gegisi artirmak, bisiklet kullanimini yiikseltmek,

- Arabadan toplu tasima araclarina gecisi artirmak ve bisiklet kullanimi ile

entegre etmek,
- Bisikletgilerin giivenligini saglamak,
- Bisiklet park yerlerini artirmak, bisikletlerin ¢alinmasini engellemek olarak

belirlenmistir.

Zamanla 6zel bisiklet yollar1 olusturulmaya baslanmis olsa da sadece bisiklet yolu
yapiminin bisiklet kullanimima 6nemli oranda artis saglamadigi gozlemlenmistir.
Bisiklet kullanimini tetikleyen ana unsurun giivenli bisiklet yollar1 olusturmak ile
birlikte alternatif ve siirdiiriilebilir bisiklet gilizergahlar1 da sunmak oldugu
gorilmistir. Farkli ulasim taleplerine cevap verebilecek alternatif bisiklet
giizergdhlarinin gelistirilmesi insanlar1 bisiklet kullanimina tesvik etmistir. Bu
uygulama politikas1 ile birlikte diger kentlerde de bisiklet yollar1 ve bisiklet

kullanim1 yayginlasmaya baslamistir.



Sekil 2.4.Hollanda bisiklet yollari (Bruntlett, C. 2019)

Hollanda 2015 yili itibariyle 35.400 km bisiklet yoluna sahiptir ve bisiklet ulagimi
toplam seyahatlerin %25’inden fazlasin1 olusturmaktadir. Bu oran Amsterdam'da
%38'e ve liniversite sehri Groningen'de %59'a kadar artar. Hollanda bisiklet ulagimi
konusunda ornek {ilkelerden olsa da artan bisiklet kullanimi yeni sorunlari
beraberinde getirmektedir. Mevcut bisiklet ve yaya yollar1 ihtiyaca cevap verecek
kadar genis degildir ve revize edilmesi gerekmektedir. Bisiklet park alanlarin
kapasite artirmi da yatiim bekleyen projeler arasinda yer almaktadir.
Hollandalilarin %84°1i en az bir bisiklete sahiptir. Kisi basina bisiklet kullanimi1 yillik
ortalama 1.510 km’dir. Toplamda Hollanda’da yilda 15,5 milyar km bisiklet
kullanilmaktadir. Bisiklet sahipligi incelendiginde ise 17 milyon Hollandali iki
milyonu elektrikli bisiklet olan 23 milyondan fazla bisiklete sahiptir. Hollanda’da
yedi km’ye kadar bisiklet, 15 km’ye kadar elektrikli bisiklet ulasim araci olarak
tercih edilmektedir (Bruntlett, C. 2019; Tettero, E. 2019).
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Sekil 2.5. Hollanda’da mesafelere gére ulagim araci tercihi (Tettero, E. 2019)

2.4, Bisiklet Kullaniminin Faydalari

Gelecekte siirdiirtilebilir bir ulasim sistemi olusturmak i¢in bisiklete binmenin 6nemli
bir rol oynamaya devam etmesi gerekmektedir. Bisiklet kullanimi1 bireyleri gevresel,
ekonomik, saglik, 6zgiirliik, sosyal iliskiler, memnuniyet gibi pek ¢ok alanda etkiler.
Bisiklet kullaniminin kent i¢i ulagima katkilarint kisaca belirtmek gerekirse
(BCRPA, 2011; Aichinger ve Reinbacher, 2010; EFC, 2014; EMBARQ, 2014),

- Esnektir, seyahatin baslangi¢ siiresini kullanici kararina birakir, varis
noktaniza kadar kullanim saglar, bu nedenle tesvik edicidir.

- Saglikhdir, fiziksel hareketliligi artirarak bedensel ve ruhsal saglig: iyilestirir
ve korur. Kalp, kemik, kas, sindirim, solunum, kanser hastaliklar1 gibi
risklerin azaltilmasinda etkilidir.

- Pratiktir, kentsel alanlarda bir noktan digerine gitmenin ¢ogu zaman en kisa
ve en keyifli yoludur.

- Destekleyicidir, toplu tagima sistemlerine erisimde kolaylik saglar. Park et-
devam et sistemleriyle desteklenmesi durumunda bireysel ara¢ kullanimini
azaltict yonde rol oynar.

- Ucuzdur, ara¢c bakim maliyeti diginda bir yakit veya bilet harcamas1 yoktur.
Elektrikli bisiklet secilmesi durumunda bile otomobil veya toplu tasima
sistemlerine oranla daha ekonomiktir. Dar gelirli kisiler ulasim maliyeti
uygun olan sistemi kolaylikla tercih edebilirler.

- Cevrecidir, yaygin bisiklet kullanimina sahip kentlerde hava kirliligi daha az

goriiliir.
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Ulke ekonomisine katki saglar, bisiklet kullaniminin artmasi bireysel arag
kullanicilarinin  artisint - olumsuz  etkiler. Boylelikle karayolu altyapi
yatirimlarina ayrilan pay azalir ve bisiklet ulasimina yonlendirilir. Bisiklet
yolu yapim maliyetleri karayolu yapim maliyetlerine oranla daha
ekonomiktir.

Bireyin yasia bagli degildir. Ehliyet yasina gelmemis kisiler de bisiklet
ulasimini tercih edebilirler.

Kapasitesi yliksektir. Kent i¢i yolda 1 m seritte otomobile kiyasla 12 kat daha
fazla yolcu taginabilir.

Katilimceidir, bisikletle ulasim sirasinda insanlarin sosyal alanlardan gegerek
yolculuk etmeleri, kolaylikla duraklayabilmeleri ve park edebilmeleri
nedeniyle bisiklet kullanicilarinin, otomobil kullanicilarina gore daha fazla
harcama yaptigini ortaya ¢ikarmistir.

lletisimi kuvvetlendirir, bisikletlinin sosyal alanlar ile etkilesimi ve yasadig
alan ile ilgili konular hakkinda bilgi sahibi olur. Su¢ oraninin diigmesinde
dolayli katkis1 vardir.

Bisiklet kullanimi eglencelidir, doga ile i¢ ice keyifli bir seyahat sunar.
Bisikletlinin 6z giiveni artar, psikolojik birgok fayda saglar.

Kisa mesafede otomobil kullanicilar1 ¢ok fazla dur-kalk seklinde stiriise
maruz kalirlar. Arastirmalar, 3 km’lik mesafede bisiklet kullaniminin
otomobile gore pratik oldugunu gostermistir. Bisiklet ve otomobil yolculugu
3-5 km arasinda yolculuklar da ise es deger yolculuk siiresine sahiptir.
Otomobil odakli ulasimi azaltir ve kentlerin fiziki olarak yeniden insan
odakli, stirdiiriilebilirlik ilkelerine uygun tasarim yapmaya yoneltir.

Bir adet bisikletin CO2 salinim miktar1 210 gr olmaktadir. Bisikleti ulagim ve
sosyal amacla giinlilk yasamina dahil eden ve fiziki diizenlemesini buna
uyduran kentler temiz, sakin, trafikten kaynaklanan emisyon gazlarinin ve
giiriiltiinlin azli§1 nedeniyle daha yasanabilir bir gelecek sunar.

Ticareti destekler, bisiklet kullanimi arttik¢a, bisiklet iiretimi yapan sanayiler,
bakim-onarim igletmeleri, aksesuar temin edilen diikkanlarin sayis1 artar.

Erisilebilir, cazibe merkezleri olusturulmasini saglar ve turist ¢eker.



BOLUM 3. SURDURULEBILIR KENT iCi HAREKETLILIK
PLANLARI VE ULASIM ANA PLANI INCELEMESI

3.1. Siirdiiriilebilir Kent i¢i Hareketlilik Planlar1 (SUMP) nedir?

2000’11 yillarda Avrupa sehirleri de kent i¢i ulagim sorunlariyla karsilasmistir. Enerji
verimliligi, iklim degisikliginin engellenmesi, dogal kaynaklarin verimli kullanilmasi
gibi hedeflere ulasilabilmesi i¢in sirdiiriilebilir ve entegre planlama ilkeleri
benimsenmistir. 2009 yilinda ise siirdiiriilebilir kenti¢i hareketlilik planlari (SUMP)
yeni bir planlama yaklasimi olarak Avrupa Komisyonu’na sunulmustur. Rekabet
Edebilirlik ve Inovasyon Yiiriitme Ajansi (EACI) ve Avrupa Komisyonu nun birlikte
yiirlittigi ¢alisma ile “SUMP Gelistirme ve Uygulama Kilavuzu” yerel yonetimlere,
paydaslara, kent i¢i ulasimda yer alan diger tiim uygulayicilara destek olmak
amactyla hazirlanmistir. Avrupa’da Ulagim Ana Planlari yerine Siirdiiriilebilir kentigi

hareketlilik planlar1 yayginlastirilmaya baglanmistir (SUMP, 2013).

SUMP egilim olarak insan odakli, entegre bir planlama modelini destekler. SUMP
kullanicilar1 ulasim tipi her ne olursa olsun, bunlar arasinda gegislere imkan taniyan,
seyahat gerekliligine uygun olarak dogru ulagim aracinin tercih edilebildigi, tiim
yolcularin giivenligini gézeten ve tiim ulagim sistemlerinin akilli ulagim sistemleri ile
desteklendigi gilincel planlama hedeflerine yonlendirir. SUMP yapilirken kentin imar
planm kararlari, ulasim ana planmi ¢iktilar1 ve lojistik makro planlar1 biitlinciil olarak
degerlendirilir net bir vizyon ortaya konur ve 6l¢iilebilir hedefler belirlenir (SUMP,
2013; Yerli, 2016).
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Tablo 3.1. Geleneksel ve giincel planlama (SUMP, 2013)

Geleneksel Ulagim Planlamasi
Esaslari

Siirdirilebilir Kenti¢i Hareketlilik Planlar1 Esaslar1

Trafige odakli planlama
Oncelikli Hedefler: Trafik
kapasitesi ve hiz

Modal odakl

Altyap1 odakli eylemler
Sektorel planlama

Kisa ve orta vadeli eylem plan1
Kisith bolge ile ilgili planlama
Trafik mithendisligi ¢aligmalari

Uzmanlar tarafindan planlama

Sinirl: etki degerlendirme

Insan odakli planlama

Oncelikli Hedefler: Erisilebilirlik ve yasam kalitesi yani sira
stirdiiriilebilirlik, ekonomik uygulanabilirlik, sosyal esitlik, saglik
ve ¢evre kalitesi

Tiim ulastirma modlarinin dengeli bir sekilde gelistirilmesi ve daha
temiz ve siirdiiriilebilir ulastirma modlarina dogru yolculuklarinn
kaydirilmasi

Uygun maliyetli ¢oziimler elde etmek i¢in entegre eylemler

Ilgili politika alanlartyla tutarli ve tamamlayici olan sektorel
planlama dokiimani (arazi kullanimi, mekansal planlama, sosyal
hizmetler, saglik vb.)

Uzun vadeli vizyon ve stratejiye dahil edilmis kisa ve orta vadeli
eylem plant

Yolculuk atamalar1 modeline gére ¢alisilan alanla ilgili planlama
Disiplinler aras1 planlama ekiplerinin ¢alismalari

Seffaf ve katilimci bir yaklasim kullanarak paydaslarin katilimiyla
planlama

Etkilerin diizenli olarak izlenmesi ve degerlendirilmesi

Siirdiiriilebilir kentici hareketlilik planlari (SUMP) hedefleri:

- Tum vatandaglara ana varig yerlerine ve servislere erisim saglayan ulasim

secenekleri sunulmasini saglamak;

- Emniyet ve glivenligi arttirmak;

- Hava ve giiriilti kirliligini, sera gazi emisyonlarini ve enerji tiiketimini azaltmak;

- Kisi ve mal tagimaciliginin verimliligini ve maliyet etkinligini arttirmak;

- Bir biitiin olarak vatandaslarin, ekonominin ve toplumun faydalar1 i¢in kentsel

cevrenin c¢ekiciligini ve kalitesini ve kentsel tasarimin gelistirilmesine katkida

bulunmaktir (SUMP, 2013).

Siirdiiriilebilir kentigi hareketlilik planlarinin temel 6zellikleri:

Uzun vadeli vizyon belirlenir ve net uygulama plani hazirlanir.
Katilimci1 yaklasim planlamada esas alinir.

Tiim ulagtirma modlarinin dengeli ve entegre gelisimi dikkate alinir.
Yatay ve dikey entegrasyon saglanir.

Mevcut ve gelecekteki performans degerlendirilir.

Diizenli izleme, gbzden gegirme ve raporlama sistemi olusturulur.

Tiim tasima modlari igin dis maliyetler dikkate alinir (SUMP, 2013).
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Siirdiriilebilir  bir kenti¢i  hareketlilik plan1 insanlara ve temel hareketlilik
ihtiyaglarim1 karsilamaya odaklanmakla birlikte vatandaslar1 ve diger paydaslari en
basindan plan gelistirme ve uygulama siireci boyunca dahil eden seffaf ve katilimci
bir yaklasim izlemektedir. Katilime1 planlama, vatandaslarin ve paydaslarin SUMP
ve destekledigi politikalara sahip olmalari i¢in 6n kosuldur, kamuoyuna kabulii ve
destegi daha olas1 kilar, boylece karar vericiler i¢in riskleri en aza indirir, planin

uygulanmasini kolaylastirir (SUMP, 2013).

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plani, ilgili tim ulasim modlarmin dengeli bir
sekilde gelismesini saglarken, daha siirdiiriilebilir modlara gecisi tesvik eder. Plan,
belirlenen amag¢ ve hedeflerle ilgili olarak performansi ve maliyet etkinligini
gelistirmek icin biitlinlesik eylemler ortaya koyar. Bu eylemler arasinda teknik,
tanittim ve pazar temelli 6nlemler ve hizmetler ile altyapi proeleri yer almaktadir

(SUMP, 2013).

Strdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planinda ele aliman konular; toplu tasima,
motorsuz tasimacilik (yiiriiyiis ve bisiklet), modlar aras1 ulasim, kentsel karayolu
giivenligi, dinamik ve sabit karayolu tasimaciligi, kentsel lojistik, hareketlilik
yonetimi ve akilli ulagtirma sistemleridir (SUMP, 2013).

Stirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planinin gelistirilmesi ve uygulanmasi, makamlar
arasinda yliksek diizeyde isbirligi ve istisareyle entegre bir yaklagimi izler. Yatay ve
dikey entegrasyonu artirir (SUMP, 2013).

SUMP; kisa vadeli hedeflerden tiiretilmis, hareketlilik vizyonuyla uyumlu ve genel
bir siirdiiriilebilir kalkinma stratejisine dahil olan iddiali, Olctilebilir hedeflere
ulagsmaya odaklanmaktadir. Plan ile kentsel ulagim sisteminin mevcut ve gelecekteki
performansinin ayrintili bir sekilde degerlendirilmesi hedeflenmektedir. Mevcut
durumun ve ilerlemenin &lgiilebilmesine imkan taniyann kapsamli bir inceleme
sunar. Durum analizi, planlama ve uygulama i¢in mevcut kurumsal diizenlemelerin

gbzden gegirilmesini saglar ve bunun uygun gostergeler tanimlar (SUMP, 2013).
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Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planinin gelistirilmesi, tiim ulastirma modlarinin
maliyet ve faydalariin bir incelemesini igermelidir. Bu c¢alisma, eylem se¢imini
bildirmek icin sektorler arasinda da genis toplumsal maliyet ve faydalar1 gz oniinde

bulundurmalidir (SUMP, 2013).

1.1 Stirdiirtilebilir biitin hareketlilik ilkelerine baghlik

1.2 Balgesel / ulusal cercevenin etkisinin degerlendirilmesi
1.3 Oz degerlendirmeyi ylritmek

1.4 Kaynaklarin kullamilabilirligini gozden gecirin

1.5 Temel zaman cizelgesini tammlayin

1.6 Temel aktarleri ve paydaslan tanimlayin

Kilometre Tagi: Nihai Baslangig Noktas:
etki degerlendirmesi "Vatandaslarimizin
sona erdi hareket kabiliyetini
ve yasam kalitesini

2.4 sinirlaninizin ve sorumluluklzrinizin 6tesine bakin.
2.2 Politika koordinasyonuveentegre bir planlama
yaklasimiicin gayret edin.

2.3 Paydasve vatandas katilimini planlayin.

2.4 isplanive yonetim dizenlemeleri tzerinde calisin.

11.1 Yeni plani duzenli olarak gincelleyin yikseltmek
11.2 Basarilari inceleyin - basariyi ve istiyoruz!”
sEeme s ol

11.3 Bir sonraki SUMP tretimi igin yeni
sl Er S

1. Basaril bir
SUMP igin
potansiyelinizi
belirleyin

10. Uygun
yBnetim ve

iletisimin
saglanmas:

10.1 Plan uygulamasini ybnetin
10.2 Vatandaslan bilgilendirin
ve etkilesimde bulunun

10.3 Hedeflere ulasiimasina
yénelik ilerlemeyi kontrol edin

2. Plan
gelistirme
siir e

kapsarmin

tanimlayin 3.1 Sorunlarin ve firsatlarin
analizini hazirlayin
gegirilmesi 3.2 senaryolar gelistirin

Planin hayata Hazirhk

SUMP"in_hayata
gegirilmesi)

9.
Siirdiiriilebilir
Kentsel

3. Hareketlilik
durumunu

Surdiirilebilir
Kilometre Tagi:

Kentsel
Hareketlilik . analiz edin ve Sonuglanan
Planinin Kabul Hareketlilik czorTtn
. . i sorunlarin ve
Edilmesi Planlamasi gelistirin

firsatlann analizi

9.1 Planin kalitesinikontrol etme
9.2 Planin kabul edilmesi
9.3 Plan szhipliginiolugturulmas:

Aynintili Akilci ve seffaf
Plan hedef

4.1 Hareketlilik ve 6tesine iliskin
ortak bir vizyon geligtirin

4.2 Herkese agik olarak bilgi
wverin

8. Plani izleme

ve
degerlendirme
olusturma
8.1 izleme ve degerlendirme igin
diizenleme yapin

7.
Sorumluluklar
nm kabul edin
ve biitgelerini
tahsis edin

5.1 Hareketlilik icin sncelikleri belirleyin
5.2 SMART hedefleri gelistirin

7.1 sorumlulukve kaynak atama 6.1 En etkili tedbirleri belirleyin

7.2 Bireylem ve bitce planihazirlayin 6.2 Baskalarinin deneyimlerini 6renin
Kilometre Tasi: 6.3 En iyi ekonomik degeri belirleyin
BOnlemler belirlendi 6.4 sinerjileri kullanin ve entegre tedbir paketleri yaratin

Sekil 3.1. Siirdiirilebilir kenti¢i hareketlilik plant semast (SUMP, 2013)

3.2. Eskisehir Ulasim Ana Plani (2015-2035)’nin Incelenmesi

Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi ve Istanbul Teknik Universitesi ortakliginda
hazirlanan ve hedef yili 2030 olan Eskisehir Metropoliten Alant Merkez Bdlgesi
1/25,000 olgekli Nazim Imar Plani (NiP) tarafindan onerilen kentlesme stratejileri
kent ulasiminin gelecekteki ihtiyaglarinin belirlenmesinde 6nemli bir veri kaynagidir.
Ulastirma planlar1 kent planlarimin ayrilmaz ve c¢ok onemli bir dgesidir ve kent
planlar ile birlikte gelistirilmelidir. Gelecekte bir kentin ulagtirma sistemi tizerinde
ortaya ¢ikmasi beklenen ulasim talepleri, oncelikle, gelecek icin Ongoriilen arazi
kullanim kararlarina gore olusacak kent yapisina baghdir. Arazi kullanim planlari ile
ulastirma arasindaki iligkilerin 1yi anlasilmasi ve kentin gelecekteki arazi kullanim
yapisinin dogru planlanmasi ile ulagim taleplerini azaltmak, diger bir deyimle bir¢cok

ulagim sorununun ortaya ¢ikmasini dénlemek miimkiindiir (EUAP, 2017).
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Sekil 3.2. Eskisehir metropol alan merkez bolgesi 1/25.000 6lgekli revize edilmis Eskisehir Nazim Imar Plam
(NIP)

Farkli toplumsal gruplarin, farkli ulagim tiirleri kullanarak, istenilen etkinliklere,
yerlere erisebilmeleri kentteki hareketlilik bi¢imlerini (yolculuk uzunlugu, tiirel
dagilim vb.) belirler. Bunun sonucunda, kentsel ulastirma sisteminin zaman kaybu,
enerji tiikketimi, sera gazi salimlari, kazalar gibi farkli etkileri ortaya ¢ikar. Bu
nedenle, siirdiiriilebilir bir kentsel ulasim sistemi i¢in arazi kullanimi-ulasim
entegrasyonu anahtar Ogedir. EUAP (2035)’da onerilen ulastirma projeleri, arazi
kullanimi ulastirma iliskisi ¢er¢evesinde, tiim ulastirma tiirlerini géz oniine alan bir
plan biitiinliigli icinde ortaya konmustur. Eskisehir Ana Plani’nda yapilmis olan
calismalar bu bolimde 6zetlenmistir. Eskisehir cagdas, temiz ve yasanabilir bir kent

olma yolunda ¢ok 6nemli &zelliklere ve olanaklara sahiptir (EUAP, 2017).

Kentin gelecekteki gelisme plami olarak Nazim Imar Plani’ni esas alan Eskisehir
Ulasim Ana Plan1 (EUAP) ‘in 2015-2035 yili vizyonu asagidaki gibidir (EUAP,
2017);

- Kentlilerin yagam kalitesinin ylikselmesine katki veren,

- (Cagdas teknolojinin tiim olanaklarini kullanan ve gelismelere acik,
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- Kentin 6zgiin yapisina uygun farkli ulasim tiirlerini dikkate alan,
- Cevreye duyarly, biitiinlesik,
- Toplumun tiim kesimleri i¢in erisilebilir, 6denebilir, giivenli, konforlu ve

siirdiiriilebilir bir ulasim sistemi kurmak olarak belirlenmistir.

Kentlerde ulagtirma ¢oziimleri tasitlarin degil insanlarin hareketliligini esas almalidir.
Otomobil ve kent birbirlerine uymayan mekan profillerine sahiptir. Insan odakl1 bir
ulasim planlamasinda yapilmasi gereken yaya ve bisiklet ulasimi ile birlikte toplu
tagima sisteminin niteliklerini gelistirip kullanimini arttirirken, otomobile ayrilmis

kent mekanlarmin da planl bigimde azaltmaktir (Gergek,H. 2005).

— LR S
4 v
e %]
s o S .
T % [ MIA ve Hizmet Alanlari
.| (2 Hizmet Avani
| I Degisen NiPdaki t
95 [== JV7Y
2 ! f | o 3 6 9
ol 75 \ &/ 7 Kilometer

Sekil 3.3. Eskisehir merkezi is alani

Merkezi Is Alani (MIA) diye adlandirilan kentin ticaret merkezi Porsuk aksi
boyunca, Tasbasi, Odunpazar1 Evleri, Kopriibasi, Hosnudiye, Ihsaniye, Mamure,
Merkez Yeni Mahalle bolgelerini igerisine alan kisimdan olugsmaktadir. Kent yillar
boyunca tek merkezli gelismis olup iiniversitenin etkisi ile Universite Bulvari ve
Ismet Indnii-1 Caddesi’ne dogru gelismistir. iki merkez ilge olan Odunpazar1 ve
Tepebast MIA’da esit dagilim gdstermistir. Mevcut durum egilimlerine bakildiginda,
toplu konut alanlarinin kentin Kuzeybati-Giineydogu aksi boyunca (Bursa - Ankara)

kentsel gelismeyi yonlendirir nitelikte oldugu izlenmektedir. EUAP (2035)’1in hedef
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yili olan 2035 yilinda Eskisehir’in il niifusu 1.365.535 olarak tahmin edilmektedir
(EUAP, 2017).

I 75000.00 to 87500.00 (1)
1 57500.00 to 100000.00 (1)
010 20 2
— —
Kilometers

Sekil 3.4. 2035 yili tahmini niifus dagilim (EUAP, 2017)

Niifus Yogunlugu (Kisi/Km?2, 2035)
[10.00t07.0023)
[17.00 t0 17.50 (23}

[0 17.50 t0 30.50 (24)
[ 20.50 to 74.00 (23)
1 71.00 to 1650.00 (23)
I 1650.00 to 7040.00 (24)
I 7040.00 to 10150,00 (23)
1 10150.00 to 100000.00 (24)
0 10 20 30

Kilometers

Sekil 3.5. 2035 yili tahmini niifus yogunluklar1 (EUAP, 2017)
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Sekil 3.6. Revize edilmis 2030 NiP’de ngériilen iiniversite alanlari (EUAP, 2017)

Eskisehir Ulasim Ana Plani ¢alismas1 kapsaminda ev halki anketleri yapilmis ve
kisilerin genel ulasim tercihleri, yolculuk amaglari, ¢alisma durumlari, istatistiki
verilerde 6nemli olan yas, cinsiyet, istthdam durumlar gibi bilgiler toplanmistir. 71
mahallede 12.259 hanede, 34.162 kisinin katihmiyla gergeklestirilen anketlerde
gecerli anket oran1 %89,9 ve 6rnekleme orani %4,9 dur. Anketlerden elde edilen
veriler 2003 yilinda sunulan Eskisehir Ulagim Ana Plani verileri ile kiyaslandiginda

tiirel dagilim tabloda goriildiigi gibidir (EUAP, 2017).

Tablo 3.2. Ulagim tiirleri kullanim yiizdelerinin yillara gore degisimi (EUAP, 2017)

Tiirel Dagilim (%) EUAP (2002) EUAP (2015)
Otomobil+Taksi 10,8 15,7
Servis Araci 13 15,2
Toplu Tagima 25,6 26,2
Diger 0,9 0,9
Yaya 48,2 40,8
Bisiklet 15 1,2
Aragli Toplam 50,9 58

2015 yili Eskisehir niifusu 826.716 kisidir. 2015 sonu itibariyle Eskisehir’de trafige
kayith 6zel otomobil sayist 142.894, toplam motorlu arag sayisi ise 246.816’dir.
2000 yilinda kayith 6zel arag ve toplam motorlu ara¢ sayilarinin 67.239 ve 104.741
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oldugu g6z Oniine alindiginda, 15 yilda niifus %15 artarken, otomobil sayis1 %110,
toplam motorlu arac sayist ise %133 artmustir. Il biitiiniinde 1.000 kisi basina 172
kayitli otomobil ve 301 motorlu ara¢ diismektedir (EUAP, 2017).

Kisi Basina Otomobil Sahipligi (2035)
[Jo10w020(1)
[] 0200030 (40}
[ 050040 (108]
I 0.40 62 050 31)
2 0506080 (7)
" [] 3 6 9

HKilometers

Sekil 3.7. Merkez bolgede 2035 yilinda kisi basina otomobil sahipligi tahmini (EUAP, 2017)
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Sekil 3.8. Otomobil sahipligi (EUAP, 2017)

Ev halki anketleri sonuglarina gore, 2015 yilinda 1.000 kisi basina 172 otomobil
diismektedir. Eskisehir’de trafige kayith arag¢ sayisinin 2035 yilinda 750.082 olmasi
beklenmektedir. Artig oran1 %207°dir (EUAP, 2017).
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Siirdiiriilebilir kenti¢i hareketlilik planlamasi ilkesinde hazirlanan ulagim ana
planlarinda ulagim tipi onceliklendirmesi insan odakli bir ulagim i¢in sirast ile yaya,
bisikletli, toplu tasima kullanicisi, paylasimh araglar, bireysel araclar, duran tasitlar
seklinde olmalidir. Eskisehir’de kullanilan ulagim modlar1 yaya ulasimi, bisiklet
ulagimi, ara toplu tasima (Minibiis/Dolmus), otobiis ile ulagim, tramvay ulasimi ve
bireysel aragla ulasimdir. Eskisehir’de 2015 yil1 anket verilerinde giinliik yolculuk

verileri agagidaki Tablo 3.3.’te gosterilmistir.

Tablo 3.3. 2015 yili anket alan1 giinliik yolculuklar (EUAP, 2017)

Otomobil 185.000
Taksi 7.000
Tramvay 137.000
Otobiis 115.000
Minibiis/Dolmus 55.000
Servis 186.000
Bisiklet 14.000
Diger 11.000
Yaya 490.000
Toplam 1.200.000
B Otomobil
M Taksi
B Tramvay
40,33% B Otobiis
B Minibls/Dolmus
W Servis
Bisiklet
Diger
Yaya

0,92% j
1,17%

Sekil 3.9. Anket alan1 giinliik yolculuklarm dagilimi

Eskisehir’de yolculuklarin; %42°si 15 dakikanin, %74,4’(i 30 dakikanin altinda
tamamlanmaktadir. Otomobille yapilan yolculuklarin %51,2’si 15 dakikanin altinda
ve %46,7°si 5 km’den kisa mesafelere yapilmaktadir. Tiim bu veriler aslinda yaya ve

bisiklet ulagimi i¢in uygun mesafelerde bile otomobil kullanma egilimini
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gostermektedir. Yolcularin yolculuk yaptiklart zaman dilimleri analiz edildiginde is

ve okul yolculugu saatlerine denk gelen Eskisehir trafigi zirve saat araliklar1 sabah

07:00-09:00 ile aksam 17:00-18:00 arasi olarak belirlenmistir. Saatlere gore

yolculuklarin dagilimi asagidaki grafikte gosterilmektedir (EUAP, 2017).

18

Sekil 3.11. Giin igerisinde yolculuklarin dagilimi (EUAP, 2017)
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Sekil 3.10. Yolculuk siireleri ve yiizdeleri (EUAP, 2017)
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Giinliik yolculuklarin belirlenmesinde ev baslangigh yolculuk atamalari, Ev-Is, Ev-

Okul, Ev-Diger, Ev-Hastane ve diger seklinde kategorize edilmis yolculuk dagilimi

bulunmustur. Kentin; 2020, 2025, 2030 ve 2035 yili projeksiyonunda yolculuk

dagilimlarinin asagidaki Tablo 3.4.’te gosterildigi gibi olacagi ongoriilmiistiir.
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Tablo 3.4. EUAP 6ngoriilen giinliik yolculuklar (EUAP, 2017)
Ev-
Hastane
2015 410.623  363.635 529.729 69.835 58.003 1.431.825
2020 553.835 520.762  726.525 95.779 80.321 1.977.221
2025 687.203  669.092 910.579 120.043 103.195 2.490.111
2030 800.672 800.471 1.069.219 140.957 123.391 2.934.710
2035 971.833 884.944 1.146.068 151.088 132.372 3.186.305

Yil Ev-is  Ev-Okul Ev-Diger Diger Toplam

3.500.000
-
3.000.000 -
=
[
2.500.000 -
= m Diger
2.000.000 = —— M Ev-Hastane
| ]
1.500.000 Ev-Diger
M Ev-Okul
1.000.000 +— :
W Ev-Is
500.000 -
0 =1 T T T T
2015 2020 2025 2030 2035

Sekil 3.12. Plan déneminde 6ngoriilen giinliik yolculuklar(EUAP, 2017)

EUAP (2035) calismasinin alami Eskisehir ilinin tiimiidir. Bu alan, kent
merkezindeki Tepebasi ve Odunpazar ilgelerindeki 175 mahalle ile Eskisehir’in
diger 12 ilgesinden olugmaktadir. Ulasim modelinin kalibrasyonu ve gecerlilik
simamasi i¢in Eskisehir ili siirlart i¢inde toplam 187 trafik analiz bolgesi (TAB)
olusturulmustur. TAB’lar belirlenirken, kentsel planlama 6lgeginde istatistik verilerin
bulunabilecegi en kiigiik idari birim olan mahalleler esas alinmistir. Boylece,
Tepebasi ve Odunpazari ilgeleri alani igerisinde yer alan 175 mahallenin her biri ayri
birer TAB olarak degerlendirilmistir. Eskisehir’in diger 12 ilgesinin her biri de ayr1
bir TAB olarak alinmistir (EUAP, 2017).
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Tablo 3.5. 2015-2035 yillar arasinda 6ngériilen degisim (EUAP, 2017)

2015 2035 Art1g(%)

Niifus 812.589 1.365.535 68
fstihdam 234.204 393.459 70,2
Ogrenci 211.609 475.978 124,9
Trafige Kayitli Otomobil 141.187 434.26 207,6
Trafige Kayitl Motorlu Arag 244.346 750.082 1225
Yolculuk 1.431.825 3.186.305 122,5
Hareketlilik 1,79 2,33 30,4
GSYIH/Kisi ( ABD $) 13,114 25,728 96,2
Ortalama Hanehalki Geliri (TL) 2,357 4,624 96,2
Kisi Bag1 Aylik Gelir (ABD $) 315 618 96,2
Oto Sahipligi (1/1000 kisi) 202 373 84,7
1$=2,69 TL (Haziran 2015)

3.500.000

3.186.305

3.000.000

2.500.000

2.000.000

812.589 431895 m2015
1.365.535
1.000.000
393.459
500.000 -
234.204 211.609
O -
Nifus listihdam Ogrenci Yolculuk

Sekil 3.13. 2015-2035 yillar1 arasinda 6ngoriilen degisim (EUAP, 2017)

Transit trafigin Eskisehir’e olan etkilerinin degerlendirilebilmesi i¢in Eskisehir
sinirina komsu dis bolgeler belirlenmistir. Bu dis bolgeler; Boziiyiik, Ankara ¢ikisi,
Afyon cikisi, Kiitahya c¢ikisidir. Dis bolgeler ile birlikte toplam 191 Trafik Analiz
Bolgesi olusturulmustur (Vissum Eskisehir Ulasim Modeli, 2017).
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Sekil 3.14. EUAP revizyonu ¢alismast trafik analiz bolgeleri (EUAP, 2017)

Trafik analiz bolgeleri arasindaki giinliikk yolculuk istek hatlari belirlenmistir.
Mevcut durumda da 6nemli bir ¢ekim merkezi olan organize sanayi bolgesi ilerleyen
yillarda bu o6zelligini arttiracaktir. Konut agirliginin Kuzeybati, organize sanayi
bolgesinin ise giineydogu dogrultusunda bulunmasi nedeniyle giinliik ulagimin kentte

Ozellikle sabah ve aksam zirve saatlerde Kuzeybati-Giineydogu aksinda oldugu

sOylenebilir.

Gunuk Istek Hatari (>2500)

B Uretim
¥ Cekim
Hacim

2500.00 to 5000.00 (46)
[ 5000.00 to 7500.00 {7)
[ 7500.00 to 10000.00 {1}
[ 10000.00 to 12500.00 {1}
@| B 12500.00 to 15000.00 {0}
I 15000.00 to 17500.00 {1)

0 1 2 2

— —
Kilometars.

Sekil 3.15. Giinliik yolculuk istek hatlar1 (EUAP, 2017)
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EUAP calismasi kapsaminda zonlar arast yolculuklar dikkate alinarak yapilan trafik
atamast Sekil 3.16.’da gosterilmistir. Atama renk grafigi olarak gosterilmistir.
Hacim/Kapasite oraninin 0-1 arasinda oldugu kesimleri sar1 renk, 1-2 arasinda
oldugu kesitleri yesil renk, 2-3 arasinda oldugu kesitleri turuncu renk, 3-4 arasinda
oldugu kesitleri kirmizi renk, 4’ten biiylik oldugu kesitleri kahverengi renk
gostermektedir (Vissum Eskisehir Ulasim Modeli, 2017).

L
B
by

Sekil 3.16. Trafik atamas1 hacim/kapasite oranlar1 (EBB,2017)

Kentin merkezinde olusan trafik sikisikligi, hava kirliliginin artmasi, ticaret alam
olan bolgede yaya ulasimimin yeterli oranda saglanamamasi ve yolculuk sayilari
degerlendirildiginde hafif rayli sistem ulagimini icin gerekli yolculuk talebinin
bulundugu gerekgesiyle kent merkezi yayalastirilmig, Sadece yaya ve tramvay
ulasimina imkan taniyacak sekilde diizenlenmistir. Belediye Kavsagindan sonra Iki
Eyliil Caddesi boyunca, Porsuk Nehri kenar1 ve Ismet Inonii Caddesi’ni kapsayan

yayalagtirma karar1 sonrasinda yaya ulasimi ve yaya gilivenligi onemli Olciide
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artirmigtir. Kent merkezinin yayalastirilmasi 2004 yilinda isletmeye alinan Eskisehir
birinci etap tramvay hatlar1 projesi ile birlikte yiiriirliige girmistir. Iki Eyliil Caddesi
Alaaddin Parki’'nin devaminda Odunpazar llgesi tarihi bolgesi bulunmaktadir.
Odunpazart Evleri olarak anilan bu bolgede yer alan sokaklar da biyik olgiide
yayalastirilmistir. Eskisehir Ulasim Ana Plan1 kapsaminda Resadiye Caddesi’nden
baslamak iizere Iki Eyliil Caddesi’ni takiben &ncelikle kisa dénem siiresince (2020
yilina kadar) Siileyman Cakir Lisesi kavsagina kadar, orta ve uzun donem siiresince
(2020-2035) ise Odunpazar tarihi bolgesine kadar olan kismimnin yayalastirilmasi
onerilmistir. EUAP Onerisinin uygulanmasi ile birlikte kent merkezinde yer alan
yayalastirilmig alan ile ¢ogunlugu yayalastirilmis sokaklara sahip tarihi Odunpazari
bolgesi birlestirilecek ve kesintisiz bir yaya aks1 olusturulacaktir (EUAP, 2017).

X I AR - A ST o

Sekil 3.17. EUAP yayalastirma 6nerisi (UDB, 2019)

Eskisehir kenti¢i ulagimimin ana omurgasin1 tramvay ve otobiis hatlar
olusturmaktadir. Eskisehir’e ilk kez 2004 yilinda tramvay ulasimi hizmet vermeye

baglamigtir. 16 km’lik giizergah ile baslayan rayli sistem ulagimi 2014 yilinda ikinci
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etap uzatma hatlarinin agilmasi ile 41 km’ye erigsmistir. Devam etmekte olan tigiincii
etap tramvay hatlar1 bittiginde ise giizergah uzunluklari toplami 60 km’ye
ulasacaktir. Isletimde olan yedi hat bulunmaktadir (UDB, 2019).

SRR ]

tKaracasehir

Sekil 3.18. Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi birinci, ikinci ve {igiincii etap tramvay hatlar1 giizergdh haritasi
(UDB, 2019)

Haritada mavi renk birinci etap tramvay gilizergahini, kirmizi renk ikinci etap
tramvay giizergahini, sar1 renk ise devam etmekte olan dgilincii etap tramvay

giizergdhin1 gostermektedir. Eskisehir Ulasim Ana Plani’nda belirlenen 6neri hafif

rayli sistem (HRS) hatlar1 Tablo 3.6.”da goriildiigii gibidir (EUAP 2017).

Tablo 3.6. EUAP Oneri HRS Hatlar1 (EUAP, 2017)

Proje Grubu Hat No  Proje/Hat
HRS/0  Mevcut Hafif Rayli Sistem Hatti
HRS/1  Kent Hastanesi-Esentepe Hafif Rayli Sistem Hatt1
HRS Projeleri HRS/2  Osmangazi-TCDD Gar Hafif Rayli Sistem Hatt1
HRS/3  Osmangazi-iki Eyliil Kampiisii Hafif Rayl Sistem Hatt1
HRS/4  SSK-iki Eyliil Kampiisii Hafif Rayli Sistem Hatt:

Eskisehir ana toplu tasima hizmetlerini saglayan bir diger ulagim araci ise otobiistiir.

Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi belediye otobiisii ve 6zel halk otobiisleri ile bu
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hizmetleri saglamaktadir. Eskisehir’de hizmet verilmekte olan 106 otobiis giizergahi

bulunmaktadir. Eskisehir toplu tasima agi Sekil 3.19.’da gosterilmistir.
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Sekil 3.19. Eskisehir otobiis hatlart (UDB, 2019)

Ara toplu tasima araclar1 ise dolmus ve minibiis hatlaridir. Sirasi ile dolmus hatlar
Sekil 3.20.’de, minibiis hatlar1 ise Sekil 3.21.°de Visum modelleme programi

iizerinden gosterilmektedir.
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Sekil 3.20. Eskisehir dolmus hatlar1 (UDB, 2019)
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Sekil 3.22. Eskisehir toplu tagima sistemi giizergah haritas1 (UDB, 2019)
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Eskisehir Ulasim Ana Plani revize edilirken bes adet ulastirma sistemi senaryosu
hazirlanmistir. Hazirlanan bu senaryolar ulasim modeli kullanarak test edilmistir.
Model yardimiyla gelecekteki arazi kullanim yapisinin ulastirma sistemi tizerindeki
etkilerini degerlendirmek i¢in, arazi kullanimini temsil eden sosyoekonomik verilere
iligkin ongoriiler ve degerlendirilen ulastirma sistemi senaryolarina iliskin bilgiler
model girdileri olarak diizenlenerek model ¢alistirilmakta ve senaryolarin birbirleri
ile karsilastirilmas1 amaciyla kullanilacak olan ulastirma sistemine iliskin performans
Olclitleri hesaplanmaktadir. Simanan senaryolardan bes numarali olan senaryo
Eskisehir Ulasim Ana Plan1 Onerisi olarak secilmistir. Toplu Tasima Hatlarin

gosteren Senaryo bes Sekil 3.23.’te gosterilmistir (EUAP, 2017).

EIET A$0/1: 0SB-ZINCIRLIKUYU AYRILMIS SERITLI OTOBUS HATTI (MERKEZ)

i B: BOZOYUK-OSB BANLIYO HATTI 2 ——

w— HR/1: KENT HASTANESI-ESENTEPE HAFIF RAYLI SISTEM HATTI
HRJ2: OSMANGAZI-TCDD GAR HAFIF RAYLI SISTEM HATTI

s HR/3: OSMANGAZI-IKI EYLUL KAMPUS( HAFIF RAYLI SISTEM HATTI \

— HRU4: SSK-IKI EYLOL KAMPOSO HAFIF RAYLI SISTEM HATTI N

s MEVCUT HAFIF RAYLI SISTEM HATLARI

wxa OM: KAVACIK-IKI EYLOL KAMPOSO OTOBOS HATTI

waxa 072: KESKIN-BATIKENT OTOBUS HATTI ‘\

wxa 0/3: KOCAKIR-OSMANGAZI OTOBUS HATTI

2 A iduy St ) o

Sekil 3.23. Senaryo bes Eskisehir merkezi toplu tagima hatlar1 (EUAP, 2017)



BOLUM 4. ESKISEHIR’DE BISIKLET YOLLARI
ARASTIRMASI

4.1. Eskisehir’de Kentsel Gelisme, Arazi Kullanimi ve Sosyo-Ekonomik Yapi

Eskisehir, ilk olarak Porsuk Cayi’nin giineyinde bir yamaca kurulmussa da 19.
Yiizyilin sonlarma dogru kente gelen gdé¢cmenler Porsuk Cayi’nin kenarma
yerlestirilmistir. Bu iki yerlesim alaninda kalan bdolge ticaret alani olan sehir
merkezini olugturmustur. Merkezden gecen Porsuk Cay’i kenti ikiye boler. Kent
merkezinde Tiirkiye Lokomotif ve Motor Sanayi A.S. (Tillomsas) ve Eskisehir Seker
Fabrikas1 gibi 6nemli sanayi yapilar1 bulunmaktadir. I¢ Anadolu Bélgesi’nin
Kuzeybatisinda yer alan Eskisehir, 871.187 niifusa sahiptir. Kuzeyde Bolu, Doguda
Ankara, Giineyde Konya ve Afyon, Batida ise Kiitahya ve Bilecik ile komsudur. I
alan1 yaklagik olarak 13.653 km? dir. Eskisehir’in topografik yapisim Porsuk ve
Sakarya havzasindaki diizlikler ve bunlart ¢evreleyen daglar meydana getirir. Sert
bir karasal iklim hakimdir. Eskisehir Il niifusunun %87,6’s1 kent merkezi olan
Tepebas1 ve Odunpazari Ilgeleri’nde yasamaktadir (TUIK, 2018; EBB, 2018).

Eskisehir’de Milli Egitim Bakanli§i’na bagl okullarin 2017-2018 6grenci sayilari
137.191 kisidir. Biinyesinde yer alan ii¢ devlet {iniversitesi ile aslinda bir tiniversite
sehri olan kentte Eskisehir’de Osmangazi Universitesi’nin 31.748, Anadolu
Universitesi’nin 40.984, Eskisehir Teknik Universitesi’nin 12.563 olmak iizere
toplam 85.295 {iniversite Ogrencisi bulunmaktadir. Bu istatistiklere Anadolu
Universitesi Ag¢ik Ogretim Fakiiltesi ogrenci sayilari dahil degildir (Anadolu
Universitesi, 2018; EBB, 2018; ESOGU, 2018; ESTU, 2018).

Demiryollar1 konusunda Tiirkiye’nin fiziki konumu agisindan kavsak noktasinda
olan Eskisehir’de seker fabrikasi, lokomotif ve rayl sistem araglarini yapabilen

fabrika, ugak motorlari yapimi fabrikasi, havacilik yan sanayi fabrikalar
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bulunmaktadir. Gelecege doniik bir planlamaya sahip Eskisehir sanayi bolgesinde ise
makina, gida, tekstil, seramik, elektronik ve daha bir¢ok sektorde 200’1 askin fabrika
faaliyet gostermektedir. Eskisehir ayn1 zamanda onemli bir sivil ve askeri havacilik
merkezidir. Hizli tren giizergahlan ile Konya, Ankara, Bilecik, Kocaeli, Istanbul
kentleri ile erisimi kolaylasan Eskisehir egitim ve sanayi kenti olmakla birlikte bir

kiiltiir, sanat ve turizm sehri haline de gelmistir (WRI Tiirkiye, 2012).

4.2. Yasal Yetki ve Sorumluluklar

Kalkinma Bakanlig1 tarafindan hazirlanan ve yayilanmis en son kalkinma plani olan
Onuncu Kalkinma Plan1 (2014-2018)’'nda kentsel altyapiya iligkin politikalar
belirlenmis ve planin 984. maddesinde “Yaya ve bisiklet gibi alternatif ulagim
tiirlerine yonelik yatirnm ve uygulamalar 6zendirilecektir.” denilmistir. Spor amacl
yapilan bisiklet yollarin gelistirilmesi ile ilgili sorumluluk ise Genglik ve Spor

Bakanligi’na verilmistir (Onuncu Kalkinma Plani, 2013).

30762 sayili “Ulasimda Enerji Verimlili§inin Artirlmasina Iliskin Usul ve Esaslar
Hakkinda Yonetmelik” Ulastirma ve Altyapr Bakanligi tarafindan yayimlanmis ve
yonetmelik kapsaminda bisiklet kullanimini tesvik edecek, bisiklet yollari, bisiklet
park alanlar1 ve akilli bisiklet paylasgim sistemleri kurulmasina gibi yerel

yonetimlerce gergeklestirilmesi beklenen uygulamalar paylasiimistir (UAB, 2019).

Ulasim amaclh kullanilacak bisiklet yollarmin teknik rehberlik hizmetlerinin
yiiriitiilmesinden ve yerel yonetimler tarafindan iletilen bisiklet yolu projelerinin en
son yayimlanan 29521 sayili yonetmelik kapsaminda uygunlugunun incelenmesinden

Cevre ve Sehircilik Bakanligi sorumludur (CSB Performans Programi, 2018).

Bisiklet yollar1 plan, tasarim ve uygulama siireclerine iliskin sorumlu kurum il
belediyeleridir. Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi biinyesinde bulunan imar ve
Sehircilik Dairesi Baskanlig1 arazi ve ulasim planlamasinin birlikte ¢alisildigi imar
planlarmn hazirlanmasi ve yiiriirliige konmas: siirecinde yetkilidir. 3194 sayili Imar

Kanunu’nun Ek Madde 6- (Ek: 29/11/2018-7153/16 md.) ibaresinin igeriginde
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“1/6/2019 tarihinden itibaren, imar uygulamasi gérmemis alanlar i¢in hazirlanip
onaylanacak yeni imar planlarinda, Bakanlik¢a belirlenen usul ve esaslara uygun
sekilde ve plan biitliniinde ulasim amagh bisiklet yollar1 ve bisiklet park istasyonlari
bulunmasi zorunludur. Topografya ve arazi egimi nedeni ile bisiklet yolu
yapilamayan yerlerde ise yaya yollar1 diizenlenir.”  denilmektedir. Kanun
hiikkmiinden de anlasilacagi gibi uygulanan bisiklet yollarinin ve yeni imar planinda
yer alacak yollarda ayrilan bisiklet yollarinin planlara islenmesi taraflarinca saglanir.
Ulasim Dairesi Bagkanligi altinda yer alan Ulasim Planlama Sube Miidiirliigii,
Ulasim Ana Plan’nin hazirlanmasi, bisiklet yollarmin planlanmasi, gilizergah
uygulama projelerinin hazirlanmasi ve uygulanmasindan sorumluyken, kent
Ol¢eginde karar alic1 yetkili birim ise Ulasim Koordinasyon Sube Miidiirliigii’ diir.
Planlanan bisiklet yollarinda ilge belediyelerin yetki ve sorumluluk alaninda kalan
giizergahlarin uygulanmasina iligkin kararlar da UKOME tarafindan alinir. Bisiklet
yollar1 ve bisiklet paylagim sistemlerine iliskin tiim ihale siiregleri Ulasim Planlama
Sube Miidiirliigii tarafindan yiiriitiilmektedir. Giizergah uygulama projelerinin
hazirlanma ve uygulanma siirecinde, proje uygulama alaninda kalan, park, cadde,
meydan, kavsak, yayalastirllmis alanlar gibi Onemli bdlgelerin proje ile
biitlinliigiiniin saglanmasi ve bisiklet yollarinin kullanicilari i¢in daha erisilebilir hale
getirilmesi i¢in Ulasim Dairesi Baskanlig1, Fen Isleri Dairesi Baskanligi, Yol Yapim
Bakim ve Onarim Dairesi Baskanligt ve Park ve Bahgeler Dairesi Bagkanlig
koordineli bir sekilde c¢alismalidir.  Sinyalizasyon sistemlerine  bisiklet
sinyalizasyonunun dahil edilmesi, yatay ve diisey isaretlemeler ile trafik giivenliginin
saglanmast Trafik Sube Midirliigi’niin sorumlulugundadir. Uygulanan bisiklet
yollarinin kullanimini engelleyen is yerlerine ait ihlallerin denetimi Zabita Dairesi
Bagkanligi’nda olup, karayolundan ayrilmis bisiklet yolunu kullanan, parklanma
yapan motorlu tasitlarin denetimi ise Emniyet Miidiirligii tarafindan yapilmaktadir
(EBB, 2019).
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4.3. EUAP Bisiklet Ulasimi Onerileri

Gegmis donemlerde bisiklet ulasiminin yaygin olarak kullanilmasina ragmen bisiklet
alt yapilarinin yetersiz olusu, uygulanan bisiklet yollarinin, yol giizergdhinda bulunan
is yerlerinin yola tasidiklar isgaliyeleri, yayalar, park yasagina uymayip ara¢ park
eden siirliciiler nedeniyle kullanicilar icin giivenlik sorunu olusmus ve bisiklet
kullanimi azalmigtir. EUAP (2035) temel ilkelerinden birisi SUMP’a uygunluktur.
Insan odakli ve siirdiiriilebilir bir ulastm modeli gelistirmeyi amaglayan EUAP
kapsaminda bisiklet ulasimi detayli bir sekilde ¢alisilmistir. Calisma kapsaminda
yapilan ev halki yolculuk anketlerinden ulasilan sonuglara gore Eskigehir’de giinliik
yolculuklarin tamamu igerisinde bisiklet ulagiminin pay1 sadece %1,2°dir. Ev ve is
arasinda ulasimini saglayan kisiler ise %1,7 oranindadir. Trafik Analiz Bolgelerinde
giinde 50’den fazla bisiklet yolculugunun oldugu bisiklet istek hatlar1 Sekil 4.1.’de
gosterilmektedir (EUAP, 2017).
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Sekil 4.1. Giinliik 50 bisiklet yolculugundan fazla olan istek hatlart (EUAP, 2017)

EUAP calismasi kapsaminda kisa, orta ve uzun déonemde yapilmasi gereken bisiklet
yollart onerileri sunulmustur. Sekil 4.2.’de verilen mevcut bisiklet giizergahlari mavi
renkle, kisa donem Oneri bisiklet glizergahlari sar1 renkle, orta donem 6neri bisiklet
giizergahlar1 yesil renkle, uzun donem Oneri bisiklet giizergahlari ise pembe renkle
gosterilmistir (EUAP 2017).
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“Mevcut *
Kisa Donem
Orta Donem
Uzun-Donem

Sekil 4.2. EUAP kisa, orta ve uzun dénemli 6neri bisiklet giizergahlari (EUAP, 2017)

EUAP bisiklet giizergdh uzunlugu ugulanmasi oOnerilen donemlere gore agida
paylailmaktadir (EUAP, 2017).

- Kisa donem onerisi (2015-2020)  :10.760 m,

- Orta donem onerisi (2020-2025)  :12.160 m,

- Uzun donem (2025-2035)6nerisi ~ : 7.453 m’dir.

Ortalama bisiklet yolculugu 2,5 ile 4 km arasindadir. Eskisehir’de yapilan anket
calismalar1 bisiklet yolculuklar1 i¢in ortalama stirenin 17,4 dk ve 3,5 km oldugunu
gostermistir.  Yolcular yaya olarak erismek istedikleri yerlere gore daha genis
alanlara bisiklet ile erisebilirler. Yaya ulasimi ile uzun gelen mesafeler bisiklet
kullanimiyla tercih edilebilir bir forma girebilir. Boylelikle uzak oldugu disiiniilen
toplu tasima duraklarina erismek icin bisiklet kullanilabilir. Bisikletler icin
entegrasyon noktalarinda Park Et-Bin istasyonlarmin artirilmasi ve toplu tasima

sistemlerinde bisiklet aparatlari bulunmasi kullanicilar1 bisiklet ulagimina tesvik eder.
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4.4. Eskisehir’de Mevcut Bisiklet Yollar1

Eskisehir’de ge¢mis yillarda otomobil sahipliginin fazla olmamasi nedeniyle mevcut
cadde ve sokaklar fiziki agidan yetersiz kalmiyordu. Topografik a¢idan diiz bir
yaptya sahip olan Eskisehir’de bisiklet rahat¢a kullanilmaktaydi. Seyahat sayica az
olan bireysel araclar, toplu tasima aracglari, bisiklet ulasimi veya yaya olarak
yapilmaktaydi. Sehrin 6nemli sanayi kuruluslari olan Siimerbank Basma Fabrikasi,
Tiirkiye Lokomotif Motor Sanayi A.S., Hava Ikmal ve Eti Biskiivi Fabrikas1 gibi
tesislere isciler, diikkanlarma ise esnaflar bisikletleri ile gitmekteydi. Hatta
fabrikalarin bahgelerinde kath bisiklet park yerleri bulunurdu. Ogrencilerin bahar ve
yaz mevsimlerinde siklikla kullandigi bir ulasim aracitydi bisiklet. Diinyada ve
tilkemizde diger kentlerinde maruz kaldigi otomobil endiistrisinin gelismesine bagh
olarak cadde ve sokaklar yavas yavas motorlu tasitlara terk edildi. Otomobillerin
neden oldugu olumsuz etkiler ve riskler sonucunda bisiklet kullanicilar1 Eskisehir’de

azaldi.

Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi ve Istanbul Teknik Universitesi ortakliginda 2003
yilinda hazirlanan hedef yili 2020 olan Eskisehir Ulasim Ana Plani’nin temel
hedeflerinden biri “Ulasim se¢eneklerini g¢ogaltarak, otomobil kullanimini azaltip;
yaya ve bisiklet ulasimini arttirmak™ olarak belirlendi. Ulasim Ana Plan
hedeflerinde yer alan yaya ve bisiklet ulagimina yonelik hedeflerin hayata gecirilmesi
icin Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi Embarq Siirdiiriilebilir Ulagim Dernegi (WRI
Siirdiiriilebilir Sehirler adiyla devam etmekte) ile is birligi gergeklestirdi. Bisikletle
Biitiinlesik Ulasim Planlamasi Calistay1 diizenlendi. 39 noktada anket c¢aligmasi
yapildi ve analiz edilen anket sonuglari ¢alistayda Hollanda’li uzmanlar tarafindan
degerlendirildi. Calistaya Biiyiliksehir Belediyesi’nin ilgili birimleri yan1 sira merkez
ilce belediyeler, liniversiteden temsilciler, Emniyet Miidiirliigli’'nden katilimcilar ve
birgok mimar, miithendis, sehir plancist katilmistir. Calistay kapsaminda Eskisehir
Biiyiiksehir Belediyesi CIVITAS CATALYST Projesi’ne basvurmus ve devam
niteliginde olan bisiklet calistaylarinin ikincisi ve {igiinciisiiniin yapilabilmesi i¢in fon
almistir. Sonrasinda teknik ekip Hamburg-Bremen bisiklet yollarin1 yerinde

incelemis ve teknik rapor hazirlanmistir. Elde edilen teknik deneyimler sonucunda
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Atatiirk Bulvari’nda yaklasik alti km’lik (gelis/gidis) bisiklet yolu yapilmistir. Yeni
yapilacak tramvay hatlarinin altyap1 calismalar1 sirasinda uygulanmasi hedeflenen
bisiklet yollar1 yapimi da tasarlanmistir. Biitce nedeniyle Onerilen tiim hatlar
uygulanamamustir. Koridor se¢im kriterlerinde dikkate alinan hususlar Tablo 4.1.” de

gosterilmektedir (UDB, 2019.).

Tablo 4.1. Koridor segim kriterlerinde dikkate alinan hususlar

Koridor Se¢im

Kriterleri Olgiit Olgiit Agiklamast
Baglantisallik Baslangigtan bitise kadar gilizergahta biitiinlik
olmasi
Fark edilirlik Goriinebilir/fark edilebilir bir yerde olmasi
Biitiinliik Koridor iizerinde ana ¢ekim noktasi (lar1) bulunmasi
Siireklilik Kes‘lsffn yovllar ve sokalf u;ermde}q .1§ga11ye1er ile
kesintiye ugramasi (mal indirme-bindirme)
Isaretlendirme
Dogrusallik Sapmalar
& Gecikmelerin azaltilmasi Bisiklet akigini kesen engellerin azaltilmasi
Gorsel giizellikler sunan yol giizergahlar1 segimi
Cevre .
(manzara, su kenart, yesil alan vb.)
Cekicilik Olgek & Cesitlilik Uzerindeki islevlerin cesitliligi
cricit Golgelendirme Agagc ve binalarin golgeleri
Stres Yogun arag trafigine yakinlik
Kentsel kullanim gesitliligi Yol iizerindeki faaliyet ¢esitliligi
Anlagmazliklarin Kesismeler, goriis alanlar1
azaltilmasi 3 » BOTUS
. Anlagmazliklarin -~ minimuma indirmek  (trafik
.. . Yeni sorun yaratma
Giivenlik yavaslatma)
Kullanicilar arasi etkilesim  Etkilesime izin vermek
Giivenlik paylarinin ..
saglanmast Arag yolundan ayrilmis bisiklet yolu
Mevcut yol genislikleri
. Girigleri etkileme Yap1 otoparklarina ara¢ girisinin engellenmemesi
Fiziksel T 1 lan desisikliklerin tim bilesenl
Uygulanabilirlik ~ Onerilen degisikligin .. asarim 1'e yaplian CepsIiierin tum biiesenier
- iizerinde yaratacag etkiler (6r; yol kenar1 park
etkileri S
iptali)
Yasal

Uygulanabilirlik Imar haklarina uygunluk

2018 yilsonu verilerine gére Eskisehir I1’inde yapilmis olan 65 km bisiklet yolu
bulunmaktadir. Mevcut bisiklet yollarinin 47 km’si Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan, 18 km’si ise Odunpazar1 Belediyesi tarafindan yapilmistir. Eskisehir
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilan bisiklet yollar1 mavi renk ile Odunpazari
Belediyesi tarafindan yapilan bisiklet yollar1 ise kirmizi renkle Sekil 4.4.°te
gosterilmektedir (EBB, 2019).
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Sekil 4.4. Eskisehir mevcut bisiklet yollar: (UDB, 2019.)
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Mevcut Dbisiklet yollarinin 2015 yilinda yayimlanan Cevre ve Sehircilik
Bakanligi’nin 29521 sayili Sehir I¢i Yollarda Bisiklet Istasyonlar1 ve Bisiklet Park
Yerleri Tasarimina ve Yapimina Dair Yonetmelik hiikiimleri uyarinca ayrica 2017
yilinda yaymmlanan Sehir I¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu’na uygun olarak revize
edilmesi gerekmektedir. Mekansal alanlarin verimli kullanilamamasi, fiziki

yetersizlik nedeniyle bisiklet yollari, bazi kesimlerde kesintilere ugramistir.

Sekil 4.6. M. Kemal Atatiirk Caddesi bisiklet yolu (UDB, 2019)



Sekil 4.7. Ulus Caddesi bisiklet yolu park ihlali (UDB, 2019)

Sekil 4.8. Bisiklet yolu park ihlali (UDB, 2019)
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Sekil 4.9. Atatiirk Bulvar ¢ift yonlii bisiklet yolu {ist goériiniim (UDB, 2019)

Hiz siin yiiksek olan yollarda uygulanan bisiklet yolu emniyet mesafeleri yeterli
degildir. Zamanla bisiklet yolunu belirten boyalar kaybolmus ve siiriiciiler ile
bisikletliler ¢carpigsma riski ile karli karsiya kalmistir. Bu giizergahlarin yonetmelige

uygun olarak yeniden diizenlenmesi gerekmektedir.

Sekil 4.10. Ulusal Egemenlik Bulvar bisiklet yolu (UDB, 2019)
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4.5. Bisiklet Kazalarna Iliskin Istatistikler

Eskisehir’de gergeklesen bisikletliler ile diger yolcular arasinda meydana gelen
bisiklet kaza tiirleri: Bisiklet-Arag kazasi, Bisiklet-Otobiis kazasi, Bisiklet-Tramvay
kazasi, Bisiklet-Yaya kazasi seklinde simiflandirilabilir. Eskisehir Emniyet
Midiirliigii’nden alinan 2014-2018 yillar1 arasinda meydana gelen bisiklet kaza
istatistiklerine gore kaza verileri analiz edilmis bisikletlilerin diger ulasim modlart ile
karistig1 kazalar kategorize edilmistir. Kaza verileri yaralanma veya 6liimlii kazalara
aittir. Maddi hasarli kazalar1 igermez. Maddi hasarli kazalarin istatistikleri bisiklet

kazalar1 i¢in yok denecek kadar azdir (EEM, 2019).

Tablo 4.2. 2014-2018 yillar aras1 Eskisehir bisiklet kaza verileri (EEM, 2019)

A_rac_ln Kaza Surucu Kural Aracin Cinsi Kullanim Siirticii Belgesi  Kaza

Cinsi Sonucu  Thlali Amaci Sinifi Sonucu
Bisiklet Yaralh 67 Otomobil Ozel B Saglam
Bisiklet Yarali 67 Kamyonet Ozel B Saglam
Bisiklet Yarali  57/1-c Otomobil Ozel B Saglam
Bisiklet Yarali 56/1-a Minibiis Ticari B Saglam
Bisiklet Yarali 67 Otobiis Ticari E Saglam
Bisiklet Saglam 57/1-c Otomobil Ozel B Saglam
Bisiklet Yarali  57/1-c Otomobil Ozel B Saglam
Bisiklet Yarali  57/1-c Otomobil Ozel E Saglam
Bisiklet Saglam 47/1-c Yaya - - Saglam
Bisiklet Yarali 67 Tramvay Ei::ljusu B Saglam

Yapilan analiz ¢aligmasinda bisikletlilerin %63 ile en ¢ok bireysel aracla kazaya
karistig1 tespit edilmistir. Kaza verilerinin %22’sini bisiklet-yaya kazalari, %4’iinii

bisiklet-tramvay kazalari, %1 1’ini bisiklet-otobiis kazalar1 olusturmaktadir.
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4.6. Bisiklet Yolu Planlama Esaslar

Basarili bir planlama ve tasarim giivenli, keyifli, uygun ve hizli bir seyahat

sunmalidir. Bir bisiklet altyapi plani i¢in fikir sunumu, giizergdh secimi; birlesen

rotalar ayrintili olarak planlanmalidir. Dolagim ve uygulama plani hazirlanirken

dikkat edilecek hususlar asagidaki gibi siralanabilir;

Ana yollar, ofisler, diikkanlar, kamu, kurum ve kuruluslar, sosyal alanlar,
toplu tagima istasyonlar1 vb. ana ulasim talebi olusturan lokasyonlardan
olugmaktadir. Yapilan ¢aligmalar bisiklet¢ilerin ana yollara paralel olarak
bisiklet kullandigi arka sokak ¢Ozlimlerinin 1iyi sonu¢ vermedigini
gostermektedir. Ulagimin ihtiyacinin yogun oldugu bdlgelerde bisiklet yollar
planlanmalidir.

Bisiklet kullanicilar1 yiiksek egimli arazilerin, duraklarin ve kitlesel engeller
nedeniyle yolculuklarinin kesintiye ugradigi giizergahlari tercih etmezler.
Konut bolgelerinde planlamacilarin trafik sakinlestirici dnlemler almasi ve
yeterli otopark alani olusturmasi gereklidir. Ayrilmis bisiklet seridi igin
giivenlik unsuru esas alinarak karar verilebilir. Bisikletlilerin ve tasitlarin
trafik yogunlugu az olan yollarda karma ilerleyebilirler.

Yaya, bisikletli ve motorlu tasitlar arasinda anlasmazliklarin yasandig
noktalar kavsak bolgeleridir. Bu nedenle yatay ve diisey isaretlemeler,
kavsagin fiziki tasarimi uygun sekilde tamamlanmalidir. Araglarin doniis
izleri ¢ozlim tiretilmesinde 6nemli fikirler verir.

Tasit hizinin yiikksek oldugu bélgelerde ayrilmis bisiklet seridi ve yeterli
emniyet mesafesi olusturulmasi 6nemlidir.

Yol kenar1 otoparklar karma trafikte bisikletliler i¢in biiyiik bir sorundur. Ani
park manevralar1 veya stiriiciilerin kapilarin1 dikkatsizce agmasi bisikletliler
i¢in tehlike olusturur.

Bisiklet seritleri 0,3 m beyaz ¢izgiyle boyanmis emniyet mesafesi de dahil
olmak tizere en az 1,5 m genislikte olmalidir. Fiziki yeterlilik durumunda
toplam genislik 1,7 m alinabilir. Serit genisliginin az olmasi durumunda
sollama yapmak isteyen bisikletliler anayolu kullanmak zorunda Kalirlar ve

bu durum tehlike olusturur.
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Emniyet mesafesi i¢in fark edilirlik, maliyet, dayaniklilik ve aginma kriterleri
dikkate alindiginda termoplastik beyaz ¢izgi iyi bir isaretleme malzemesi
olabilir. Renkli bisiklet seridi uygulamalarinin giivenlik agisindan kanitlanmig
bir etkisi bulunmamaktadir ancak genisligin 1,8 metreyi astigi durumlarda
bisiklet seridinin renklendirilmesi bu cazip genisligin arac siiriiciileri
tarafindan park seridi olarak kullanilmasini 6nlemek adina dikkat ¢ekici hale
gelir.

Yol kenar1 parklarin anayol ve bisiklet seridi arasinda ayrilmasi durumunda
park seridi ile bisiklet yolu arasinda 1 metrelik emniyet mesafesi olmasi arag
kapilarinin ve yayalarin ani hareketinden bisikletliyi korur.

Bisiklet yollarinin uygulandig1 giizergahlarda agili veya dik parklar kaza
riskini biliylik oranda arttiracagindan sadece paralel park uygulamas: tercih
edilmelidir.

Bisiklet yollarinda oluk, menhol kapagi gibi yiikselti farki olusturan ve yol
giivenligini tehlikeye sokan imalatlar miimkiin oldugunca bulunmamalidir.
Bisiklet yolu ile karayolu arasindaki yiikseklik 7-12 c¢m araliginda olmalidir.
Bisiklet yolu ile yaya kaldirimi arasindaki yiikseklik ise 5-9 cm olmalidir.
Boylelikle motorlu tasitlar bisiklet yolunu kolayca isgal edemezler ve konut
alanlarindan, garajlardan ¢ikan tasitlar daha dikkatli hareket ederler.

Bekleme alani olmayan tiim duraklarda kazalarin hemen hepsi otobiisten inen
yolcular ile bisikletliler arasinda meydana gelmektedir. Zebra gecis isaretleri
bisikletlilerin hizin1 azaltmasi i¢in yapilir. Bisiklet ve karayolundaki trafik
akisimin engellenmemesi icin toplu tasima duraklar1 kavsak bolgesine yakin
yerlestirilmemelidir. Fiziki durumun uygun olmasi halinde bisiklet yolu
otobiis cebi ve otobiis duraginin arkasindan gegirilebilir.

Bisiklet yolunun baslangi¢c ve bitis noktalar1 kesintisiz bir sekilde yiikselti
farki olmaksizin yumusak bir gecisle baglanmalidir. Bisiklet yolunun ani
kesilmesi gereken durumlarda kullanicilar 6nceden diisey levhalar ile
uyarilmalidir.

Cift yonli tek tarafli yollar; sosyal alanlar, okullar, 6nemli kamu binalar

sehir disindaysa ancak bu gibi istisnai durumlarda uygulanmalidir.
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- Kavsaklarda ve garaj gegislerinde ¢ift yonlii yollar tek yonlii bisiklet yollar
kadar giivenli bulunmamaktadir. Bunun nedeni siiriiciilerin trafik akis
yoniiniin  aksine taraftan Dbirilerinin ¢ikacagini  diisiinmeyip dikkat
etmemesidir.

- Kavsak Dbolgelerinde yapilan peyzaj c¢alismalarinin  goriis  alanmni

etkilememesine dikkat edilmelidir (Cycling Embassy of Denmark, 2013).

4.7. Bisiklet Yolu Tasarim Kriterleri

Ulkemizde Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan 29521 sayili “Sehir I¢i Yollarda
Bisiklet Yollar, Bisiklet Istasyonlar: ve Bisiklet Park Yerleri Tasarimmna ve
Yapimina Dair Yonetmelik™ 3 Kasim 2015 tarihinde yayimlanmistir. Tiim uygulayici
yerel yonetimler proje tasarimi ve yapimi asamasinda ilgili yonetmeligi izlemelidir.
Ayrica Cevre ve Sehircilik Bakanligi yerel yonetimlere yol gosterici olmasi amaciyla
ilgili yonetmeligin temel prensiplerini anlatan, uygulama esaslarina yonelik 6rnekler
iceren "Sehir I¢i Bisiklet Yollar1 Kilavuzu" hazirlamis ve paylasmistir, klavuzdaki
6l¢iilendirme cm tizerinden yapilmistir (CSB, 2015; CSB, 2017).

Yaya Kaldirimina Yapilacak Bisiklet Yollari: Tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda
muhakkak emniyet mesafesi konulmalidir. Tasit kullanicilar1 ve yayalarin bisiklet
yolunu ihlal etmesini engellemek ve yolcu giivenligini saglamak amaciyla bisiklet
yolu kotunun tasit ve yaya kaldirimindan farkli olmasi1 gerekmektedir. Bisiklet yolu

yaya kaldiriminda tasit yolu tarafina yapilir (CSB, 2017).
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Sekil 4.11. Yaya kaldiriminda tek seritli bisiklet yolu (CSB, 2017).
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Sekil 4.12. Dar yaya kaldiriminda tek seritli bisiklet yolu (daraltilmis emniyet mesafesi) (CSB, 2017).

Yapilagmada yasanan sorunlar nedeniyle ozellikle kent merkezlerine gelindikge

karayolu, demiryolu, yaya yolu ve bisiklet yolunu projelendirmek gittikce
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zorlagmaktadir. Fiziki kisitlardan dolay1r emniyet mesafesi genisligi 20 cm’ye kadar
daraltilabilir (CSB, 2017).

YAYA
EMNIYET BISIKLET KALDIRIMI
MESAFESI YOLU Ql
el L 50 | 240
)|
you 2 | - =55

Sekil 4.13. Normal genislikteki yaya kaldiriminda iki seritli bisiklet yolu (CSB, 2017).

Yaya kaldirimina yapilmas: istenilen ¢ift seritli, ¢ift yonlii bisiklet yollar1 igin
minimum mesafeler normal ve dar yaya kaldirnmima gore degismektedir. Normal
genislikteki bisiklet yolu tasarimi Sekil 4.13.’te, ¢ok kisitli genislikte uygulanacak
olan bisiklet yolu Sekil 4.14.’te gosterilmektedir (CSB, 2017).
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Sekil 4.14. Cok kisitl genislikteki yaya kaldiriminda iki seritli bisiklet yolu (daraltilmis emniyet mesafesi) (CSB,
2017).

Yesil bant ile tasit yolundan ayrilan bisiklet yollart i¢in tasarim genislikleri Sekil

4.15.’teki gibi olmalidir.
i

130 ‘ 240

TASIT YESIL BANT » YAYA
YOLU (min.) BISIKLET KALDIRIMI
o] E YoLy ‘—
150 | 240
390

Sekil 4.15. Tasit yolu ile bisiklet yolu arasinda yapilacak yesil bant (CSB, 2017)
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Drenaj sistemlerinin dogru calismasi i¢in yol en kesitlerindeki tasarim ilkelerine
uyulmast Onem tagimaktadir. Sekil 4.16.°da bisiklet yolu en kesitine 6rnek

verilmistir.

ITA$IT YDLUi BQRDE|JR BiSIKLET YOLU i YAYA KALDIRIMI
| DRENAJ
|
|

QLUGP !

=

Asinma Tabakas1

n

Temel Tabakasi
3. Alt Temel Tabakasi
Sekil 4.16. Bisiklet yolu en kesiti (CSB, 2017)

Tasit yoluna yapilacak bisiklet yollar1 bisikletlilerin giivenligi i¢cin daha biiyiik risk
tagimaktadir. Yiiksek hizlarda seyreden karayollarinda bisiklet yollar1 yapilirken tagit
yolu ile bisiklet yolu kesinlikle fiziki ayirici ile ayrilmalidir. Arag hiz sinirinin 50
km/sa’i astig1 yerlerde tasit yolu kenar serit ¢izgisi ile bisiklet yolu arasinda, tasitlarin
bisikletlileri hava akimi ile yola ¢ekmemesi icin en az 1,5 m giivenlik mesafesi

birakilmalidir (CSB, 2017).

o YAYA
TASIT AYIRICI BISIKLET KALDIRIMI

YOLU = YOLU

Sekil 4.17. Tasit yolundaki fiziki ayirict uygulanmus bisiklet yolu (CSB, 2017)

Tasit yoluna yapilacak bisiklet yolu i¢in ayirici bulunmuyorsa en az bes cm mesafede
devamli ¢izgi ile ayrilir. Bisiklet giizergdhlarina toplu tasima duraklarinin denk

geldigi durumlarda bisiklet yollar1 duragin arkasindan gegirilmelidir.
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Sekil 4.18. Toplu Tasima Duraklar ile Kesisen Noktalarda Bisiklet Yolu Gegisi (CSB, 2017)

Sinyalizasyon sistemlerinde bisiklet lambalarina yer verilmelidir. Kavsak bolgesinde

tagitlarin 6n kisminda bisiklet bekleme alanlar1 olusturulmalidir.

A

Sekil 4.19. Kavsakta bekleme alani bulunan bisiklet yolu gecisi (CSB, 2017)

4.8. Eskisehir Bisiklet Yolu Onerisi

Eskisehir’de 2019 yilinda bisiklet yollarinin analizi i¢in bisiklet kullanicilarina

Bisiklet Yolu Anket Calismasi (2019) yapilmistir. Anket calismasinda ’Saat,
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Cinsiyet, Yas, Meslek, Yolculuk amacimiz nedir? , Araciniz var mi? , Bisiklet
kullanma sikliginiz? , Son bir yilda bisiklet kazasi gecirdiniz mi? , Eskisehir’de
yollar bisiklet i¢in ne kadar uygun? Yolculugunuzun baslangic ve bitis noktasi
neresidir? , Yolculuk siireniz tek yonde ka¢ dakika siirmektedir? , Su an bisiklet
kullanmasaydiniz hangi araci kullanirdiniz? Aktarma yapiyorsaniz hangi araca
aktarma yapiyorsunuz? Eskisehir'de nerelerde bisiklet yolu olmasini istersiniz?’’
sorular1 bisiklet kullanicilarima sorularak anket verileri elde edilmistir. Ayrica
bireysel ara¢ kullanicilari ile toplu tasima isletmesinden hizmet alan kullanicilara da
stirdiiriilebilir ve giivenli bisiklet ag1 olsa bisiklet ulasimini tercih edip etmeyecekleri

de sorulmustur.

Tablo 4.3. Eskigehir bisiklet yollar1 2019 yili anket ¢aligmasi

No Sorular Secenekler
1 Saat En yogun saatleri de icermek iizere ¢esitli
saatlerde
2. Cinsiyet Kadin/Erkek
3. Yas <12/ 12-17/18-30/ 30-50 / >50
4, Meslek Calisan, Ogrenci, Emekli, Issiz
5. Yolculuk amaciniz nedir? Okaul, is, aligveris, spor, diger
6. Araciniz var mi1? Var, yok
7. Bisiklet kullanma sikliginiz? Her giin, haftada 3-4 Giin, daha seyrek
8. rsn(:})l bir yilda bisiklet kazasi gecirdiniz Evet, hayir
9 Eskisehir'de yollar bisiklet i¢in ne kadar Cok uygun, uygun, orta, uygun degil, hi¢
' uygun? uygun degil
10. Yolcqll_lgunuzun baslangic ve bitis noktasi Mahalle, bolge sdylenir
neresidir?
11 \{olculuk stireniz tek yonde kag¢ dakika 0-15, 15-30, 30-60, 60-120, 120-180
stirmektedir?
12 Suan bisiklet kullanmasaydiniz hangi Ozel Arag, Tramvay, Dolmus-Minibiis,
' araci kullanirdiniz? Belediye Otobiisii, Taksi, Motorsiklet, Yaya
Aktarma  yapiyorsaniz  hangi araca Ozel Arag, Tramvay, Belediye Otobiisii,
13. Dl
aktarma yapiyorsunuz? Dolmus-Minibiis, Diger
14, Esklsehlr'de 'ngrelerde bisiklet  yolu Mahalle, cadde ad1 séylenir
olmasini istersiniz?
15 Bir sonraki ankete kadar gegen bisiklet

sayist

Anket caligmasinin degerlendirilmesi yapilmis ve sorulara alinan cevaplarin yiizdelik
dilimleri grafikler halinde asagida gosterilmistir. Cinsiyet istatistiklerine bakildiginda

katilimcilarin %16°s1 kadin, %64’ erkeklerden olusmaktadir.



Tablo 4.4. Yas araligi dagilim yiizdesi

Yas

Aralig1 %
<12 1
12-17 21
18-30 49
30-50 25
50> 4

<12

12-17 18-30 30-50

50>

Sekil 4.20. Ankete katilanlarin yag dagilimi

Tablo 4.5. Meslek gruplart

Meslek %

Ogrenci 4t

Calisan 30

Emekli 20

Issiz 3
3%

M Calisan
m Ogrenci
= Emekli

W issiz

Sekil 4.21. Meslek gruplari ytizdesi
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Tablo 4.6. Yolculuk amaglarinin siniflandirilmasi

Yolculuk

amaciniz nedir? %

Spor 33

Is 19

Okul 12

Aligveris 11
m Okul
mis
m Aligveris
| Spor
m Diger

Sekil 4.22. Yolculuk amaglarinin yiizdesel dagilimu
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Katilimcilara arag¢ sahipligi sorulmus, “Araciniz var mi1?” sorusuna katilimcilardan

%26’s1 evet, %741 hayir yanitint vermistir.

Tablo 4.7. Bisiklet kullanim oranlar1

Bisiklet kullanma

sikliginiz? %
Her giin 65
Haftada 3-4 giin 2
Daha seyrek 13
W Her giin
m B Haftada 3-4
glin

Sekil 4.23. Bisiklet kullanim yiizdeleri
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“Son bir yilda bisiklet kazas1 gecirdiniz mi?” sorusuna ankete katilanlarin %16’s1

evet, %84°1 hayir yanitint vermistir.

Tablo 4.8. Eskisehir’de Yollarin bisiklet ulagimina uygunlugu

Eskisehir’de yollar bisiklet icin ne kadar

uygun? 3
Cok uygun :
Uygun 2
Orta i
Uygun degil s
Hig uygun degil 7

COk uygun Uygun
Hig¢ uygun % you
degil

28%

Uygun degil
31%

Sekil 4.24. Eskisehir yol durumunun degerlendirilmesi

Tablo 4.9. Bisiklet yolculugu seyahat siireleri

Yolculuk siireniz tek yonde kag dakika stirmektedir?

%

0-15 dk.
15-30 dk.
30-60 dk.
60-120 dk.
120-180 dk.

43
30
17




2 Q Q Q Q
N » 9 » S
NY el Q > N
N 5 Q Q
SN

Sekil 4.25. Bisiklet yolculugu seyahat siireleri (dk)

Tablo 4.10. Ulasim araci tercihi

Su an bisiklet kullanmasaydiniz hangi araci kullanirdiniz?

Ozel Arag
Tramvay
Dolmus-Minibiis
Belediye Otobiisii
Taksi

Motorsiklet

Yaya

Ozel arag

Dolmus -
Minibis
10%

Belediye
Otoblsi
1% 12%

Sekil 4.26. Ulasim araci tercih dagilimi
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Tablo 4.11. Ulasim modlari aras1 aktarma segimi

Aktarma yapiyorsaniz hangi araca aktarma

yapiyorsunuz? %

Tramvay 31

Dolmus-Minibiis 29

Yaya 15

Ozel Arag 14

Otobiis 11
Ozel Arag

14%

Otobis
11%

Sekil 4.27. Ulagim modlar1 aras1 aktarma se¢imi

Tablo 4.12. Bisikletli ulagima y6nelim

Ya_l}{gl_n bir bisiklet yolu olsa bisiklet ile ulagimi tercih eder Evet (%) Hayir
misiniz? (%)
Toplu tasima kullanicilarinin cevabi 7 93
Bireysel ara¢ kullanicilarinin cevabi 4 96

Anket sonuglart incelenirken en dikkat ¢eken sonug “Eskisehir’de yollar bisiklet igin
ne kadar uygun?”sorusu sonrasinda ortaya ¢ikmistir. Eskisehir’de bisiklet
kullanicilarinin % 59°u yollart bisiklete uygun bulmamaktadir. Bu durum sunulan
altyap1 hizmetinin yetersiz bulundugunu gostermektedir. Nitelikli bisiklet yollar1 da
giizergahlar aras1 kopukluklar olmasi nedeniyle kullanicilar tarafindan gilivensiz
olarak algilanmaktadir. Ancak bisikletlilerin %65°1 hemen her giin bisiklete bindigi
bildirmistir. Giivenlik unsurunun bisiklet kullaniminda belirleyici en 6nemli faktor
oldugu bilinmektedir fakat tek basina yeterli degildir. Caligma kapsaminda mevcut
giizergahlarda yeterli sayida bisiklet park yeri bulunmadigi da gozlemlenmistir.
Mevcut bisiklet glizergahlarinin yapimi sirasinda toplu tasima sistemleri ile

entegrasyon planlama ilkesi olarak belirlenmemistir. Ancak kesitigi entegrasyon
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noktalar1 bulunmaktadir. Park Et-Devam Et stratejisine yonelik alinan bir karar
yoktur. Toplu tasima araglarina bisiklet alinmasi ise yasaktir. Tiim bu hususlar EUAP
planinda incelenmis ve Oneri bisiklet yollarim1 da kapsayacak sekilde SUMP

ilkelerine uyumlu olarak yeniden belirlenmistir.

Tablo 4.13. Eskisehir bisiklet yolu istekleri

En Cok Bisiklet Yolu Istenilen Giizergahlar %
Baglar Mah. 29
Tren Gart 21
Kentpark 9
Anadolu Universitesi 17
M. Kemal Atatiirk Cad. 9
Visnelik Mah. 20
ESOGU 21
Sazova Parki 13
Opera Binasi 10
Adalar 28
Carst 34
Odunpazart Evleri 17
Ziibeyde Hanim Cad. 12

2019 yilinda yapilan anket ile Eskisehir’de bisiklet kullanicilarinin bisiklet yolu
istedikleri giizergahlar sorulmustur. Onerilen giizergahlar igerisinde bisiklet yolu
olmayan yerler bulundugu gibi bisiklet yolu olmasina ragmen kesintiye ugramus,
cesitli isgallere maruz kalmis, zamanla silinmis bisiklet yollar1 da vardir. Istenilen

bisiklet giizergahlar1 Tablo 4.13.’te paylasilmaktadir.

Yapilan anket sonuglari incelenmis olup bisiklet yolu istenilen gilizergahlar
belirlenmistir. Bu giizergahlarda yer alan toplu tagima araglarinin tasidiklart yolcu
sayilar1 Tablo 4.14.°te belirtilen baslangic ve bitis noktalar1 arasi i¢in ayri ayri
hesaplanmis Tablo 4.28’de paylasilmistir. Yine ayni kesitler arasinda bireysel arag

kullanicilarinin sayist belirlenmis ve Tablo 4.29.’da belirtilmistir.
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Tablo 4.14. Bisiklet yolu istenilen giizergahlarin yolcu sayilari

Baslangic — Bitis Bireysel Ara¢ Yolcu Sayisi Toplu Tasima Yolcu

(yolcu/giin) Sayis1 (yolcu/giin)

Anadolu Uni. — Baglar 2227 1469
Baglar - Tepebasi Bel. 901 5325
Tepebasi Bel. — Espark 3024 196
Espark — Muttalip 1082 2523
Muttalip — Opera 3169 3951
Opera - Seker Fab. 1083 778
Seker Fab. - Kentpark/Otogar 1939 635
ELMS - Basin Sehitleri 1346 1285
Basin Sehitleri — Ogretmenler 978 999
Visnelik - Atatiirk Bul. 2058 3358
Visnelik - Eski Stadyum (M.K.Atatiirk

Cad.) 1139 2515
Eski Stadyum (M.K.Atatiirk Cad.) —

Odunpazari 1532 1223
Eski Stadyum (M.K.Atatiirk Cad.) - ELMS 2329 1296
Odunpazari - Vinelik 2169 2037
Visnelik — ESOGU 2172 2440
ESOGU - Sazova/Stadyum 4119 2149
Sazova/Stadyum — Vega 992 1685

w

.
g v
(]

Sazoyazstadyum

Ny

Sekil 4.28. Oneri giizergahta toplu tasima yolcu sayilari
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Sekil 4.29. Oneri giizergahta bireysel arag yolcu sayilar

Yapilan anketler analiz edildiginde Tablo 4.14.’te yer alan baslangic - bitis
giizergdhlar1 arasinda kalan yolculuklardan toplu tasima yolculuklarinin %7’sinin,
bireysel ara¢ ile yapilan yolculuklarin ise %4’linlin bisiklet ulagimina sapacagi
belirlenmistir. Bu verilere dayanarak yukaridaki Tablo 4.14.°te paylasilan veriler
tespit edilen ylizdeler iizerinden tekrar hesaplandiginda bisiklet ulagimina sapan

yolcuklarin sayis1 Tablo 4.15.”de belirtildigi gibi olacaktir.
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Tablo 4.15. Bisikletli ulagima sapan yolcu sayilari (tek yon)

Bireysel Aragtan TaTlcr)IE)alll(Jian
Baglangi¢ — Bitis Bisiklete Sapan Bisikslete Sapan Toplam
Yolcu Sayist Yolcu Sayist
Anadolu Uni. — Baglar 89 103 192
Baglar - Tepebasi Bel. 36 373 409
Tepebasi Bel. — Espark 121 14 135
Espark — Muttalip 43 177 220
Muttalip — Opera 127 277 403
Opera - Seker Fab. 43 54 98
Seker Fab. - Kentpark/Otogar 78 44 122
ELMS - Basin Sehitleri 54 90 144
Basin Sehitleri — Ogretmenler 39 70 109
Vignelik - Atatiirk Bul. 82 235 317
Visnelik - Eski Stadyum (M.K. Atatiirk Cad.) 46 176 222
Eski Stadyum (M.K. Atatiirk Cad.) —
Odunpazari 61 86 147
Eski Stadyum (M.K.Atatiirk Cad.) — ELMS 93 91 184
Odunpazari - Vinelik 87 143 229
Visnelik - ESOGU 87 171 258
ESOGU - Sazova/Stadyum 165 150 315
Sazova/Stadyum — Vega AVM 40 118 158
Hedeflenen
toplam yolcu 3661
sayist =

Bisiklet yolu talepleri analiz edildiginde en ¢ok istek alan alanlarin Cars1 bolgesi,
Porsuk Nehri kenari, tiniversite genclerinin yogun olarak yasadigi Baglar Mahallesi
ve sosyal donat1 alam Kentpark, Sazova Parki, Eskisehir Osmangazi Universitesi,
Anadolu Universitesi, Visnelik Mahallesi, Cars, tarihi Odunpazari bélgesi olmustur.
Yapilan ¢alismalar ve analizler sonucunda Eskisehir 1li icin 28 km’lik bisiklet
giizergahlar1 belirlenmistir. Onerilen bisiklet hatlar1 Sekil 4.30.’da gosterilmistir.
Analiz ¢alismalart kapsaminda Odunpazar1 bolgesine, Visnelik Mahallesi’ne,
Eskisehir Osmangazi Universitesi’ne erisim saglayan Atatiirk Bulvari, Tren Gar1 ve
Cars1 bolgesine erisim saglayan M.Kemal Atatiirk Cad. ve Vali Ali Fuat Giiven Cad.,
Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki’na erisim saglayan Milli Egemenlik Bulvari,
Kentpark’a, Seker Fabrikasina ve 1. Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanligi’na
erisim saglayan Sivrihisar-2 Cad., Tren Gart’nin tasinmasit nedeniyle erisim
ihtiyacinin kayacagi diisiiniilen Ambarlar Sok., Anadolu Universitesi ve Baglar

bolgesine erisim saglayan Universite Cad. ile Ismet inénii-1 Cad., Adalar bdlgesine
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erisim saglayan Kopriibasi baglantisi, Opera Binasi ve Kentpark’a erisim saglayan
Hatboyu-1 Cad. ve Ismail Gaspirali Cad. baglantis1 oneri bisiklet yolu giizergahlart
olarak belirlenmistir. Boylelikle ev-is, ev-okul gibi ana ulasim gilizergahlar ile sosyal

ithtiyaglarin karsilandig1 bircok donati alani bisiklet yol ag1 igerisinde kalacaktir.

Belirlenen bisiklet giizergahlar1 Otogar, Atatiirk Lisesi, ESOGU, Anadolu
Universitesi gibi tramvay ve otobiis ulasimimin baslangi¢ noktalarindan gegecek ve
onemli bir¢ok tramvay ve otobiis duragini kesecektir. Boylelikle toplu tasima hatlari

ile entegrasyon saglanacak ve Park Et-Devam Et sistemi uygulanabilecektir.

EsKivStadyums

B \Visnell
7 T

’

Sekil 4.30. Eskisehir oneri bisiklet glizergahlari



BOLUM 5. TARTISMA VE SONUC

Bisiklet Ulagimi en fazla tercih edilmesi gereken kent ici ulasim tiirlerinden birisi
olmasi gerekirken yeterli ilgiyi gérmemektedir. Daha ¢ok sosyal faaliyetler ve spor
amagh kullanilan bisiklet gilinliikk ulagim aligkanliklarimizi degistirmeye yetecek
kadar 6nemli faydalara sahiptir. Bisiklet kullanicisina saglik, ekonomik ve kiiltiirel
alanda katkida bulunur. Ayrica kullanicisini kentiyle bulusturur, etkilesimini artirir.
Bir sehri daha yasanabilir yapan insanlar ile kentin bu etkilesimidir. Zamanla tiim
diinyada oldugu gibi ililkemizde de otomobil sahipligi artmis ve kentsel degisim
stireci ve arazi kisitlar1 bu artis1 kaldiramamistir. Giincel planlama ilkelerine gore
tasit kullanimi odakli sorun ¢oziimiine yogunlasan hicbir proje trafik sorunlariin
¢ozlimil i¢in yeterli olamayacaktir. Diinya bu anlayistan vazge¢mis, yaya ve bisiklet
ulasimi esaslt planlama ve uygulama projelerine yonelmeye baslamistir. Bisiklet
ulasimi konusunda Hollanda ve Danimarka gibi iilkelerin ¢ok ciddi yatirimlart ve
caligmalar1 bulunmaktadir. Ulasim amaclh bisiklet kullanim oranlar1 diger ulagim
tiirleri ile rekabet edecek kadar yiiksektir. Ulkemizde de bisiklet ulagim ile ilgili
ulusal ve yer 6lgekte stratejik hedefler ve bunlarin gergeklestirilmesi igin hazirlanan
eylem planlart bulunmaktadir. Ne yazik ki bisiklet ulasiminin etkin bir sekilde
kullanilmasii saglayacak calismalar heniiz yeterli boyuta ulagsmamistir. Bisiklet
kullanimin etkileyen bir¢ok parametre bulunmaktadir. Bunlarin en basinda bisiklet
yollarinin planlanmas: ve niteligi ile gelmektedir. Bisiklet kullanimina karar verme

asamasinda kullanicilarin ilk baktig1 unsur giivenliktir.

Eskisehir Tirkiye’nin yakin donemde kentsel projeleri ile kendinsen soz ettiren
onemli sehirlerinden olmustur ve Tiirkiye’nin en yasanabilir kentleri arasinda
gosterilmektedir. Biinyesinde barindirdigi  Eskisehir Osmangazi Universitesi,
Anadolu Universitesi ve Eskisehir Teknik Universitesi ile dgrenci kenti olarak anilan

kent, sosyal, kiiltiirel ve turistik alanlarda da 6nemli bir merkezdir. Yillar 6nce
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memur sehri olarak anilan kentte calisanlarin pek cogunun bisikletle islerine gidip
geldigi bilinmektedir. Artan arag¢ sahipligi ile bisikletlerini terk eden Eskisehirliler de
pek cok kentte oldugu gibi karayolu ulasimina yonelmistir. Tek merkezli bir yapiya
sahip olan Eskisehir kent merkezi zamanla 6nemli trafik sorunlarina ve bunlara bagh
cevresel kirliliklere maruz kalmistir. Eskisehir’in ilk Ulagim ana Plan1 2003 yilinda
tamamlanmis ve kentin gelecekteki 20 yil1 i¢in ulasim hedefleri belirlenmistir. Toplu
tagima sistemlerinin artirilmasi, yolcularin yaya ve bisiklet ulasimina yonlendirilmesi
gibi ana hedefler belirlenen plan uygulanmaya baslanmistir. Plan sonuglarini takiben
Eskisehir kent merkezi yayalastirilmis ve tramvay ulagimi getirilmistir. Sehir
merkezi, otogar, Eskisehir Osmangazi Universitesi, Anadolu Universitesi, hastane,
kamu daireleri gibi bircok 6nemli ulagim talebi olusturan merkeze tramvay ile erigim
saglanmistir. Tramvay ulasimini1 desteklemesi i¢in Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi
“Bisikletle Biitiinlesik Ulagim Planlamasi Calistaylar1” diizenlemis ve g¢alistaydan
cikan teknik rapor dogrultusunda alti km’lik bisiklet yolu yaparak calismalara
baslamistir. Daha sonra Biiyliksehir Belediyesi ve merkez ilge belediyelerinin
calismalari ile bisiklet giizergahlar1 genisletilmis ve 65 km’ye ¢ikarilmistir (2018).
Eskisehir Ulasim Ana Plant 2015-2035 hedef yillar1 igin revize edilerek 2017
tamamlanmistir. Eskisehir Ulasim Ana Plan1 (EUAP) Tirkiye’nin Siirdiirtilebilir
Kent I¢ci Hareketlilik Planlar1 (SUMP) ilkeleri ile hazirlanmis Tiirkiye’de ilk plan
olma 6zelligini tagir. Insan odakli bir planlama hedefi sunan SUMP’ta esas olan yaya
ve bisiklet ulasgimidir. Kentin makro ve mikro 6lgekli tiim dinamikleri planlanirken
yaya ve bisiklet ulagimina olan etkileri dikkate alinir. EUAP kisa dénemde (2015-
2020) 11 km, orta dénemde (2020-2025) 12 km, uzun dénemde (2025-2035) ise yedi
km’lik bisiklet giizergdh1 6nermektedir.

Eskisehir Bisiklet Yollarinin Analizi ve Planlanmasi ¢alismasi sonucunda mevcut
bisiklet yollarinin kullaniminin artirilmast i¢in bisiklet yollarindan engel niteligi
tasiyan unsurlarin kaldirilmas: gerekmektedir. Kurumlar arasi koordinasyon eksikligi
nedeniyle, bisiklet yollarin1 ihlal eden isgaliyeler, park yasagina uymayan araglar,
altyapt kuruluslarinin kutulari, direkler, reklam panolar1 gibi pek ¢ok engel bisiklet
kullanicis1 i¢in seyahatinde kesinti yaratan giivenlik kaynakli bir vazgeg¢iricidir.

Bisiklet yollarinin fiziki yetersizlikler nedeniyle kesintiye ugramasi da bisikletli



65

ulagimin yayginlastirilmasina engeldir. Eskisehir Ulasim Ana Plani (EUAP)’nda yer
verilen bisiklet onerilerinin biitiinlesik bir ag yapisinda oldugu goriillmektedir. 2015
anket verileri ile elde edilen Oneri hatlar bu ¢alisma siirecinde gerceklestirilen 2019
anketleri ile kiyaslanmis ve kullanicilarin taleplerinde biiyiik degisiklikler olmadigi
goriilmiistiir. Eskisehir Bisiklet Yollarmin Analizi ve Planlanmasi, EUAP bisiklet
yolu Oneri hatlarinin yatirim projeleri icerisinde degerlendirilebilmesine yardimci
olacak onceliklendirme de yararlanilmak tlizere 28 km’lik yeni bir bisiklet glizergah
onerisi belirlemistir. Onerilen giizergahlarin bir kismi mevcut bisiklet yollar1 ile
kesigebilir. Bunun nedeni daha once bisiklet yolu olarak diizenlenmis ancak cesitli
sebepler ile etkin olarak kullanilamayan veya gilizergahlar arasinda siirdiiriilebilir
olmadig1 tespit edilen bisiklet yollarinin biitiinlesik yol agma dahil edilmesi
ihtiyacidir. Oneri  hatlarin uygulanmasi durumunda kentin merkez ve g¢evre
bolgelerinde siirdiiriilebilir bir bisiklet glizergahina sahip olunacaktir. Belirlenen
giizergdhlarin tramvay ve otoblis tasimaciligi ile bisiklet ulasiminin entegrasyonu
saglanacaktir. Entegrasyonun saglanmasi ile birlikte Park Et-Devam Et uygulamalari
gelistirilecek ve bisiklet kullanimindaki artis toplu tasima sistemlerinin kullanimin
da destekleyecektir. Diger ulasim modlarinin tesvik edilmesi ile bireysel arag

kullanimi1 azalacak, ¢evre ve insan saglhig artirilacaktir.
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Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Dairesi Bagkanligi’'nda calismaya basladi. Eskisehir
Akilli Kavsak Projesi, Embarq RsLab Eskisehir’de Trafik Kazalarinin Azaltilmasi
Projesi, Eskisehir Ulasim Ana Plan1 Revizyonu, Eskisehir Akilli Durak Yolcu
Bilgilendirme Sistemi Projesi ve Eskisehir 3. Etap Tramvay Hatlar1 yapim isi gibi
pek ¢ok ulasim projesinde gorev aldi. Halen Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi Ulasim

Dairesi Bagkanligi’nda gorev yapmaktadir.





