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OZET

Anahtar kelimeler: Yol Giivenligi, Geng Siiriicii Davraniglari, Trafik Kaza Analizleri,
Veri Madenciligi

Geng siirticiilerin trafik kazalarina karigma sebepleri ve bu kazalarin arkasinda bulunan
ana faktorlerin belirlenmesi, kiiresel 6lgekte bir problem olup bu kazalarin gerek sosyal
gerekse de ekonomik hayata etkileri yadsinamaz bir gergektir. Bu ¢calismada 18-25 yas
araligindaki geng siiriiclilerin karsilastiklar1 kazalar ulusal 6l¢ekte analiz edilmis ve
uluslararasi ortak parametreler lizerinden degerlendirilmistir. Mevcut verilerin genis
kapsamli icerigini; anlamli, kullanish ve daha 6nceden bilinmeyen faydali bilgi haline
getirmek i¢in Veri Madenciligi Yontemleri kullanilarak detayli bir analiz yapilmis
olup, bu anlamda WEKA yazilimi kullanilmistir. Birliktelik Kurallar1 ve diger ilgili
parametreler 151¢inda, kazalarin meydana gelmesinde rol oynayan karsilikli faktorsel
etkilerin degerlendirilmesi ile tez amaci olan kaza sayilarinin azaltilmasina doniik
sosyal, stratejik, isletimsel ve egitim igerikli dnerilerde bulunulmustur.
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ANALYSIS OF THE ROLE OF YOUNG DRIVERS FROM THE ROAD
SAFETY POINT OF VIEW AND DEVELOPING AN EFFICIENT MODEL

SUMMARY

Keywords: Road Safety, Young Driver, Analysis of Traffic Accidents, Data Mining

The reasons for young drivers to be involved in traffic accidents and identification of
the main factors behind these accidents are a problem on a global scale since the effects
of these accidents on both the social and economic life are undeniable. In this thesis,
the accidents encountered by young drivers between the ages of 18 and 25 years old
were analysed on a national scale and evaluated through international common
parameters. Due to the nature of the extensive content of available data; a detailed
analysis has been carried out by using Data Mining Methods in order to obtain useful,
meaninful and previously unknown information by employing WEKA software. In the
light of Association Rules and other relevant parameters, social, strategical,
operational and educational recommendations were made to decrease the number of
accidents, in accordance with the purpose of this thesis.
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BOLUM 1. GIRiS

Geng siiriicii sayisindaki hizli artis beraberinde, geng siiriiciilerin yasanan trafik
kazalarindaki etkilenme sayisindaki artisi da ortaya g¢ikarmaktadir. Bu gergevede
tilkemizdeki durumu ortaya koymak i¢in, yasanan trafik kazalarindaki veriler titizlikle
analiz edilmeli ve geng siirliciilerin yasanan kazalardaki roliine dikkat edilmelidir.
Trafik kazalarmin olusumuna bir¢ok parametre ayni anda etki edebilmektedir. Her bir
parametre ayri ayri Ve birlikte degerlendirilerek, kazalara olan etkileri ve bu etkilerin
kapsamlar1 ortaya konulmalidir. Bu analizler ve elde edilecek sonuglar sayesinde, geng

stiriciilerin iilkemizde yasanan trafik kazalarina karigim oranlar1 azaltilabilecektir.
1.1. Amacg

Bu calismada, tllkemizde yasanan trafik kazalarina ait veriler, kiiresel Olgekte
hazirlanan yol giivenligi ¢alismalarindaki ortak parametrelere gore, veri madenciligi
de kullanilarak analiz edilip degerlendirilmistir. Ortaya ¢ikan degerler java tabanli bir
veri madenciligi araci olan WEKA yaziliminda test edilerek anlamli iliskiler elde

edilmis, analitik sonuglar ortaya konulmustur.
1.2. Kapsam
Bu ¢alisma iceriginde Boliim 1'de ¢alismanin amaci ve kapsami agiklanmaistir.

Boliim 2'de trafik ve yol giivenligi hakkinda agiklayici bilgiler ve literatiir taramasi,

kiiresel 6lgekte yapilan ¢alismalar ile sunulmustur.

Boliim 3'de tlilkemizde gergeklesen kaza verileri belirlenen parametreler 6zelinde

degerlendirilerek analiz edilmistir.



Bolim 4’de geng siiriiciilere ait kaza verileri, veri madenciligi baglaminda WEKA

programiyla analiz edilmistir.

Bolim S5'de yapilan analizler ve c¢ikarimlar neticesinde elde edilen sonuglar

degerlendirilmis, gerekli oneriler sunulmustur.



BOLUM 2. LITERATUR OZETi

2.1. Trafik Kazalari

Tirk Dil Kurumu’na gore kaza genel anlamda; “Can veya mal kaybina, zararina neden

olan kotii olay” seklinde tanimlanmaktadir [1].

Tez igeriginde kullanilacak olan, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanununda ve
Karayollar1 Trafik Yonetmeliginde belirtilen bazi terimlerin tanimlar1 asagida

sunulmustur.

Trafik: “Yayalarin, hayvanlarin ve araglarin karayollar1 izerindeki hal ve
hareketleridir” seklinde ifade edilmis olup, trafik kazasi ise ; “Karayolu iizerinde
hareket halinde olan bir veya birden fazla aracin karistig1 6liim, yaralanma ve zararla

sonuglanmis olan olaydir” ifadesiyle tanimlanmistir [2].

Karayolu: Trafik i¢in kamunun yararlanmasina agik olan arazi seridi, kopriiler ve

alanlardir.

Arag: Karayollarinda kullanilabilen motorlu, motorsuz ve 6zel amagh tasitlar ile is

makineleri ve lastik tekerlekli traktorlerin genel adidir.

Tasit: Karayolunda insan, hayvan ve yiik tasgimaya yarayan araclardir. Bunlardan
makine giicli ile yliriitiilenlere “motorlu tasit” insan ve hayvan giicii ile yiiriitiilenlere
“motorsuz tasit” denir. Ayrica, bir kazang kaydi olmaksizin kullanilanlara “hususi
tasit”, ¢esitli sekillerde kazang saglamak amaciyla kullanilanlara “ticari tasit”, Tasit
Kanunu kapsamina girenlere “resmi tasit”, resmi olmakla birlikte ticarilik niteligi

tagiyanlara da “resmi ticari tasit” denir.



Siirticii: Karayolunda, motorlu veya motorsuz bir araci veya tasiti sevk ve idare eden

kisidir.

Sofor: Karayolunda, ticari olarak tescil edilmis bir motorlu tasit1 siiren kisidir.

Arag Sahibi: Arag igin adina yetkili idarece tescil belgesi verilmis veya sahiplik, satis
belgesi diizenlenmis kisidir [2].

Trafik olgusu insan, ara¢ ve yol faktorlerinden ve bu faktorler arasindaki
etkilesimlerden olusmaktadir. Trafikte gerceklestirilen hareketler igin ulagtirma
sistemi kurallar1 ile belirli bir ¢ergceve belirlenmistir. Trafik iginde gergeklestirilen

hareketler bu kurallara uygun olmak zorundadir [3].

Kurallara uyulmamasi ya da dikkatsizlik sonucu olusan yanlis hareketler,
karayollarinda cogunlukla trafik kazasi olarak tanimlanan sonuca ulasmaktadir. Trafik
kazalari, tasit ya da yayalarin karistig1 kuralsiz hareketler sonucu olusan olgulardir.
Kazalarin genel nedeni olarak resmi kayitlarda bes ana unsur tanimlanmistir. Bunlar;
stiriici kusuru, yolcu kusuru, yaya kusuru, yol kusuru ve arag¢ kusuru olarak
belirtilmistir [4].

2.2. Trafik Kazalarmin Genel Nedenleri

Tirkiye'deki trafik kazalarina neden olan unsurlar genel olarak asagidaki gibi ifade

edilebilmektedir;

—  Siiriicii, yaya, yolcu olarak yolu kullananlarin davranislari
— Tasitlardan kaynaklanan nedenler

— Tasima ortamindaki dengesizlik

— Karayolu altyapisindan kaynaklanan nedenler

—  Cevre sartlar1

—  Trafik yonetimi, denetimi ve uygulamaya iliskin hususlar

—  Hizli ve plansiz sehirlesme



— Kisilerin yeterli trafik bilgi ve egitimine sahip olmamas.

Bu temel unsurlar ¢ercevesinde trafik kazalarinin genel nedenleri arastirildiginda;

stiriicii, yaya, yolcu, yol ve ara¢ kusurlarindan kaynakli nedenler dikkat cekmektedir [5].

2.3. Yol Giivenligi

2010 yilinda Bloomberg Philanthropies tarafindan fonlanan ve Diinya Saglik Orgiitii
(WHO) koordinasyonunda siirdiiriilen bir program baslatilmistir. RS10 ad1 verilen bu
program; trafik kazalarinin yogun olarak yasandigi, diinya genelinde gergeklesen
toplam kazalarinin neredeyse yarisinin meydana geldigi on iilkeyi kapsamaktadir.
Programin hedefi, 2020 yilinda trafik kazasi kaynakli 5 milyon insanin oliimiiniin
oniine ge¢mektir. Bu hedef dogrultusunda, Brezilya, Kambogya, Cin, Misir, Hindistan,
Kenya, Rusya, Meksika, Vietnam ile birlikte Tiirkiye de yol gilivenligi arttirici

calismalar i¢in ¢caba gdstermektedir [6].

2012 yilinda, Tiirkiye’de yol giivenligi politikalar1 ve stratejilerini 6nceliklendiren
Karayolu Giivenligi Yiiksek Kurulu olusturulmustur. “Yol Giivenliginde 10 yillik
Eylem Plan1” adi altinda, trafik kazasi kaynakli 6liimlerin 2020 yilina kadar %50
oraninda azaltilmasini hedefleyen stratejiler belirlenmistir. Takip eden siirecte, 2013
yilinin Nisan ayinda Yol Giivenligi Platformu aktif hale getirilmistir. Bu platform, yol
giivenligi planin1 uygulamaya gecirerek kullanici aligkanliklarinin degistirilmesi
(ytiksek hizin 6nlenmesi ve emniyet kemeri kullanimi gibi) lizerine yogunlasmistir.
2013 yili Aralik aymda da; Diinya saghk Orgiiti (WHO), Kiiresel Yol Giivenligi
Ortakligi, Diinya Bankasi, John Hopkins Universitesi, Uluslararasi Giivenli Yol
Seyahat Birligi gibi RS10 projesinin uluslararasi ortaklarindan biri olan EMBARQ

Tirkiye, Yol Giivenligi Laboratuvari Projesi’ni baglatmistir [6].

Yol Giivenligi Laboratuvari, bir takim kriterler 1s1ginda seg¢ilmis Tiirkiye’'nin 5
sehrinin, yol giivenligi acisindan en problemli 25 noktasinda incelemelerin yapildigi,
yerel yonetimlere teknik destek saglamak ve farkindalik yaratmak amaciyla hayata

gecirilmis bir projedir. Proje kapsamda EMBARQ Tiirkiye teknik ekibi, Konya,



Kocaeli, Eskisehir, Kayseri ve Antalya sehirlerinin ge¢mise doniik trafik kaza
kayitlarinin yer aldigi veri setleri ilizerinden analizler yaparak, her sehir icin
belirledikleri 5 adet kaza kara noktasinda saha caligmalar1 gergeklestirmistir. Her bir
nokta i¢in farkl yol giivenligi miihendislik ve tasarim 6nerileri ortaya konmustur. Bu
Onerilerin hayata gegirilmesi ile birlikte 6liimlii ve yaralanmali kaza sayilarindaki
tahmini azalma degerleri, hazirlanan raporlarla yerel yonetimlerin ilgili birimleriyle

paylasilmistir [6].

2.3.1. Kaza ve ¢arpisma arasindaki fark

Kaza ve carpisma iki farkli kavramdir. Kazanin gercekten bir kaza olup olmadigi
tartisilabilir bir kavramdir. Carpismalarin ¢ogu Onlenebilir olmakla beraber, kaza
sOzciigii ile o anda siirliciiniin  kontroliinde olmayan unsurlara vurguda
bulunulmaktadir. Bir kaza veya ¢arpismaya bagli olarak yaralanma, 6liim veya maddi
hasar ortaya c¢ikabilmektedir. Ancak yaralanma, 6liim veya hasarin hangi sebeplerle
gerceklestigi ile ilgili bir ayirimin yapilmasi 6nemlidir. Bilingli olarak belli bir engele
stiriilen aracin sebep oldugu durum bir ¢arpismadir, kazayla sonu¢lanmamistir. Arag
kontroliiniin kaybedilmesi veya siiriictiniin kendisinden kaynaklanmayan harici bir
etken dolayisi ile gerceklesen ¢arpigsmalar, kaza olarak adlandirilir. Bu durumda,
stirlici olayin gerceklesmesi i¢in herhangi bir niyete sahip olmayip, kontrol ve niyet
dis1 bir durum s6z konusu olmaktadir. Hayatta yapilan her sey belirli bir risk tasir.
Kazalarin tamamen ortadan kaldirilabilmesi, ancak ara¢ kullaniminin biitiiniiyle
birakilmasi, yani trafik olgusunun ortaya ¢ikmasinin engellenmesi ile s6z konusu
olabilecektir. Hareketlilik talebinde bulunan insanoglunun bundan vazge¢mesi sz
konusu olamayacagi icin, yapilmasi gereken sey trafik kazalarinin sayisinin ve
siddetinin azaltilmasina doniik akademik c¢alismalarla ilgili ¢aba ve gayretin

gosterilmeye devam edilmesidir [7].

2.3.1.1. Gri alan

Gri alan, bilingli olarak bir kaza gecirme niyetinin olmamasina ragmen, riski yiikselten
bir sey yapildiginda olusmaktadir. Aracin kontrolii sirasinda cep telefonu kullanmak,

riski carpici bir bigimde artirmaktadir ve bir ¢arpismaya neden olabilmektedir [7].



2.3.1.2. Carpisma ve kaza tipleri

Ug farkli garpisma veya kaza tiirii vardir. Bunlar; dnlenebilir ¢arpisma, dnlenebilir

kazalar ve 6nlenemeyen kazalar [7].

2.3.1.2.1. Onlenebilir carpisma

Kazalarin biiyiik bir kismini Onlenebilir carpismalar olusturmaktadir. Genellikle
siirlicii tarafindan yol kurallarina uyulmamasi nedeniyle meydana gelmektedirler.
Onlenebilir ¢arpismalarin nedenlerine ornek olarak; Yiiksek hiz, kasith olarak
dikkatini dagitmaya calismak (6rnegin cep telefonunuzu kullanarak, yemek-igmek,
makyaj yapmak, vb.), takip mesafesini korumamak, mekanik arizali ara¢ kullanimi
(asinmus lastikler, yipranmig amortisorler ve etkisiz frenler), kirmizi 1sikta gegmek,
alkol veya uyusturucu-ila¢ ya da hastalik etkisi altinda siiriis yapmak verilebilir. Bu

gibi olaylarda siiriicii sliphesiz kazanin en 6nemli sebeplerinden biridir [7].

2.3.1.2.2. Onlenebilir kazalar

Bu tip kazalarda, yetersizlik veya gegici bir olaya bagl kasitsiz bir sonug¢ ortaya
c¢ikmaktadir. Siirliciiniin  yanlishikla dikkatinin dagilmasi, bir manevrayr yanlis
degerlendirmesi, yol kurallarina uymasi ancak yeterince hizli tepki verememesi 6rnek
olarak ifade edilebilir. Mesleki yeterliligi olan bir siiriis eitmeni ile beraber siiriis dersi

almak, onlenebilir kaza ihtimalini azaltmaktadir [7].

2.3.1.2.3. Onlenemeyen kazalar

Bu kazalarin bir kismina 6rnek olarak; lastik patlamasi, ani mekanik arizalar, diger bir
aracin sebep oldugu carpismalar, yol giizergdhinda aniden hareketli bir cismin
goziikmesi ( kdpek veya bir cocuk ¢ikmasi vb ) verilebilir. Bu tiir kazalarda, ¢ok kisith

stire s0z konusu oldugu i¢in, kazalar 6nlenememektedir [7].



2.4. Geng Niifus ve Trafik Kazalan Iliskisi: Literatiir Taramasi

Sosyolojik anlamda "yas" toplumsal yap1 i¢erisinde dnemli bir degiskendir ve giindelik
yasamin bir¢ok alaninin sekillenmesinde etkili olmaktadir. Genglik donemi UNESCO
tarafindan 15-25 yas araliginda belirlenirken, Birlesmis Milletler Orgiitii (BM) 12-24
yas araligini ongormiistiir. Tlrkiye ise BM’nin belirledigi 12-24 yas arasin1 genglik
donemi olarak benimsemistir. Genglik donemi bdylece ergenlik yasina girmeyle
baslamakta ve 18 yasindan sonra da goreli olarak yetiskinlik donemine adim atmig
olmakla sonlanmaktadir. Genglik bir alt kiiltiir olarak, kendine 6zgii yasama tarzi,
diisiinme yapisi, dili kullanma ve iletisim kurma bi¢imi olan bir dénemdir. S6z konusu
fizyolojik degisiklikler ile buna bagli olarak gelisen toplumsal degerlendirmeler
gencin asi davraniglar, ani degisik hareketler ve kararsizliklar gdstermesine yol
acmaktadir. Boylece bir yetigkin kadar iyi diisiinememesi, bilgi ve yasam deneyiminin
eksikligine baglanmaktadir. Genglik, cocukluk ve yetigkinlik ¢aglari arasinda yer alan
bir gecis donemi olarak degerlendirilmektedir. Gegis doneminin 6zelligi geregi genglik
biyolojik, psikolojik ve toplumsal gelisim bakimindan bireyin en zor ve en bunaliml
donemidir. Kimlik ve kisilik bu donemde kazanilir. Kimlik ve kisilik geligimi ile
birlikte toplumsal, ekonomik, siyasal ve kiiltiirel bir¢ok dinamigin etkisi altinda ¢cok
boyutlu bir genclik sorunu ile karsilasilmaktadir. Bu sorunlarin en aza indirilmesi
konusunda {iniversitelerde arastirmalarin yapilmasi, etkin ve uygun toplumsal
politikalarin uygulamasi ve genglere yonelik egitim ve kendini gelistirme

mekanizmalarinin olugturulmasi gerekmektedir [8].

Trafik kazalarinin olusumunda siiriiciiniin yas1 6nemli faktorlerden biridir. Tiim
diinyada bu konuda yapilan bir¢ok arastirma vardir ve arastirmalarin ¢coguna gore de
kaza siklig1 ile yas arasinda iligkiler s6z konusudur. Genglerin daha fazla kazaya
karigsmalart ile ilgili bir ¢calismada, yollar1 kullanan gen¢ erkeklerin kazalara goreceli
olarak daha fazla karigmasi, biitiin diinya trafiginde yaygin olarak gozlenen en 6nemli
olgulardan biri olarak degerlendirilmektedir. Kazalardaki analizlerde (niifus basina
6liim, birim mesafe basina siddetli kaza sayisi, yayalarin 6liimii ile sonuglanan kazalar

vb.) 10'lu yaslarin sonlar1 ile 20'li yaslarin baslarinda yiiksek oranlar s6z konusu



olmaktadir. Kisiler yaslandikca karistiklar1 kazalar da azalmaktadir. Bunun bir nedeni

de yasla birlikte ara¢ kullaniminin azalmasidir [9].

Trafik kazalarinin nedenleri basta trafik ihlali ve kurallara uymama aligkanlig1 olmak
tizere, stiriiciiliik becerilerine asir1 derecede gliven ve hem bireysel hem de sosyal
caydirict normlarin eksikligi olarak siralamistir [10]. Tiirkiye’de gerceklesen trafik
kazalar iizerine yapilan risk analizleri ile trafikteki hata gruplari; kisisel hatalar,
cevresel hatalar ve arag kaynakli hatalar olarak belirlenmistir. Yapilan bir ¢alismada
kisisel hatalar i¢inde en yiiksek riske sirasi ile yas, emniyet kemeri ve alkoliin etki
ettigi tespit edilmistir. Ozellikle yas hususu ile ilgili olarak, siiriiciilerin arag
kullanimindaki tecriibesi, yaslarinin vermis oldugu heyecan ve asir1 giiven faktoriiniin
kisisel hatalardan kaynaklanan kazalarda o6nemli bir etken oldugu iizerinde
durulmustur [11]. Bir diger ¢alismada, giinliik ara¢ kullanim siiresi, karigilan en son
trafik kazasi tarihi, kazadan sonra siirlis bi¢iminde meydana gelen degisiklikler ve
stiriiclilerin yapmis oldugu aktivitelerden zevk almasi gibi faktorlerin siiriiciilerin
trafik kazasi yapip yapmamalarinda belirleyici oldugu sonucuna ulasilmistir [12].
Siirticti davraniglari, kisilik 6zellikleri ve psikolojik belirtilerin trafik kazalarindaki
roliinii aragtiran Stimer, iki veya daha fazla kaza yapan siiriiciilerin hi¢ kaza yapmayan
stiriiciilere gore daha fazla trafik hatasi ve ihlali yaptigini, ayrica giivenli siiriis
becerilerinin diisiik, heyecan arama ve saldirganlik egilimlerinin yiiksek oldugunu
tespit etmistir [10]. Amado, kisilerin algi siireclerinin davraniglar1 etkilemedeki
roliiniin onemli etkisine vurgu yapmis, siiriiciilerin kendi hizlarini algilamasinin
sececegi siirlis hizin1 belirleyecegini ayrica mesafe ve temas algisinin da hareket
halinde olan arag stirliciisiiniin trafikte verecegi kararlar etkiledigini belirtmistir. Ayn1
calismada slirlicii  davranisinin  trafik  psikolojisinde  bircok c¢alisma ve
degerlendirmenin konusu oldugu, bir¢cogunun dikkat, algi ve muhakeme gibi
stiriiciilerin biligsel siiregleri ile ilgili oldugu belirtilmis ve bu bilissel siireclerin,
stiriciilerin siirticlilik performanslarimi yakindan etkiledigi 6ne stirtilmiistiir [13].
Trafik kazalarmin azaltilmasi adina, trafik kazalarinin temel 6gelerinden biri olan
stiriicli davraniglarinin belirlenmesinde etkili olan siiriicii stresinin boyutlar1 bir diger
calismada incelenmistir. Siiriicii stresinin; kavsak stresi, siirliciiliikten hoglanmamalk,

arag sollama ve siirekli hazir olma, sinirlenme durumunda saldirganca arag¢ kullanma,
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stiris saldirganligy, risk alma, trafik akiginin yogun oldugu saatlerde olusan gerginlik

seklinde 8 faktorden olustugu tespit edilmistir [12].

Geng siiriictilerle ilgili olarak yapilan arastirmalar, bu siiriiciilerin yasam bigimi,
stiriciilik deneyimsizligi, risk alma, beceri eksikligi, asir1 giivene bagh risk alma,
alkollii ara¢ kullanma gibi davranislarla beraber yiiksek kaza riski tasiyan grup

olduklarini ortaya koymaktadir [14].

2.4.1. Global dlgekte trafik kazalar

Diinya Saglik Orgiitii 2013 yol giivenligi raporuna gére; Diinya genelinde yollarda her
yil ortalama 1 milyon 240 bin kisi trafik kazalarinda 6lmektedir. Oliimler arasinda ilk
sirada 15-29 yas grubundaki gengler yer almaktadir. Olenlerin 4’te 3°ii erkektir. Orta
gelirli iilkelerin ara¢ sahiplik oraninin Diinya genelindeki toplam ara¢ sayinin
%352’sine tekabiil etmesine karsilik, 6limlerin %80°1 bu iilkelerde gerceklesmektedir.
Trafik kazalarinda 6liim oran1 ytiksek gelirli iilkelerde % 8,7 iken orta gelirli tilkelerde
bu oran %20,1 diisiik gelirli iilkelerde ise % 18,3’tiir. Diinya genelindeki trafikte 6liim
oranlar1 hangi cografyada yasanildigi ile de ilgili olup bu oranlar su sekildedir: Avrupa:
% 10,3, Amerika Kitasi: % 16,1, Afrika: % 24,1, Dogu Akdeniz: % 21,3, Gliney Dogu
Asya: % 18,5, Bati Pasifik (Avustralya, Yeni Zelanda): % 8,5. Arabalarda 6n
koltuklarda emniyet kemerinin bagli olmas1 6liimciil yaralanmalar1 % 50 engellerken,
arka koltuklarda emniyet kemerinin bagli olmas1 % 75’e kadar 6liimciil yaralanmalari

engellemektedir [15].

Trafik kazalar diinyada tim 6liim nedenleri arasinda 8'inci sirada olup, o6lenlerin
bliylik cogunlugunu 15-29 yas arasi gencler olusturmaktadir. Acil 6nlem alinmazsa
2030'da trafik kazalarina bagli oliimlerin, 6liim nedenleri arasinda S'inci siraya
yiikselemesi ongoriilmektedir. Bazi llkeler aldiklart 6nlemlerle trafik kazalarinda
yaralanan vatandaslarinin sayisin1 azaltmay1 bagsarmaktadir. Afrika, her 100 bin kisiden
24,1°1ik 6liim orani ile trafik kazalarina bagl 6liimlerin en yiiksek yasandigi bolgedir.
Tiirkiye'nin de icinde bulundugu Dogu Akdeniz 21,3 ile ikinci sirada yer alirken
Avrupa kaza oraminmn en diisiik oldugu yerdir. Istatistiklerin gdsterdigi en ilging

sonuclardan biri ise kazalarda 6lenlerin yarisini yayalar (% 22) , bisiklet (% 5) ve
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motosiklet siiriiciilerinin (% 23) olusturmasidir [15]. Trafik kazalarinin 6liimle
sonuglanmasina neden olan 5 temel faktor; kask kullanmamak, emniyet
kemeri takmamak, alkollii siiriig, asir1 hiz ve ¢ocuk koltugu kullanmamak olarak 6ne
cikmaktadir. Bu 5 ana faktoriin etkisinin azaltilmasi i¢in gerekli olan ise bu konudaki
kurallara uyulmasini1 saglayacak yasalari ¢ikarmak ve bu yasalarin uygulanmasini
denetleyebilecek kadrolara sahip olmaktir. 2008-2011 arasi yalnizca 35 iilke bu 5
faktorii hedef alan yasalar1 ¢ikartmistir. Yalnizca 59 iilkede kent i¢i hiz sinir1 olarak 50
km/saat’lik limit deger uygulanabilmistir. 89 iilke ise alkollii ara¢ kullanimini limitlere
baglayan yasalar1 c¢ikartabilmistir. 90 iilke kask kullanimimin zorunlu olmasin
saglayan standartlar1 getirmistir. Emniyet kemeri ve ¢cocuk koltugu kullanimi ise tiim
tilkelerin yalnizca % 50'sinde siki kural ve cezalara tabidir. Oysaki emniyet kemeri
kullanmak 6n koltukta oturanlar i¢in % 40-50, arka koltukta oturanlar i¢in % 25-75
oraninda Oliimleri azaltmaktadir. Raporun sonug¢ ve tavsiye boliimiinde, siiriis
giivenliginin saglanmasi i¢in yapilan c¢alismalarda onemli asamalarin kaydedildigi
belirtilmis, bununla beraber rapordaki veriler 1s18inda bu ¢alismalarin hizlandirilmasi
ve hayatlarin kurtarilmast icin acil Onlemlerin alinmasi gerekliligine vurguda
bulunulmustur. Toplu ulagim trafigin akisin1 hizlandirmak ve siirlis giivenligini
garantiye almak agisindan yayginlastirilmali, yasal diizenlemelerle ilgili uygulama
denetimlerini saglayacak kadrolar olusturulmalidir. Trafik kazalarinin 6nlenmesi i¢in
toplumda farkindalik yaratacak kampanyalar hazirlanmalidir. Raporda Tiirkiye'ye,
trafik yasalarinin uygulanmasi konusunda 10 tizerinden 8, ¢ocuk koltugu kullaniminda

ise 10 tizerinden 5 verilmistir [15].

2.4.1.1. OECD Geng siiriiciiler ve yol giivenligi calismasinin incelenmesi

Her y11 30 OECD iilkesinde 8. 500' den fazla gen¢ otomobil siirticiisii 6lmektedir. Geng
stiriicliler sadece kendileri i¢in bir tehlike olmakla kalmayip, tasidiklar1 yolcular ve
diger yol kullanicilart i¢in de biiyiik bir risk olusturmaktadirlar. 25 yasin altindaki
stiriciilerin kaza Oliim oranlari deneyimli siiriiclilerinkinden yaklasik iki kat daha
fazladir. Geng¢ erkeklerin 6liim oranlar1 gen¢ kadinlarinkinin {i¢ katina kadar
ulasabilmektedir. Bunun nedenlerine bakildiginda, tecriibesizlik, yas ve cinsiyetin
karsilikli etkilesimlerinin etkili oldugu goriilmektedir. Deneyim eksikligi, yaslari ne

olursa olsun tiim yeni siiriiclilerde goriilmektedir. Fakat fiziksel, duygusal olgunluk ve
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genclerle iligkili yasam bi¢imleri de riski artirmaktadir. Bu anlamda bakildiginda
genglerin trafik giivenligi riskinin kaynag1 ve kurbanlari olduklar1 goriilmektedir [16].

2.4.1.1.1. Geng siiriiciilerin giivenligi

25 yasin altindaki gengler, OECD iilkelerinde niifusunun yaklasik onda birini
olustururken, trafik kazalarinda 6len siirliciilerin ise dortte birinden fazlasini temsil
etmektedirler. ABD ve Hollanda'daki arastirmalar, 6len her 10 geng siiriiciiniin
kanistiklar1 kazalarda 13 yolcu veya diger yol kullanicisinin da o6ldiglni
gostermektedir. Diinya Saglik Orgiitii (WHO) verilerine gore, diinya ¢apinda yol
kazalar1 15-29 yaslarindaki erkekler i¢in en biiyiik 6liim nedenidir. Genel olarak iyi bir
yol giivenligine sahip olan iilkelerde bile, yollarda ¢ok sayida gen¢ 6lmektedir. Geng
stiriiclilerin 6liim oranlari, diger yas gruplarindaki niifusun yaklasik iki kat1 kadardar.
Bu durum genglerin yollarda giivenligini saglayacak belirli dnlemlerin alinmasina
kesinlikle ihtiya¢ duyuldugunu ortaya koymaktadir. Geng erkeklerin 6liim orani geng
kadinlardakinden {i¢ kat daha fazla olup, bu oranlar artmaya devam etmektedir.
Ornegin Birlesik Krallik'ta, 1994'te geng bir erkek siiriiciiniin 6liimciil bir kaza gegirme
riski, 30-59 yaslarindaki bir siiriiciiniinkinin 4,5 katindan biraz fazlayken; 2002'ye
gelindiginde bu oran 7 kat degerine ulagsmistir [16].

Geng siiriiciiler, gece ve hafta sonlarinda siiriis sirasinda ve geng¢ yolcular tagirken
kazlara neden olmaktadir. Kazalarin ¢ogu, alkol veya uyusturucu etkisi altinda arag
kullanmaktan veya hiz yapmaktan kaynaklanmaktadir. Emniyet kemerlerinin
kullanilmamas1 6lim ve yaralanmalarda da énemli bir faktordiir. Genglerde kontrol
kaybr da ¢ok sik goriilmektedir. Bu kazalar sosyal maliyetlerin yani sira biiyiik bir
ekonomik maliyet ylikiinii de getirmektedir. Yalnizca ABD'de, 15-20 yas araligindaki
stiriiclilerle 1lgili kazalar 2002'de yaklasik 40 milyar ABD dolar1 maliyet yiikii
getirmistir. Sekil 2.1 gen¢ niifusun toplam niifusa ve genclerin karigtigi Sliimlii

kazalarin toplam 6liimlii kazalardaki oranlarin1 gostermektedir [16].
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Titm Nifus Icerisindeki Genc Nufus Oram Tom Trafic Kazast Olim Savilarindaki Geng Striici
Olimmlerinin Oram

. 26.7

10.1

Sekil 2.1. Geng niifusun toplam niifusa orani ( %10,1 ) ve genglerin karistig1 6liimlii kazalarin toplam 6limli
kazalara orani ( % 26,7) : ABD [16].

2.4.1.1.2. Geng siiriiciilerin tasidiklari riskler

Geng siiriiciilerin bu kadar yliksek kaza oranlarina sahip olmalarinin {i¢ temel nedeni
vardir. Bunlar deneyim eksikligi, yas ve cinsiyet unsurlari ile ilgilidir. Giivenli siiriigii
O0grenmek zaman almakta ve kapsamli bir uygulamaya ihtiya¢ duymaktadir. Zamanla,
stiriicii davraniglari; vites degistirme, dikiz aynasina bakma, direksiyon kontrolii,
olgular1 dogru bir sekilde degerlendirme, uygun tepki verme, vs otomatik hale
gelmektedir. Bununla birlikte, acemi soforler bu eylemleri diisiiniirken genel zihinsel
is yiiklinii arttirmaktadirlar. Yeterli tecriibe kazanmak durumun diizeltilmesinde kilit
Onem tagimaktadir. Kaza riski, refakatsiz siiriigiin ilk y1li sonunda keskin bir sekilde
diismektedir. Ancak genclerin solo siirlise baglamasina izin verilen yas da 6nemlidir.
Minimum siiriis yas1 ne kadar diisiik olursa acemi siiriiciiler arasinda kaza orani da o
kadar yiiksek olmaktadir. Gengler fiziksel ve duygusal anlamda daha az
olgunlagmiglardir ve bu nedenle eski siiriiclilerden daha fazla risk altindadirlar. Son
zamanlarda yapilan arastirmalar, diirtiileri dizginlemekten ve kararlarin sonuglarimi
tartmaktan sorumlu beynin kisimlarmin, kiiciik yaslardan itibaren gelisme
gosterebilecegini  ortaya koymaktadir.  Gengler, smirlar1  zorlamakta ve
bagimsizliklarint savunmak icin genellikle yogun bir sosyal hayat1 tercih
etmektedirler. Bununla birlikte geceleri ve hafta sonunda aktif olma ve genellikle akran
yasta yolcu tasima egilimi gosterirler. Akran baskilarina kars1 hassas olup, alkol veya
uyusturucu etkisi altinda yiiksek hiza egilim gdstermektedirler. Geng erkekler geng
kadinlardan daha fazla araba kullanmakta, bu nedenle teorik olarak daha hizli bir
siirecte deneyim kazanmaktadirlar. Bununla beraber, daha yiliksek oranlarda 6liimciil

kazalara karismaktadirlar. Bu durum, geng¢ erkeklerin genelde risk alma, sansasyon
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arama, hiz ve anti-sosyal davraniglara gen¢ kadinlardan daha egilimli olmalar1 ile
aciklanmaktadir. Ayrica, siirlis yeteneklerine fazla giivenme ve arkadaslariin etkisine
daha ¢cok maruz kalma olasiliklar1 daha ytiksektir [16]. Sekil 2.2. farkli yas gruplariin

milyon bagina diisen siirlicii 6l1iim oranlarin1 gostermektedir.

M) | cecsse 1M — - B - DAL

Sekil 2.2. Farkli yas gruplarinin milyon bagina diigen siiriicii 61iim oranlar1 [16].

2.4.1.1.3. Geng siiriiciiler icin yapilabilecekler

Bircok faktér geng siiriiciiler icin risk olusturmakla beraber, bazi1 faktorler
digerlerinden daha yiiksek riske sebep olabilmektedir. Akran baskisi ve genglik
kiiltiirline yapilan isyan vurgusu da dahil olmak {izere sosyal normlar, rol modeli
tarafindan saglanan Orneklerde oldugu gibi siiriis stilini etkilemektedir. Alkol,
uyusturucu, yorgunluk, duygular ve ara¢ i¢i dikkat dagitici unsurlar siiriiciiniin
yeteneklerini zayiflatmaktadir. Geng siiriiciilerin yiiksek risk seviyesine sahip olmasi
hem kendilerinin hem de ¢evrenin bir liriiniidiir. Cogu geng siiriicii, erkek veya kadin,
kasith olarak giivensiz sliriis ortaminin bir parcast degildirler. Genglerin, kendilerini
daha giivenli siiriiciiler haline getirmeleri i¢in deneyim kazanmalar1 gerekmektedir.
Siirlis imkanlar1, gengler i¢in ¢ok kisitlayici hale getirilirse, okula, ise veya sosyal
etkinliklere erisimlerinde sorun yasayacaklardir. Arag kullanmanin ¢ok zor veya pahali
hale gelmesi durumunda, gencler motosiklet gibi daha tehlikeli ulasim tiirlerine
yonelebilirler. Geng stiriiciilerin riskini azaltmak i¢in tek bir ¢6ziim bulunmamaktadir;

ebeveynlerden, yasa koyuculara ve siiriicli egitmenlerine kadar genis bir yelpazedeki
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aktorleri kapsayan koordineli bir yaklagim gerekmektedir. Sekil 2.3. kadin ve
erkeklerin her bir yas grubunda milyon basma diisen siiriicii 6liim oranlarini

gostermektedir [16].
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Sekil 2.3. Kadin ve erkeklerin her bir yag grubunda milyon bagina diigen siiriicii 6liim degerleri-IRTAD [16].

2.4.1.1.4. Ehliyet sistemi ile ilgili olarak yapilabilecekler

[k adim trafik giivenligi i¢in miimkiin olan en yiiksek genel standartlari saglamaktir.
Genglerin 6zellikle giivenlik performanslarmin diisiik oldugu iilkelerde genel trafik
giivenligi dnlemlerinden yararlanmalar1 beklenebilir ancak bu yeterli degildir. Geng ve
trafige yeni katilan sliriiciilere ©6zgli sorunlarin tespit edillmesi ve c¢oziimsel
yaklasimlarin uygulanmasi ¢ok dnemlidir. Ehliyet alma siireci ile riski azaltmak i¢in
Oonemli firsatlar sunulabilir. Bir kisi sinirsiz ve solo siirlise basladiginda 6zellikle de 18
yasin altinda ise 6liimciil bir kaza gec¢irme olasilifi ¢ok yiiksektir. Siirsiz siiriis i¢in
uygun bir asgari yas belirlemek son derece dnemlidir. Solo siiriis i¢in ehliyet yasini
arttirmanin oliimleri azaltacag ifade edilebilir. Geng siiriiciilerin, direksiyon ve trafik
egitimi siiregleri boyunca diisiik riskli kosullarda 6nemli bir deneyim kazanmalar
gerekmektedir. Cesitli siirlis kosullarinda kendilerine eslik eden tecriibeli ve deneyimli
egitmenlerin pratik uygulamalara doniik bilgilendirme ve yonlendirmeleri, geng

stirticiilerin gergek trafik ortamindaki 6liim oranlarmin diismesini saglayacaktir [16].
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2.4.1.1.5. Egitimin sagladiklar:

OECD iilkelerinde yapilan ¢alisma, ehliyet alimini takip eden siire¢ icerisindeki iki
yilda egitim siiresinin 50 saatten 120 saate yiikseltilmesinin, kazalar1 % 40 oraninda
azalttigin1 gostermektedir. Solo siirtisiin ilk yi1linin en tehlikeli ve riskli donem oldugu
bilinmektedir. Geng acemi siiriiciileri korumak i¢in o donemde 6zel kisitlamalar
uygulanabilir. Geng siiriiciilerin alkol etkilerine diger siiriiciilerden daha fazla duyarl
olmalar1 sebebiyle geng siirticiiler iizerinde, 0,2 promillik maksimum kan alkol igerikli
Ozel bir alkol limiti uygulamasi bazi iilkelerde goriilmektedir. Cesitli iilkelerdeki
tecriibeler, siiriiclilerin deneyim kazandigi zamana kadar geceleyin siiriis
kisitlanmasinin 6nemli bir risk azaltici unsur oldugunu gostermektedir. Birgok
sistemde zorunlu olmasina ragmen, nitelikli bir egiticinin var oldugu resmi egitim
stireci, ehliyet sonras1 kaza riskini azaltmada istenilen etkiyi gostermeyebilmektedir.
Bunun temel sebebi olarak, geleneksel egitim yontemlerinin oncelikle ve sadece siiriis
testini gecebilen siirliciiler iiretmeye odaklanmasi gosterilebilir. Halbuki giivenli
stiriicliler elde etmek icin siirlicii egitiminde, siiriicii adaylarinin kendilerini
degerlendirip,  kaza riski potansiyeli bulunan faktorleri tespit edilmeleride

kendilerinden beklenir [16].

2.4.1.1.6. Diger onlemler

Geng siiriiciiler i¢in kurallara uymamalar1 durumunda ehliyet iptaline iliskin esikler
daha diisiik olmalidir. Alkol, hiz, uyusturucu ve emniyet kemeri kullanilmamas1 gibi
ozellikle geng erkeklerin yiiksek oranda temsil edildigi ihlallere odaklanirken,
kurallarin titiz bir sekilde uygulanmasini saglamak gerekmektedir. Aracin nasil
calistirlldiginin ayrintilarim1 kaydeden "kara kutular" gibi yeni teknolojiler, siiriis
baglamadan Once siiriicliniin kandaki alkol diizeyini test eden "alcolocks" ya da
araglarda saglanacak 6zgiin hiz denetimi uygulamalari, kazalarin azalmasina yardimci
olabilmektedir. Toplu tagimaciligin, bir aracin kullanilma maliyetinin ve genglerin ilgi
duydugu hizmetlerin bulundugu bodlgenin ulasilabilir olmasi gibi durumlarin da
dikkate alinmasi1 olumlu sonuglar {iretecektir. Zira bunlarin hepsi kazaya karisma

riskini etkileyen faktorlerdir. Ulkelerin miimkiin olan en iist diizeyde yol giivenligi
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elde etmelerini saglamak i¢in arastirma paylasimi yapilmasi ve en iyi uygulamalarin

uluslararasi igbirligi yoluyla riskle miicadelede pratige dokiilmesi gerekmektedir.

OECD f{iyesi olmayan iilkeleri de gelecekte biiyiik riskler beklemektedir. Uluslararasi
isbirligi bu risklerin hafifletilmesinde 6nemli bir fayda iiretecektir. iletisim ve egitim
cabalar ile riski artiran temel tutumlar1 degistirmek gerekmektedir. Bu gibi ¢abalar
Ozellikle tecriibesiz siiriiciiler, yliksek riskli yasam tarzi gruplar1 ve erkek siiriiciiler
tizerinde olmalidir. Emniyetli arag kullanimu ile ilgili birgok tutum, siiriis ¢agindan ¢ok
once kuruldugundan, rol modellerin ve ebeveynlerin énemli bir roliiniin oldugu da

yadsinamaz bir gercektir [16].

2.4.1.2. Giiney Avustralya genc¢ siiriiciiller ve yol giivenligi calismasinin
incelenmesi

Gliney Avustralyada 16-24 yas arasi olarak degerlendirilen gen¢ niifus, niifusun
%13'linli olustururken, bu yas grubundaki siirticiilerin 6liimlii ve yaralanmali kazalara
karigma oranlar1 sirasiyla % 27 ve % 29’ dur. 16-19 yas araligindaki geng niifus, genel
niifusun % 6'sin1 olugtururken, 6liimlerin % 12'sini, ciddi yaralanmalarin ise %15'ini
olusturmaktadir. Bu yas grubundaki toplam o6liimlerinin % 78'1 erkek siiriiciilerden
kaynaklanmaktadir. 20-24 yas arasindaki gencler ise toplam niifusta % 7’lik bir oran1
teskil ederken, toplam Oliimlerin % 15'1 ve ciddi yaralanmalarin % 14'0 bu yas
grubunda bulunan geng siiriicliler tarafindan gerceklestirilmektedir. Arastirmalar,
insan beyninin gelisiminin son asamalarmin kisinin 20'li yaslarinda oldugunu ve
cogunlukla 25 yaslarinda sona erdigini ortaya koymaktadir. Akil yiiriitme, gelismis
diistince ve diirtii kontrolii olusturan prefrontal korteks, insan beynini olgunlastiran bir
yapidir. Bu da giivenli siiriiste kritik bir unsurdur [17]. Sekil 2.4, 17 - 21 yaslarindaki
geng siriiciilerin, diger siiriicii yas gruplarmma gore daha fazla trafik kazalarina

karistigin1 gostermektedir.
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Sekil 2.4 2005-2009 yillarinda kaza gegiren toplam siiriicti sayisi, yasa gore [17].

Sekil 2.5.°de yas gruplaria gore 2005-2009 yillar1 arasinda 10.000 siiriicii bagina
gerceklesen Olim veya ciddi yaralanma oranlart gosterilmektedir. Sekil
incelendiginde, 16 -19 yaslarindaki geng siiriiciilerin, her 10.000 siiriicii basina 12
6lim veya ciddi yaralanma oranina sahip oldugunu gdstermektedir. Bu oran, 10.000
stiriicli bagina 5 6liim veya ciddi yaralanma oranina sahip 25 yas istii siiriiciilere gore
iki kattan daha yiiksek bir rakami ifade etmektedir. 20 ile 24 yas arasindaki stirticiilerin
ise her 10.000 siirticii bagina 9 6liim veya ciddi yaralanma oranina sahip oldugu, bunun

da 25" siiriiciilere gore yine 2 kata yakin bir degerde oldugu goriilmektedir [17].
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Sekil 2.5. Yas gruplarina gére 2005-2009 yillart arasinda 10.000 siiriicii bagina 6liim veya ciddi yaralanma orani
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Arastirmalar, geng erkek siirliciilerin trafik kazalarinda daha yiiksek kazaya karigsma
olasiliklarini; risk alma egilimi, mekanik olarak daha az gilivenli eski ara¢ kullanimu,
akran baskisi, cep telefonu kullanimi, yol ve hava kosullarina gore yiiksek hizl siirtis,
araglar arasinda uygun takip mesafesine uymama, kirmizi 1sikta gegmek seklinde

aciklamaktadir.

Sekil 2.6.’da belirtildigi gibi 2005-2009 yillar1 arasindaki verilerine bakildiginda,
aragta iki veya daha fazla yolcu tasirken geng siiriiciilerin kazaya karigma riskinin
arttigr goriilmektedir. Sekil 2.6."ya gore, Gliney Avustralya'da, aracta iki veya daha
fazla yolcu tasirken 16-19 yaslarindaki siiriiclilerin % 30'n Oliimlii kazalara
karigmaktadir. Buna karsilik, 20-24 yas arasindaki siirtictilerin % 19'u ve 25" yagindaki

stiriiciilerin ise % 12'si 6liimlii kazalara karigsmistir [17].
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Sekil 2.6. 2005-2009 yillar1 arasi aragta iki veya daha fazla yolcuyla 6liimciil kazalara karigan siiriiciiler, toplam
kaza %si [17]

Sekil 2.7.’de 2005-2009 yillar1 arasinda ger¢eklesen oliimlii kazalara ait toplam kaza
yiizdeleri, siirlicii yas gruplarina gore verilmistir. Bu donemdeki toplam o&liimli
kazalarin % 43'line 16 ile 19 yaslar1 arasindaki geng siiriiciiler sebep olmustur. Bu
oran 20 ila 24 yas arasindaki siiriiciilerde % 38', 25" grubundaki siiriiciiler i¢in ise

%14 olarak gerceklesmistir [17].
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Sekil 2.7. 2005-2009 yillar1 arasinda meydana gelen 6liimlii kazalara karigan siirticiiler ve toplam kaza ytizdeleri
[17].

2.4.2. ROSPA (Kazalar1 Onleme Kraliyet Vakfi) genc siiriiciiler arastirmasinin
incelenmesi

Gallerde 2013 yilinda yapilan aragtirmalara gore geng siiriiciiler, 16-24 yas grubu,
ehliyet sahibi stirticiilerin % 9’unu olusturmaktadir. Bununla beraber, trafikte 6len ve
agir yaralanan siiriictilerin beste biri bu yas grubundaki siiriiclilerden olusmaktadir.
Sigorta rakamlari, 16-24 yaslarindaki erkek siiriiclilerin, diger tiim yas grubundaki
stiriciilere gore, on kat daha fazla 0lim veya ciddi yaralanma riski tasidiginm
gostermektedir. Oliimle sonuglanan kazalara daha yatkin olan bu gruptaki siiriiciilerin
kazaya karigma sebepleri arasinda tecriibesizlik, yliksek hizda ara¢ kullanma,

kurbalara uygun hizda girmeme ve ani kontrol kayiplart 6ne ¢ikmaktadir [18].

Galler hiikiimeti tarafindan, kazalarda 6len ya da agir yaralanan geng siiriiciilerin (16-
24 yas) kazaya karisma oranlarmi 2020 yilmma kadar % 40 kadar azaltma hedefi
belirlenmistir. ROSPA (Kazalar1 Onleme Kraliyet Vakfi)'nin geng siiriicii 8liimlerini ve

ciddi yaralanmalar1 azaltmada yardimci olacagina inandigi bazi faktorler sunlardir:

Geng stiriiciilere yol glivenligi ve giivenli sliriis egitiminin verilmesi, siiriicii adaylarina
mekanik ara¢ kullanma becerisinin kazandirilmasimin 6tesinde, giivenli bir trafik

ortaminin parg¢asi olma kiiltliriiniin asilanmasi.
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Siirlis egitmenleri tarafindan sunulan standartlarin yiikseltilmesi. Gergek siiriis
ortamina ait siiriis becerilerinin daha etkin test edilebilecegi siirlis testlerinin

hazirlanmasi, uygulanmasi.

2.4.3. Yeni Zelanda geng siiriiciilerin kaza istatistiklerinin incelenmesi

2012 yila ait trafik kaza istatikleri incelendiginde, 15-24 yas aralifindaki geng
stiriiciilerin 73 olimli, 549 yaralanmali ve 2.626 hafif hasarli trafik kazasina
kanistiklar1 goriilmektedir. Bu kazalarda; 15-24 yas aralifindaki siirticliler; 6liimciil
kazalarin 55'inde, ciddi yaralanmalarin 436' sin da ve hafif hasarli kazalarin 2,044'tinde
kaza sorumlusu olarak belirlenmistir. Bu kazalar sonucunda 68 oliim, 567 ciddi
yaralanma ve 2.830 hafif yaralanma ortaya cikmistir. 15-24 yas yas araligindaki
stiriiclilerin neden oldugu kazalarin toplam sosyal maliyeti 755 milyon yeni Zelanda
dolaridir. Bu rakam tiim yaralanmalarla ilgili sosyal maliyetin % 24"ini
olusturmaktadir. Sekil 2.8.’de, 15-19 yas grubundaki erkek siiriiciilerin oliimlii-
yaralanmal1 kaza oranlarinin, en diisiik riskli 70-74 yas grubundaki erkek siiriiciilere
gore dokuz kat daha yiiksek oldugu gosterilmektedir. 15-19 yaslarindaki kadin
stiriiciiler ayn1 yastaki erkeklerden daha diisilk kaza riski tagimaktadir. Bununla
beraber, bu yas grubundaki kadin siiriiciilerin, 45-49 yaslar1 aras1 en diislik risk
grubundaki kendi hemcinsleri olan siiriiciilere oranla, yedi kat daha ytiksek bir oranda
Oliimlii-yaralanmali kazalara karigma risklerinin oldugu goriilmektedir. 20-24 yas
grubundaki bayan siiriiciilerin kaza riski ise, ayni cinsiyetteki en diistik risk grubundan,

45-49 yas grubu, yaklasik li¢ kat daha fazladir [19].
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Sekil 2.8. Yas gruplari ve cinsiyete gore kaza oranlar1 [19].

Sekil 2.9.’da goriildiigi gibi, geng siiriiciiler tilkede gerceklesen tiim kazalarda oldukca
yilksek oranlarda paya sahiptirler. Son verilere bakildiginda,15-19 yasindaki
stiriciilerin tiim arag siiriiciilerinin sadece % 5'ini olusturdugu goriilmektedir. Ancak,
2010 ile 2012 yillart arasinda 15-19 yas arasindaki siiriiciiler, hafif yaralanmalara
neden olan tiim siirticiilerin % 12'sini, ciddi yaralanmalara neden olan siiriiciilerin %
11'ini ve oliimciil kazalara neden olan siiriiciilerin % 9'unu olusturmaktadir. Benzer
sekilde, 20-24 yasindaki siiriiciiler tiim ara¢ siirliciilerinin yaklasitk % 9'unu
olusturmakla beraber, 2010 ile 2012 yillar1 arasinda gergeklesen hafif yaralanmalara
neden olan siiriiciilerin % 15'ini, ciddi yaralanmalara neden olan siirticiilerin % 14'inii
olusturmaktadir. 2010 ile 2012 yillarn arasinda oOlimlii kazalara karisan geng
stiriciilerin (15-24 yas aras1) % 78'inin, ciddi yaralanmali kazalara kariganlarin
%69'unun, hafif yaralanmalara kariganlarin ise % 61'inin erkek oldugu goriilmektedir

[19].
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Sekil 2.9. 15-19 yas grubu ile 20-24 yas grubu siiriiciilerin 6liimlii, yaralanmali ve hafif yaralanmali kazalardaki

oranlar [19].
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Sekil 2.10. 15-19 yas grubu ve 20-24 yas grubu siiriiciilerin sehir i¢i ve otoyolda yaptiklari kaza oranlari [19].

Ayni yillardaki 6liimlii kazalarin % 32'sine 15-24 yas arasindaki geng siiriiciiler
tarafindan sebep olundugu belirlenmistir. Geng siirticiilerin karistig1 6liimciil kazalarin
biiyiik bir kismi1 sehirlerarasi yollarda gerceklesmektedir. Bu durum, bir kaza aninda

darbenin siddetini 6nemli dl¢iide arttiran yiiksek hizlardan kaynaklanmaktadir.

1985'ten bu yana, 6liimlii kazalara karigsan 20-24 yasindaki otomobil siiriiciilerinin
sayisinda % 69 oraninda azalma olmustur. Ayni yas grubundaki motosiklet
stiriiclilerinin sayisinda bu azalma oran1 % 89 olarak ger¢eklesmistir. Genel dagilim
Sekil 2.10.’da gosterilmistir. 2010 ve 2012 yillar1 arasinda, geng siiriiciiler tarafindan
kullanilan araglarda olenlerin yaklasik % 75'i yine ayni grup olan 15-24 yas
araligindaki genglerden olugmaktadir. Sekil 2.11.°de 2010-2012 wyillar1 arasi
gerceklesen 15-24 yasindaki stiriiciilerin hatalarindan kaynaklanan kazalarda meydana

gelen Olenlerin sayis1 verilmektedir [19].
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Sekil 2.11. 2010-2012 yillar1 arasinda gerceklesen 15-24 yasindaki siiriiciilerin karigtig1 kazalarda dlen kisi sayisi
[19].

Geng siiriiciiler tarafindan sebep olunan kazalar incelendiginde gece meydana gelen
oliimlii kazalarm ¢ok sik gerceklestigi goriilmektedir. Ornegin, 2010 ile 2012 yillari
arasinda, cuma ve cumartesi gecelerinde meydana gelen 6liimli kazalarin % 50'sinden
fazlasiin geng siiriiciiler tarafindan yapildigi goriilmektedir. Giindiiz meydana gelen
Oliimciil kazalarda bu oran % 26’dir. Sekil 2.12.°de giinlere ve saat dilimlerine gore

15-24 yas grubu siiriiclilerin 6liim sayilar1 belirtilmistir [19].

GUNDUZ AKSAM GECE
GUN KAZASAYISI YUZDEORANI KAZASAYISI YUZDEORANI KAZASAYIS! YUZDEORANI
Pazartesi 15 23% 5 38% 2 17%
Sali 19 24% 6 38% 6 27%
Carsamoa 13 20% 4 24% 11 42%
Persembe 16 24% 7 29% 12 55%
Cuma 20 28% 12 33% 23 56%
Cumartesi 25 32% 8 29% 34 52%
Pazar 24 33% 5 25% 7 41%
Toplam 132 26% a7 31% 95 46%

Sekil 2.12. 15-24 yas grubu siiriiciilerin giinlere ve saat dilimlerine gore 6liim sayilar1 ve yiizdeleri[19].

Geng siirticliler tarafindan meydana gelen 6liimli kazalar genelde alkol, uyusturucu,
kontrolii kaybetme ve asir1 hizdan kaynaklanmaktadir. Hiz veya alkol ile iliskili
faktorler dikkate alindiginda, 18-25 yas grubu geng siiriiciilerin, 25 yas tizerindeki
stiriciilere gore daha fazla kaza yaptiklart goriilmektedir. Ara¢ kontroliiniin
kaybedilmesi de, geng siirliciilerin karistigi kazalarda onemli bir faktordiir. Sekil

2.13.’den de goriilebilecegi gibi, 15-24 yas arasindaki siiriiciilerin karistigr oliimli
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kazalarin % 36's1 kontrol kaybindan kaynaklanmaktadir. Bu oran diger siiriiciiler igin
% 23'tiir [19]. Sekil 2.13.’de 2010-2012 yillar1 arasinda gerceklesen kaza olusum

tiplerinin oranlar1 verilmistir.
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Kontrol kaybi
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Sekil 2.13. Kaza tiplerine gore 6liimlii kazalara karigan siiriicli oranlari ylizdeleri [19].

Sekil 2.14. ve Sekil 2.15. 6lumli kazalara karisan 15-24 yas araligindaki siiriictilerin
ehliyet durumunu gostermektedir. Oliimlii kazalara karisan 15-24 yas grubundaki
stiriciilerin biiyiik bir kismi, Tiirkiyede heniiz kullanilmayan, tahditli ve siiriicti aday1
ehliyetine sahiptir. Benzer sekilde, hafif yaralanmali kazalara karigsan 15-24 yas
araligindaki siiriiciilerin de 6nemli bir kisminin, yine tahditli ve siiriicii aday1 ehliyete

sahip oldugu goriilmektedir [19].
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Sekil 2.14. 200-2012 yillar1 arasinda gergeklesen 6liimlii kazalara karisan 15-19 yas grubu siiriiciilerin ehliyet

durumu[19].
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Sekil 2.15. 2000-2012 yillar1 arasinda gerceklesen 6liimlii kazalara karigan 20-24 yas grubu siiriiciilerin ehliyet
durumu [19].

Bu calisma Yeni Zelanda'da 2000-2012 yillar1 arasinda gerceklesen kaza verilerini
incelemekte oldugundan, ¢aligsmaya ek olarak giincel bilgilerin verilemesinin yararl
olacag diisiincesiyle, yas gruplarinin 2015-2019 yillar1 arasindaki 6len sayilarina ait

degerlere asagidaki tabloda yer verilmektedir.



Tablo 2.1. Yas gruplarinin yillara gore 6len sayilar
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2.4.4. Ingiltere’de meydana gelen geng siiriiciilerin karistign kaza istatistiklerinin
incelenmesi

Ingiltere'de 2011 yilinda toplam 151.474 trafik kazas1 yasanmistir. Bunlarm % 22'sine

17-24 yas aras1 geng siiriiciiler sebep olmustur. 2011 yilinda gerceklesen kazalarda

toplam 6len sayis1 4.894, yaralanan sayis1 ise 46.634 tiir. Geng siiriiciilerde 6len sayis1

148, yaralanan sayist 1.552 dir. 2011'de kazalarda 6len geng otomobil siiriiciisii

sayisinin 2010 ile kiyaslandiginda % 8 azaldig1 gortilmektedir. 2011 yilindaki geng

otomobil siiriiclisii  6lim degerlerinin 2005-2009 ortalamas1 ile kiyaslanmasi

durumunda, ilgili sayilarda % 35°lik bir azalmanin ortaya ¢iktig1 goriilmektedir. Geng

otomobil siirliciileriyle ilgili kaza sayisi, genelde tiim oOlimli trafik kazalarinin

yaklasik dortte birini olusturmaktadir. Genel dagilim Sekil 2.16.’da gosterilmistir [20].
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Sekil 2.16. 2000-2011 yillar1 arasinda geng siiriiciilerin sebep oldugu kazalarda 6len ve yaralanan sayisi [20].

2011 y1l1 verileri analiz edildiginde, 6len geng siiriicii sayisinin 2005-2009 yillar1 arasi

ortalamasina gore % 48, yolcu Oliimleri sayisisin ise % 54 oraninda azaldig

belirlenmistir. Yine ayn1 donemler i¢in geng bir siiriiciiniin sebep oldugu kaza sonucu
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6len diger sistem kullacilar1 sayisi (diger arag sakinleri ve/veya yayalar) % 39 oraninda
azalmistir. Yaralanan geng otomobil siiriicii sayis1 2005-2009 yillar1 ortalamasina gore
%36, yaralanan yolcu sayist ise % 45 oraninda azalmigtir. 2011 yili itibari ile geng
stirticii kaynakl1 kazalarda yaralanan diger tiplerdeki sistem kullanicilarinda, 2005-
2009 ortalamasina kiyasla % 28 oraninda azalmistir. Genel dagilim Sekil 2.17.’de
gosterilmistir [20].

6000 -
= Geng Siiriicii
5000 4 Yolcu
=1 Diger Yol Kullanicilari
4000 A -
3000 -
2000 -
1000 -
D T T T T T T T T T T 1
2000 2002 2004 2008 2008 2010

Sekil 2.17. 2000-2011 yillar1 arasinda gergeklesen 6len ve yaralanan geng siiriicii, yolcu ve diger katilimci sayilart
[20].

Kazalara karisan geng otomobil siiriiciilerinin % 27's1 18 ya da 19 yaslarindadir. Geng
stirticiiler tarafindan sebep olunulan kazalarda yaralananlarin % 56’s1 17-24 yas arasi
genclerden olugmaktadir. Geng siirliciilerin  sebep olduklar1 kazalarda yolcu
kazazedelerinin % 80' inin 15-24 yas arasinda olmasi, geng siiriiciilerle, kazalardan
etkilenen yolcularin ayni yas ve cinsiyette olma ihtimalini giiclii kilmaktadir. Ilgili

veriler asagidaki Sekil 2.19.’da gosterilmektedir [20].
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Sekil 2.18. Geng ve yasl ( olgun ) siiriiciilerin 6liimlii ve yaralanmali kazalarinda ciddi yaralanan veya 6len yolcu

yaglar1 ve oranlari: 2011 [20].

Geng otomobil stiriiciilerini igeren kazalar tiim trafik kazalar i¢indeki genel egilime
benzemektedir. Ancak geng siirliciilerin kazaya karisma ihtimalleri ¢ok daha fazladir.
Hafta i¢i giinlerde, geng otomobil siiriiciileriyle ilgili cogu kazalar sabahin en yogun
oldugu saatlerde gerceklesmistir. Ise gidis gelisleri sabah 7.%° - 8.9 ve aksam 19.%° -
20.% saatleri arasinda yogun bir sekilde gerceklestigi i¢in, bu saatlerde kazalar da daha
¢ok meydana gelmektedir. Hafta sonlarinda ise bu durum daha ¢ok 6gleden sonra

gerceklesmektedir [20].
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Sekil 2.19. Saat dilimi ve hafta igi-hafta / sonu durumuna gére geng siiriiciilerin sebep oldugu ortalama kaza

sayilari [20].

Cuma, cumartesi ve pazar giinleri saat 20:% - 4:% arasinda gergeklesen tiim kazalarin

% 9’u meydana gelmektedir. Oliimlii ve yaralanmal1 kazalar i¢in bu rakam % 14'tiir.
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Bu oranlar geng siiriiciilerin bu saatte disar1 ¢ikma ihtimalinin daha yiiksek oldugunu

ve kazalarin daha ¢ok alkolden kaynaklanabilecegini yansitmaktadir [20].
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Sekil 2.20. Saat dilimi ve hafta i¢i-hafta / sonu durumuna geng siiriicii kaynakli ortalama 6liim ve yaralanma
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sayilart [20].
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Sekil 2.21. Kazaya sebep olan faktorlere gore cinsiyet dagilimi [20].

Sekil 2.21.’e bakildiginda, 17-24 yas grubu tarafindan sebep olunan kazalarin

%359 unun arag siiriiciisliniin seyir halindeyken gergeklestigi goriilmektedir. Kazalarin

% 11'1 araglarin donlis manevralar1 sirasinda gerceklesmistir. Geng siiriiciilerin

karistig1 kazalarin % 42°si kavsak disinda, % 23°1 kavsakta gerceklesmistir. 2011

yilinda geng siiriiciilerin kaza yaptig1 otomobillerin yas ortalamasi 7.8’ dir. Kazalarda

geng siiriiciilerin % 4'ii ¢arpip kagma olayina karigmistir. Bu orani daha ¢ok geng erkek
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stiriicliler olusturmaktadir. Carpip kagma kazalar1 gen¢ erkek siiriiclileri igeren
kazalarin % 3'inii, gen¢ kadin siiriiciileri igeren kazalarmin % 1'ini olusturmaktadir

[20].



BOLUM 3. GENC SURUCULERIN ROLUNUN ANALIZi

Bu caligmada 2000-2017 yillar1 arasinda iilkemizde meydana gelen oOliimli ve
yaralanmali kaza verileri Emniyet Genel Miidiirliigiinden alinarak incelenmistir.
Olimlii kaza, kaza sonucunda siiriicii, yolcu ya da yayanin o6ldiigii kazalar,
yaralanmali kazalar ise siiriicli, yolcu ya da yayanin yaralandigi, 6lim olmayan
kazalar1 temsil etmektedir. 2015 yilindan 6nce kaza tutanaklarinda sadece kaza
anindaki durum bulunurken 2015 yilindan sonra kaza raporlarina, kazadan 30 giin
sonrasina kadar saglik kurulusuna kaldirilan kazazedenin durumu takip edilip 30 giin
sonunda kazazedenin mevcut durumu kayitlara gecirilmeye baslanmistir. Bazi
degiskenlerde eksik verilerin olmasi ve bu eksik verilerin g¢alisma sonucunu
etkileyebilecegi diislincesiyle bu veriler analizlere dahil edilmemistir. Emniyet Genel
Miidiirliigiinden tezin analiz alanlarma iliskin 2000-2017 yillarina ait trafik kazalar
verileri temin edilmistir. Siiriicli, yolcu, yaya ve kaza bagliklar1 altinda her birisi
toplamda yaklasik iki milyon satira sahip olan bu veriler, standart office araglar
(Excel, Access vb.) ile analiz edilmek i¢in ¢ok biiylik veri kiitleleri seklinde oldugu
icin, Excel programinin giincel siirlimlerinin tek calisma sayfasinda yaklasik bir
milyon satir veri alabildigi diisiiniildiiglinde, s6z konusu verilerin analizi i¢in farkl bir
programa ihtiya¢ duyulmustur. Farkli sayfalarda yer alan veriler; dncelikle siirticii,
yolcu, yaya ve kaza basliklar1 altinda TXT dosyas1 olarak birlestirildikten sonra
analizler hesap denetimi icin kullanilan ve biiyilik veri kiitleleri ile ¢alismaya uygun
olan ACL (Audit Command Language) adli program ile yapilmistir. Analizler
programin cesitli 6zetleme ve smiflandirma araclar ile ii¢ tablo arasinda iligkiler
kurarak gergeklestirilmistir. Kaza numaralar1 her yil sifirlanmakta olup farkli yillarda
ayni kaza numaralarina rastlamak miimkiindiir. S6z konusu iligkilerin kurulabilmesi
i¢cin kaza numarasi ve yil bilgileri birlestirilerek ii¢ tabloda ortak ve benzersiz olan bir
siitun elde edilmistir. Analizlerde yer alan tablolar incelenecek degerlere gore bahsi

gecen siitun ile birlestirildikten sonra Excel ortamina atilmistir.



33

Kaza verileri; 10 farkli baglik altinda 6liimlii ve yaralanmali kazalarla ilgili olarak tiim
stiriicliler i¢in genel, 25 yas ustii siiriiciiler i¢in gruplar halinde, tez ana inceleme
konusu olan 18-25 yas siiriiciiler i¢in ise detayli bir sekilde ayr1 ayr1 analiz edilmistir.
Bu sayede 18-25 yag siiriiciilerinin kazalara karisim oranlarini ve faktorlerini tespit

etmek hedeflenilmistir.

3.1. Ehliyet Sahipligi

Bu konu baslig1 altinda, 2000-2017 yillar1 arasinda kazalara karisan kadin ve erkek
siiriiciilerin, siiriicii belgeleri incelenmistir. TUIK verilerine gore 2017 yilinda toplam
iilke niifusu 80.810,2525, toplam siiriicii sayis1 28.181,830 dur. Toplam niifusun

%34 1iniin siiriicti oldugu goriilmektedir.

Tablo 3.1.’de 2008-2017 yillar1 arasindaki niifus ve siiriicii sayilari, toplam niifus

icerisindeki siirlicii oranlar1 ayrica da siiriicii sayis1 igerisindeki cinsiyet oranlari

verilmektedir.
Tablo 3.1. 2008-2017 yillar1 niifus ve siiriicii sayilari
Siiriicii Savist Toplam SErrIieCk Erkek Kadin Siiriicii
Yil u(M illlyon})/ Niifus Siirticii Slzliy1sl11 Siiriicti Sayis1 Kadin
_ : Siiriicii
Orani (% K Orani1(% Milyon
(Milyon) (%) (Milyon) ) (Milyon) Orani(%)
2008 19,337,790 71,517,100 27 16,073,831 82,9 3,303,959 17,1
2009 20,460,739 72,561,312 28 16,871,100 82,5 3,589,639 17,5
2010 21,548,381 73,722,988 29 17,457,486 81 4,090,895 19
2011 22,798,282 74,724,269 30 18,270,284 80,1 4,527,998 19,9
2012 23,760,346 75,627,384 31 18,848,281 79,3 4,912,065 20,7
2013 24,778,712 76,667,864 32 19,365,953 78,2 5,412,759 21,8
2014 25,972,519 77,695,904 33 20,055,210 77,2 5,917,309 22,8
2015 27,489,150 78,741,053 34 20,955,650 76,2 6,533,500 23,8
2016 28,223,393 79,814,871 35 21,426,932 75,9 6,796,461 24,1
2017 28,181,830 80,810,525 34 21,097,117 74,9 7,084,713 25,1

Tablo verilerine bakildiginda on yillik dénemde, toplam niifus igerisindeki genel
siirlicli oran1 % 26, kadin siiriicii orani ise % 46 artarken, erkek siiriicii oranlarinda ise

% 10’luk bir azalmanin gergeklestigi goriilmektedir.
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3.1.1. Siiriicii sayllarinin genel dagilim

Sekil 3.1.’de niifusun ve siirlicii sayilarinin yillara gore artis ve azalis dagilimi
gosterilmektedir. Yillara gore niifus ve sliriicii sayisinda dogru orantili bir artis

gozlemlenmektedir.

Niifus i¢in Y=1027,039X-1990728, R?>= 0,999707,
Stiriicli sayis1 i¢in Y=994,181X-1976872, R?=0,88834,
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50.000.000
40.000.000
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20.000.000
10.000.000

0
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e Siirlicii sayisi (milyon) === Niifus(milyon)

Sekil 3.1. Siirticii sayis1 ve niifusun yillara gore degisim grafigi

Stiriicli sayis1 2017 yilinda toplam 28.181,830” dur. Siiriicii sayisinin % 74,9’ unu
erkek, % 25,1'ini ise kadin siirticliler olusturmaktadir. Sekil 3.2.’de kadin ve erkek
stiriicli sayilarinin yillara gore degisimine, Sekil 3.3.’te kadin ve erkek siiriicii sayilar

oranlarinin yillara degisimine yer verilmistir.

Erkek siiriicii sayis1 i¢in y = 608,8707x - 1206310, R?>=0,974917,

Kadin siiriicii sayis1 igin y = 444,583X -, R?=0,994974,
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Sekil 3.2. Kadin ve erkek siiriicii sayilarinin degisim grafigi
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Sekil 3.3. Kadin ve erkek siiriicii sayist oranlarmin degisim grafigi

2000-2017 yillar1 arasinda kayith siiriicii belgesi olan ve kazaya karisan siiriicli
sayilari, caligma iceriginde kullanilan ve Emniyet Genel Miidiirliigii’nden elde edilen
kaza verilerine gore analiz edilmistir. Ehliyet sahibi kisi sayisi1 ile kazaya karisan ve
stirlicii belgesi kaza tutanaklarinda kayda gecmis siirlicii sayilart farkhidir. Kaza
verilerinde kullanilan toplam siiriici sayilar1 ile kadin ve erkek siiriicii sayilarinin
yillara goére degisimleri ve siiriicii sayilarinin, kazaya karisan siiriicli sayilarina oranlari

binde olarak Tablo 3.2.’de verilmistir.
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Tablo 3.2. Kaza verilerinde kullanilan toplam siiriicii sayilar1 ve siiriicii sayilarinin kargilastirilmasi

Erkek Kadin Toplam  Kazaya Kazaya Kazaya Toplam Kazaya Toplam
Siiriicii Siiriicii Siirtici  Karisan ~ Karisan  Karisan  Erkek  Karigan  Kadin
Yil  Sayist Sayist Sayist Toplam  Toplam Erkek Siiriiciiler Kadin Siiriiciiler
Stirlicii ~ Stirticlilerin = Siiriici iginde  Siiriici  iginde
Sayis1 Binde Sayis1  Kazaya Sayis1  Kazaya
Orant Karigan Karisan
Binde Binde
Erkek Kadin
(Milyon)  (Milyon)  (Milyon) Orani Orani
2008 16,073,831 3,303,959 19,337,790 69,066 0,35 65,422 0,4 3,644 0,11
2009 16,871,100 3,589,639 20,460,739 76,988 0,37 72,726 0,43 4,262 0,11
2010 17,457,486 4,090,895 21,548,381 81,831 0,37 77,151 0,44 4,68 0,11
2011 18,270,284 4,527,998 22,798,282 94,922 0,41 89,048 0,48 5,874 0,12
2012 18,848,281 4,912,065 23,760,346 109,357 0,46 102,655 0,54 6,702 0,13
2013 19,365,953 5,412,759 24,778,712 109,686 0,44 102,151 0,52 7,535 0,13
2014 20,055,210 5,917,309 25,972,519 119,402 0,45 111,54 0,55 7,862 0,13
2015 20,955,650 6,533,500 27,489,150 130,055 0,47 121,455 0,57 8,6 0,13
2016 21,426,932 6,796,461 28,223,393 137,581 0,48 127,857 0,59 9,724 0,14
2017 21,097,117 7,084,713 28,181,830 130,172 0,46 120,476 0,57 9,696 0,13
0,7
0,6
0,5

Toplam Kazaya Karisan Siirticii Sayis1 Binde Oranz:

0,3
0,2
0,1
0
2008 2009 2010 2011
=== Toplam(Binde Orani)

2012

Erkek (Binde Orani)

2013

2014 2015

2016

2017

Kadin(Binde Orani)

Sekil 3.4. Kazaya karisan toplam, kadin ve erkek siiriicii sayis1 oranlarimin degisim grafigi

y = 0.014303x - 28.3588, R?=0.833872

Kazaya Karisan Erkek Siiriicii Sayis1 Binde Orani:

y = 0.02115x - 42.05842, R?=0.911568

Kazaya Karigsan Kadin Siiriicii Sayis1 Binde Orani:

y=0.003152x - 6.21842, R?>=0.787879
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3.1.2. 2000-2017 yillar1 aras1 toplam siiriicii sayis1 ve toplam niifusun yillara gore
degisimi

Tezin bu boliimiinden itibaren siirlicii sayis1 olarak anilacak olan degerler niifus
igerisindeki toplam siiriicii sayisini degil kazaya karisan ve kayitlara gecen siirticiilerin
sayisini ifade etmektedir. Analizlerde kullanilan verilerde 2017 yilinda, 6nceki yillarda
vefat eden ehliyet sahibi siiriiciiler, TUIK verilerinden ¢ikarilip veri giincellemesi
yapildigindan degerler farklilik gostermektedir. 2017 yilinda yeni ehliyet alan erkek
stirticii sayis1 120,476, kadin siiriicii sayis1 ise 9,696 dir. Bu yilsonu itibari ile toplam

stiriicli sayisinin % 92,5’ini erkek, %7,5’ini kadin siiriiciiler olusturmaktadir.

Tablo 3.3. 2000-2017 yillart arasi1 toplam niifus sayilar1 ve kazaya karigan toplam siiriicii sayilari

Toplam Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin
Yil Niifus Niifusu Niifus Stirticti Stirtict Siirtict
(Milyon) (Milyon) (Milyon) sayisi sayisl sayisl
2000 64,730 32,399 32,331 54,131 52,147 1,984
2001 65,603 32,844 32,760 46,368 44,382 1,986
2002 66,402 33,249 33,153 46,719 44,708 2,011
2003 67,187 33,646 33,541 48,240 46,115 2,125
2004 68,010 34,062 33,949 54,534 52,190 2,344
2005 68,861 34,491 34,370 61,702 58,954 2,748
2006 69,730 34,930 34,800 66,357 63,225 3,132
2007 70,586 35,377 35,210 71,345 68,061 3,284
2008 71,517 35,901 35,616 69,066 65,422 3,644
2009 72,561 36,462 36,099 76,988 72,726 4,262
2010 73,723 37,043 36,680 81,831 77,151 4,680
2011 74,724 37,533 37,191 94,922 89,048 5,874
2012 75,627 37,956 37,671 109,357 102,655 6,702
2013 76,668 38,473 38,195 109,686 102,151 7,535
2014 77,696 38,984 38,712 119,402 111,540 7,862
2015 78,741 39,511 39,230 130,055 121,455 8,600
2016 79,815 40,044 39,771 137,581 127,857 9,724
2017 80,811 40,535 40,275 130,172 120,476 9,696

2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen ve bu calismada incelenen kazalara ait
tutanaklarda siiriicii belgesi kayith olan toplam 1,508,456 siiriicii vardir. Bunlarin

1,420,2631 erkek, 88.193°1i ise kadin siirtictidiir.
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3.1.3. 2000-2017 yillarn arasinda toplam ehliyet sahibi kadin-erkek sayis1 ve

oranlari

Tablo 3.4. Niifus igerisinde kazaya karisan toplam siiriicii sayilarinin dagilimi ve degisim oranlari

Yil

Cinsiyet

Niifus(milyon)

Kazaya Karisan Sayisi

Erkek Nufus Degisim Orani:%
Kazaya Karisan Erkek Siiriicii
Degisim Oran1:%

Kadin Nufus Degisim Oran1:%
Kazaya Karigsan Kadin Siiriicti
Degisim Oran1:%

Yil

Cinsiyet

Ehliyet Sahibi Kisi Say1st
Kazaya Karigan Sayisi

Ehliyet Degisim Oran1 Erkek:%
Kazaya Karigim Oran1 Erkek:%
Ehliyet Degisim Orani Kadin:%

Kazaya Karigim Oran1 Kadin:%

Erkek
32.399.000
52.147

25

131
24

388

Erkek
16.073.831
65,422

31

84

114

166

2000
Kadin Erkek
32.331.000 40.535.135
1.984 120.476
2008
Kadin Erkek
3.303.959 21.097.117
3,644 120,476

2017

2017

Kadm
40.275.390
9.696

Kadm
7.084.713
9,696

Tablo 3.4.’te goriilen niifus, ehliyet sahibi siirlicii sayilar1 ve kazaya karisan siiriicii

sayilart incelendiginde 2000 yilindan 2017 yilina kadar erkek niifusu %25 artarken,

kazaya karisan erkek siirticii %131 artmigtir. Ayni sekilde 2008 yilindan 2017 yilina

kadar erkek ehliyet sahibi kisi sayis1 %31 artarken, kazaya karisan erkek siiriicii sayis1

%84 artmustir. Kadin siiriiciiler i¢in ise 2000 yilindan 2017 yilina kadar niifus %24

artarken, kazaya karisan siirticii sayis1 %388 artmistir. Keza, 2008 yilindan 2017 yilina

kadar kadin ehliyet sahibi kisi sayis1 %114 artarken, kazaya karisan kadin siiriicii sayisi

%166 artmistir.
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3.1.4. 2000-2017 yillarina ait kaza verilerine gore ehliyet sahibi kadin-erkek
sayisindaki degisim

Siiriicii sayilarinin yillara gore degisimi
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Sekil 3.5. Siiriicii sayilarinin yillara gére degisimi

Sekil 3.5.’te kazaya karisan toplam siiriicii sayilari ile kadin ve erkek siiriicii sayilarinin

yillara gore degisimi gosterilmektedir. Yapilan regresyon analizi sonucunda,

Toplam siiriicii sayis1 i¢in:  y =5716,409x - 11397604, R?=0,937412
Erkek siiriicii sayisi i¢in: y=5211,918x - 1038923, R?=0,936194
Kadin siiriicii sayisi i¢in: y =504,4902x - 1008369, R?=0,935224

iliskileri elde edilmistir.

3.1.5. Ehliyet sahipliginde yaslara gore kadin erkek siiriicii sayisi

Kaza analiz yillarina ait kazalara karigsan toplam ehliyet sahipliginde, 51.864 siiriicii
sayistyla 28 yas en fazla siiriiciiniin oldugu yas olarak 6ne ¢ikmaktadir. En cok
kazalara karigan erkek siiriicii yas1 48.611 siiriicii sayisiyla 27 yas olurken, kadinlarda
bu yas 3.839 siiriicii sayistyla 30 yas olmustur. Tablo 3.5. verileri incelendiginde, genel
ortalama agisnindan kadinlarin siiricii belgesi alma yasindaki artisin daha geg

basladig goriilmektedir.



Tablo 3.5. Yaglara gore siiriicii belgesi sayisi

Yas Erkek Kadin Toplam Yas Erkek Kadin Toplam Yas Erkek Kadin Toplam
18 7,834 145 7,979 51 21552 829 22381 84 150 2 152
19 26,866 915 27,781 52 20,280 683 20963 85 112 2 114
20 29,259 1,439 30,698 53 18,315 607 18,922 86 86 1 87
21 26,644 1,889 28533 54 16,526 484 17,010 87 59 59
22 37471 2,143 39,614 55 15,655 492 16,147 83 31 31
23 42896 2,429 45325 56 13,877 409 14,286 89 36 36
24 45544 2873 48,417 57 13,160 353 13,513 90 26 26
25 47466 3,379 50,845 58 11,611 324 11935 91 22 22
26 48,607 3,606 52,213 59 10,333 241 10574 92 5 1 6
27 48611 3,621 522232 60 9,589 229 9,818 93 8 1 9
28 48,152 3,712 51864 61 8,913 220 9,133 94 7 7
29 47,706 3,662 51,368 62 7,710 180 7,890 95 6 6
30 47508 3,839 51347 63 6,706 182 6,888 9% 4 4
31 46,288 3,734 50,022 64 5827 145 5,972 97 2 2
32 44909 3,797 48,706 65 5198 130 5,328 98 3 3
33 43,662 3,705 47,367 66 4,610 94 4,704 99 37 4 41
34 43336 3,500 46,836 67 4,227 70 4,297 100 3 3
35 42354 3519 45873 68 3475 81 3,556 101 1 1
36 41,174 3,365 44539 69 3,033 80 3,113 106 3 3
37 39,307 3,234 42541 70 2,805 53 2,858 107 4 4
38 37,891 2945 40,836 71 2,451 46 2,497
39 36462 2,630 39,092 72 2131 39 2,170
40 35548 2545 38,093 73 1,843 28 1,871
41 33876 2,361 36237 74 1616 31 1,647
42 33469 2,120 35589 75 1375 23 1,398
43 31860 1906 33,766 76 1,156 13 1,169
44 30,491 1,735 32,226 77 978 13 991
45 29,882 1,602 31,484 78 768 7 775
46 27,942 1429 29371 79 618 12 630
47 27,088 1,266 28354 80 520 8 528
48 25545 1,190 26,735 81 375 2 377
49 23471 964 24435 82 309 6 315
50 22,753 864 23617 83 244 5 249
3.1.6. Yas gruplarina gore siiriicii sayilari
Tablo 3.6. Yas gruplarina gore siiriicii sayilari
Yas gruplarina gore siiriicii belgesi sayisi

Yas grubu Erkek Kadin Toplam

18-25 263,980 15,212 279,192

26-35 461,133 36,695 497,828

36-45 349,960 24,443 374,403

46-55 219,127 8,808 227,935

56-65 92,924 2,413 95,337

65+ 33,139 622 33,761

40

Yukaridaki tabloya gore, ehliyet sahipligi en fazla olan grup 26-35 yas grup olurken,

18-25 yag arasinda toplam 279.192 siiriiciiniin var oldugu goriilmektedir.
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3.1.7. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi ehliyet sahibi erkek ve kadin
suriici sayisi

Tablo 3.7. 18-25 yas grubu yillara gore siiriicii belgesi sayilar

Yil Erkek Kadin Toplam
2000 10,016 508 10,524
2001 8,215 464 8,679
2002 8,073 443 8,516
2003 8,113 454 8,567
2004 9,032 459 9,491
2005 10,209 549 10,758
2006 9,924 530 10,454
2007 9,253 514 9,767
2008 10,802 619 11,421
2009 12,065 742 12,807
2010 13,053 760 13,813
2011 16,298 1,001 17,299
2012 19,017 1,124 20,141
2013 21,596 1,257 22,853
2014 22,897 1,251 24,148
2015 25,040 1,407 26,447
2016 26,214 1,600 27,814
2017 24,163 1,530 25,693
Toplam 263,980 15,212 279,192

18-25 yas arasinda bulunan toplam 279,192 geng¢ siiriiclinlin, 263,980’1 erkek,

15,212’si de kadin siiriiciidiir. Oransal olarak erkek siiriiciiler % 94,5 lik bir orani

temsil ederken, kadin striiciiler sadece % 5,5°lik bir oranda kalmaktadirlar.

3.1.8. Yas arah@inda ehliyet sahipliginde genc siiriicii sayillarinin yillara gore

degisimi

Tablo 3.8. Geng niifusun yaglara ve yillara gore siiriicii belgesi sayisi

Geng niifusun yaslara ve yillara gore siiriicii belgesi sayist

Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin  Toplam

2000 10,016 508 10,524 2005 10,209 549 10,758
18 237 6 243 18 121 7 128

19 1,126 39 1,165 19 784 32 816

20 1,030 57 1,087 20 957 33 990

21 759 71 830 21 849 62 911

22 1,451 88 1,539 22 1,377 71 1,448
23 1,766 68 1,834 23 1,833 80 1,913
24 1,757 92 1,849 24 2,036 123 2,159
25 1,890 87 1,977 25 2,252 141 2,393
2001 8,215 464 8,679 2006 9,924 530 10,454
18 153 5 158 18 164 5 169

19 788 27 815 19 765 24 789

20 943 45 988 20 1,029 50 1,079
21 762 67 829 21 907 61 968

22 1,088 74 1,162 22 1,300 87 1,387
23 1,471 69 1,540 23 1,708 75 1,783
24 1,510 83 1,593 24 1,935 89 2,024
25 1,500 94 1,594 25 2,116 139 2,255




Tablo 3.8. (Devami)

2002 8,073 443 8,516 2007 9,253 514 9,767
18 192 7 199 18 52 2 54

19 760 27 787 19 345 8 353
20 828 52 880 20 1,034 30 1,064
21 634 65 699 21 1,032 63 1,095
22 1,243 65 1,308 22 1,083 67 1,150
23 1,353 61 1,414 23 1,513 86 1,599
24 1,500 75 1,575 24 1,903 125 2,028
25 1,563 91 1,654 25 2,291 133 2,424
2003 8,113 454 8,567 2008 10,802 619 11,421
18 95 5 100 18 235 3 238
19 632 14 646 19 981 29 1,010
20 779 39 818 20 1,107 68 1,175
21 717 60 777 21 963 72 1,035
22 1,179 64 1,243 22 1,495 83 1,578
23 1526 73 1,599 23 1,762 106 1,868
24 1,523 88 1,611 24 2,030 118 2,148
25 1,662 111 1,773 25 2,229 140 2,369
2004 9,032 459 9,491 2009 1,2065 742 12,807
18 115 7 122 18 261 4 265
19 715 22 737 19 1,115 53 1,168
20 798 43 841 20 1,312 76 1,388
21 773 65 838 21 1,097 90 1,187
22 1,272 63 1,335 22 1,738 114 1,852
23 1682 71 1,753 23 2,039 112 2,151
24 1,875 89 1,964 24 2,108 127 2,235
25 1,802 99 1,901 25 2,395 166 2,561
2010 13,053 760 13,813 2014 22,897 1,251 24,148
18 334 1 335 18 1,002 19 1,021
19 1,300 58 1,358 19 2,662 81 2,743
20 1,348 78 1,426 20 2,742 127 2,869
21 1,225 77 1,302 21 2,469 164 2,633
22 1,816 101 1,917 22 3,267 156 3,423
23 2,210 122 2,332 23 3,453 206 3,659
24 2,366 141 2,507 24 3,715 229 3,944
25 2,454 182 2,636 25 3,587 269 3856
2011 16,298 1,001 17,299 2015 25,040 1,407 26447
18 431 8 439 18 1,220 20 1,240
19 1,646 62 1,708 19 2,993 93 3,086
20 1,747 92 1,839 20 2,924 141 3,065
21 1546 123 1,669 21 2,914 156 3,070
22 2,286 141 2,427 22 3,643 204 3,847
23 2,674 168 2,842 23 3,752 220 3,972
24 2,961 199 3,160 24 3,773 263 4,036
25 3,007 208 3,215 25 3,821 310 4,131
2012 19,017 1,124 20,141 2016 26,214 1,600 27,814
18 573 9 582 18 981 11 992
19 1953 75 2,028 19 3,171 89 3,260
20 2,030 78 2,108 20 3,211 176 3,387
21 1,793 141 1,934 21 3,005 207 3,212
22 2,709 172 2,881 22 3,959 228 4,187
23 3,137 185 3,322 23 3,918 269 4,187
24 3,299 207 3,506 24 3,952 276 4,228
25 3,523 257 3,780 25 4,017 344 4,361
2013 21596 1,257 22,853 2017 24,163 1,530 25,693
18 876 15 891 18 792 11 803
19 2,432 90 2,522 19 2,698 92 2,790
20 2,517 121 2,638 20 2,923 133 3,056
21 2,152 139 2,291 21 3,047 206 3,253
22 2,993 150 3,143 22 3,572 215 3,787
23 3,380 201 3,581 23 3,719 257 3,976
24 3,555 234 3,789 24 3,746 315 4,061
25 3,691 307 3,998 25 3,666 301 3,967

Toplam 263,980 15,212 279,192
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Tablo 3.8.’de 18-25 yas araligindaki her yasa ait yeni ehliyet alan siiriicii sayilar1 yillara
gore verilmektedir. Yeni siiriicii sayisinin en yiiksek oldugu yilin 2016 yili oldugu
gorilmektedir. Bu yila ait degere gore, en yliksek yeni ehli ehliyet alimi, 25 yasinda
erkek ve kadin siiriiciilerin siras1 ile aldiklar1 4,017 ve 344 ehliyetlerle gerceklesen

toplamdaki 27,814 degeridir.

3.1.9. 18-25 yas grubu ehliyet sahipliginde yillara gore degisim grafigi

18-25 yas arast siiriicii sayilarinin yillara gére degisimi

30000
25000
20000
15000
10000

5000

s Frkek e Kadin Toplam

Sekil 3.6. 18-25 yas grubu siiriiciilerin yillara gore degisimi

18-25 yas grubundaki toplam siiriicii sayisindaki artis, erkek siiriicti sayisindaki artigla
birlikte seyretmektedir. Kadin siiriicii sayis1 goreceli olarak daha az artis

gostermektedir.
3.2. Kaza Sayilarn
2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen kaza sonucu 6liimlii veya yaralanmali olarak

kayitlara gecen kaza verileri incelenmis ve bu yillara ait genel goriiniim asagidaki

tabloda sunulmustur.

Tablo 3.9. Toplam 6liimlii ve yaralanmal1 kaza sayilari

Kaza sayisi Erkek Kadin  Toplam
Toplam 6liimli kaza sayist 36,701 1,077 37,778
Toplam yaralanmali kaza sayist 1,538,007 92,820 1,630,827
Toplam kaza sayisi 1,574,708 93,897 1,668,605
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Tablo 3.9.’da 2000-2017 yillar1 arasinda meydana genel toplam 6liimlii ve yaralanmali
kaza sayilar1 verilmistir. Kaza sayilarinin karsilikli oranlar1 Sekil 3.7.’de grafik olarak

gosterilmektedir.

Toplam 6ltimli kaza sayisi Toplam yaralanmali kaza sayisi

37.778------ %2.26

1.630.827----%97.74

Sekil 3.7. Toplam kaza oranlar1

2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen 1.668,605 kazanin 352,250°sine 18-25 yas

grubundaki gengler tarafindan sebep olunmustur.

Tablo 3.10.’da bu yas grubuna ait veriler sunulmustur.

Tablo 3.10. 18-25 yas 6liimli ve yaralanmali kaza sayilart

Kaza sayist Erkek Kadin  Toplam
Toplam 6liimlii kaza sayisi 5,769 204 5,973
Toplam yaralanmali kaza sayis1 328,696 17,581 346,277
Toplam kaza sayis1 334,465 17785 352,250
= Toplam 6limli kaza sayisi Toplam yaralanmali kaza sayisi

5.973----%1.69

]

346.277---%98.31

Sekil 3.8. 18-25 yas grubu geng niifusun 6limlii-yaralanmali kaza sayilari ve oranlari
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Tablo ve Sekilden de gorildiigii lizere, 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas

araligindaki stiriiciilerin neden olduklar1 toplam 352.250 kazanin 346.277’si

yaralanmali, 5.9731i ise 6liimli kazadir.

3.2.1. Oliimlii kaza sayilari

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen oliimlii kazalar incelenmistir.

3.2.1.1. Yaslara gore oliimlii kaza sayilari

2000-2017 yillart arasinda meydana gelen yaslara gore toplam kaza sayilar1 tablo

3.11.°de verilmistir.

Tablo 3.11. Yaslara gore toplam 6liimlii kaza sayilar

Yas Erkek  Kadin Toplam Yas Erkek Kadin Toplam
18 296 8 304 56 371 8 379
19 578 13 591 57 362 4 366
20 589 22 611 58 299 5 304
21 514 20 534 59 281 3 284
22 783 37 820 60 250 5 255
23 923 33 956 61 212 2 214
24 1,026 31 1,057 62 208 208
25 1,060 40 1,100 63 171 4 175
26 1,125 46 1,171 64 172 3 175
27 1,181 51 1,232 65 149 1 150
28 1,173 36 1,209 66 135 4 139
29 1,214 51 1,265 67 105 105
30 1,158 44 1,202 68 87 3 90
31 1,156 50 1,206 69 63 1 64
32 1,073 44 1,117 70 93 93
33 1,115 43 1,158 71 66 66
34 1,135 34 1,169 72 61 61
35 1,067 35 1,102 73 60 60
36 1,133 53 1,186 74 37 1 38
37 1,084 32 1,116 75 34 1 35
38 1,013 44 1,057 76 28 28
39 1,051 26 1,077 77 37 1 38
40 1,011 29 1,040 78 22 22
41 986 18 1,004 79 12 12
42 943 23 966 80 16 16
43 916 20 936 81 8 8
44 910 16 926 82 11 11
45 876 23 899 83 7 7
46 792 19 811 84 6 6
47 776 18 794 85 2 2
48 772 14 786 86 3 3
49 645 10 655 87 4 4
50 653 11 664 89 1 1
51 619 12 631 94 1 1
52 589 8 597 99 5 5
53 516 13 529 Toplam 36,701 1,077 37,778
54 428 2 430

55 443 2 445
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Oliimlii kaza sayisinin kadin ve erkek siiriiciilerde en fazla oldugu yas 29 dur. Bu yasta

toplam 1.265 6liimlii kaza meydana gelmistir.

3.2.1.2. Yas gruplarina gore toplam 6liimlii kaza sayisi

Tablo 3.12. Yas gruplarinin toplam 6liimlii kaza sayilart

Yas Erkek Kadin Toplam
18-25 5,769 204 5,973
26-35 11,397 434 11,831
36-45 9,923 284 10,207
46-55 6,233 109 6,342
56-65 2,475 35 2,510
65+ 904 11 915

Toplam 36,701 1,077 37,778

2000-2017 yillart arasinda Olimlii kazalarin toplam sayist 37.778’ dir. Yapilan
kazalarin 36,701°1 erkekler, 1,077’si kadinlar tarafindan meydana getirilmistir. En ¢ok
kaza yapan yas grubu 26-35 yas grubu olarak 6ne ¢ikmaktadir.

3.2.1.3. Yas gruplarina gore oliimlii kaza sayilarinin kiyaslanmasi

915
2.510 6.342
Toplam S 10.207
11.831
5.973
11
35
109
Kadin Eél
204434
[ 904 2.475
Erkek 6.233 9.923
11.397
5.769
0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000

W65+ MWM56-65 MA46-55 mM36-45 mWM26-35 W 18-25

Sekil 3.9. Siiriicii yas gruplarina gore toplam 6liimlii kaza sayilari
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2000-2017 yillart arasinda 18-25 yas arasi genglerin toplamda 5.973 dliimli kazaya
karistiklar1 goriilmektedir. Yapilan kazalarin 5.764'1 erkeler, 2041 ise kadinlar

tarafindan meydana getirilmistir.

= 18-25 26-35 36-45 46-55 = 56-65 = 65+

Sekil 3.10. Siiriicti yag gruplarina gére 6liimlii kazalara karigma oranlari (%) (2000-2017).

Gergeklesen 37.778 oliimli kazanin 5.973°1, bir diger ifade ile %15.8°1, 18-25 yas

arasi olan geng niifus tarafindan yapilmistir.

3.2.1.4. 2000-2017 yillar1 arasinda oliimlii kazalara karisan tiim siiriiciilerin
sayisl

Tablo 3.13. Oliimlii kaza sayilarinin yillara gére degisimi

Yil Erkek Kadin Toplam
2000 2,736 58 2,794
2001 2,125 41 2,166
2002 2,073 39 2,112
2003 1,975 46 2,021
2004 2,197 38 2,235
2005 2,411 38 2,449
2006 2,350 108 2,458
2007 2,459 91 2,550
2008 1,958 105 2,063
2009 2,047 116 2,163
2010 1,842 122 1,964
2011 1,873 40 1,913
2012 1,871 46 1,917
2013 1,776 44 1,820
2014 1,686 35 1,721
2015 1,876 43 1,919
2016 1,727 32 1,759
2017 1,719 35 1,754

Toplam 36,701 1,077 37,778
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Yillara gore analiz edildiginde tiim siiriictilerin toplam 6liimlii kaza sayilarinda, 2000
yilindan 2015 yilina kadar erkek siiriiciilerin 6liimlii kaza sayilarinda genel bir azalma

goriliirken 2015 yilinda tekrar artis gézlemlenmistir.
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736
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2.500 2350

2.047

1.873

2.000 1.776  1.876

1.727
1.975 1.958
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1.500 1.686 1.719
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Sekil 3.11. Tiim yas toplam 6liimlii kaza sayilarinin yillara gore degisimi

3.2.1.5. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi gen¢ kadin ve erkeklerin
karistig1 6liimlii kazalarin toplam sayisi

Tablo 3.14. 18-25 yas grubunun toplam 6liimlii kaza sayilarinin yillara gore degisimi

Yil Erkek Kadin Toplam
2000 382 12 394
2001 319 11 330
2002 289 10 299
2003 272 9 281
2004 321 6 327
2005 315 9 324
2006 469 19 488
2007 422 18 440
2008 393 19 412
2009 396 27 423
2010 349 21 370
2011 257 10 267
2012 231 5 236
2013 264 9 273
2014 264 6 270
2015 299 3 302
2016 278 4 282
2017 249 6 255

Toplam 5.769 204 5.973
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Toplam kaza sayis1 ve siiriiciilerin yaptig1 kaza sayilar incelendiginde en fazla kaza

yapilan yillarin, erkeklerde 2006, kadinlarda ise 2009 yil1 oldugu goriilmektedir.
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Sekil 3.12. 18-25 yas toplam Sliimlii kaza sayilarinin yillara gére degisim grafigi
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3.2.2. Yaralanmal kaza sayilari

2000-2017 yillart arasinda gergeklesen yaralanmali kazalar incelenmistir.

3.2.2.1. Yaslara gore toplam yaralanmah kaza sayisi

264 264

Tablo 3.15. Yaslara gore toplam yaralanmali kaza sayisi

299

Yas Erkek

18 23,537
19 39,489
20 36,578
21 31,307
22 44819
23 49,546
24 50,883
25 52,537
26 52.657
27 51,936
28 51,099
29 50,327
30 50,007
31 48,285
32 46,813
33 45,313
34 44,773
35 44,036
36 42,560

Kadin Toplam Yas

543

1,306
1,762
2,218
2,390
2,646
3,124
3,592
3,780
3,774
3,864
3,791
3.958
3,823
3,925
3,823
3,609
3,631
3,421

24,080
40,795
38,340
33,525
47,209
52,192
54,007
56,129
56,437
55,710
54,963
54,118
53,965
52,108
50,738
49,136
48,382
47,667
45,981

61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79

Erkek
9,423
8,183
7,223
6,269
5,690
5,043
4,677
3,917
3,505
3,294
2,830
2,528
2,173
1,899
1,670
1,428
1,217
1,000
798

Kadin
241
195
186
159
140
100
78
84
87
56
52
40
32
35
24
14
15
10
13

Toplam

9,664
8,378
7,409
6,428
5,830
5,143
4,755
4,001
3,592
3,350
2,882
2,568
2,205
1,934
1,694
1,442
1,232
1,010
811

278

249



Tablo 3.15. (Devami)

37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60

40,578
39,125
37,415
36,869
34,894
34,319
32,720
31,319
30,768
28,790
27,850
26,311
24,218
23,473
22,209
20,961
18,997
17,161
16,276
14,473
13,728
12,189
10,894
10,160

3,312
2,996
2,701
2,603
2,418
2,157
1,944
1,772
1,632
1,465
1,306
1,224
984
893
845
716
626
503
519
418
370
341
257
236

43,890
42,121
40,116
39,472
37,312
36,476
34,664
33,091
32,400
30,255
29,156
27,535
25,202
24,366
23,054
21,677
19,623
17,664
16,795
14,891
14,098
12,530
11,151
10,396

80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
106
107

Toplam 1,538,007 92,820 1,630,827

681
494
405
309
213
174
109
77
57 1
45

31
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Toplam kaza sayis1 ve erkek siiriiclilerin yaptig1 kaza sayilarina bakildiginda en fazla

kaza yapilan yasin 26 yas olarak one ¢iktig1 tespit edilmistir. Kadin siiriiciilerde ise en

fazla kaza 30 yasindaki stiriciiler tarafindan yapilmaktadir.

3.2.2.2. Yas gruplarina gore toplam yaralanmah kaza sayisi

Tablo 3.16. Yas gruplarina gore yaralanmali kaza sayilari

Yas

18-25
26-35
36-45
46-55
56-65
65+

Erkek

328,696
485,246
360,567
226,246
98,232
39,020
Toplam 1,538,007

Kadin  Toplam
17,581 346,277
37,978 523,224
24,956 385,523
9,081 235,327
2,543 100,775
681 39,701

92,820 1,630,827

2000-2017 willar1 arasinda yaralanmali kazalarin toplam sayist 1.630,827 olarak

belirlenmistir. Yapilan kazalarin 1.538,007°si erkekler, 92.820’si ise kadinlar

tarafindan yapilmistir. En ¢ok kaza yapan yas grubu kadin ve erkek siiriiciilerde 26-35

yas grubudur.
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3.2.2.3. Yas gruplarina gore yaralanmah kaza sayilarimin kiyaslanmasi

600.000
523.224
500.000 485.246
400.000 - 385.523
328.69 ' 346.277
300.000
226.246 235.327
200.000
100.000 98.232 37.978 100.775
39.020 hao56  2.543 Iﬁml
0 W 1728 wm9.081 681

Erkek Kadin Toplam

W 18-25 mW26-35 m36-45 WM46-55 m56-65 m 65+

Sekil 3.13. Yas gruplarina gére toplam yaralanmali kaza sayilari

2000-2017 yillart arasinda 18-25 yas arasi gengler toplamda 346.277 yaralanmali
kazaya karigmistir. Yapilan kazalarin 328.696’sina erkek, 17.581’ine ise kadin

stirticiiler tarafindan sebep olunmustur.

= 18-25 = 26-35 = 36-45 46-55 = 56-65 = 65+

Sekil 3.14. Siiriicii yag gruplarina gore yaralanmali kazalara karigma oranlar1 (2000-2017)

Gergeklesen 1.630,827 yaralanmali kazanin 346.277’ine 18-25 yas arasi geng niifus

tarafindan sebep olunmus olup, bu oransal olarak % 21.2’e tekabiil etmektedir.
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3.2.2.4. 2000-2017 yillar1 arasinda tiim yas siiriiciilerin yaralanmah kazalarin
toplam sayisi

Tablo 3.17. Toplam yaralanmali kaza sayilarinin yillara gore degisimi

160.000
140.000
120.000
100.000
80.000
60.000
40.000
20.000
0

Sekil 3.15. Toplam yaralanmali kaza sayilarinin yillara gore degisimi

Yil Erkek Kadin ~ Toplam
2000 55,756 2,063 57,819
2001 47,369 2,066 49,435
2002 47,885 2,110 49,995
2003 49,406 2,212 51,618
2004 56,021 2,442 58,463
2005 63,437 2,912 66,349
2006 69,143 3,235 72,378
2007 75,239 3,446 78,685
2008 71,220 3,716 74,936
2009 78,716 4,360 83,076
2010 83,668 4,868 88,536
2011 96,144 6,189 102,333
2012 110,640 7,029 117,669
2013 115,815 8,107 123,922
2014 121,576 8,390 129,966
2015 131,194 9,187 140,381
2016 135,107 10,228 145,335
2017 129,671 10,260 139,931
Toplam 1,538,007 92,820 1,630,827
8288388533303 DSS
S SRR IRKXIRIRIRRRRRRRERR

e ErKEK oK adin

Tiim yaslar i¢in yillara gore toplam yaralanmali kaza sayilarina bakildiginda 2003

yilindan 2016 yilina genel bir artis oldugu goriilmektedir. 2017 yilinin verileri yilin

tamamin1 igermedigi icin bu yil Ozelinde net ve saglikli bir degerlendirme

yapilamamaktadir.
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3.2.2.5. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi genclerin karistid1 yaralanmalh
kazalarin toplam sayisi

Tablo 3.18. 18-25 Yas toplam yaralanmali kaza sayilarinin yillara gore degerleri

Yil Erkek Kadin Toplam
2000 12,210 552 12,762
2001 9,992 524 10,516
2002 9,984 502 10,486
2003 10,050 508 10,558
2004 11,371 512 11,883
2005 12,973 631 13,604
2006 13,159 610 13,769
2007 13,124 611 13,735
2008 13,867 685 14,552
2009 15,199 794 15,993
2010 16,376 882 17,258
2011 20,190 1,148 21,338
2012 23,425 1,286 24,711
2013 28,903 1,522 30,425
2014 28,326 1,495 29,821
2015 30,290 1,693 31,983
2016 30,231 1,847 32,078
2017 29,026 1,779 30,805

Toplam 328,696 17,581 346,277
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Sekil 3.16. 18-25 Yas toplam yaralanmali kaza sayilarinin yillara gore degisimi

Toplam kaza sayis1 ve kadin stirliciilerin yaptig1 kaza sayilaria bakildiginda en fazla
kaza yapilan yil 2016 yilidir. Erkek siiriiciilerin en fazla yaralanmali kaza yaptig1 yil

ise 2015 yilhdir. Yillara gore kaza sayilarinda genel bir artig goriilmektedir.
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3.3. Olen ve Yararlanan Kisi Sayilari

Bu boéliimde, 2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen kazalarda olimli veya

yaralanmal1 kazalarda 6lii veya yarali olarak kayitlara gecen kisi sayilar1 incelenmistir.

3.3.1. Olen sayilar

Olen sayilari; toplam 6len kisi sayis1, 6len siiriicii, 6len yaya ve dlen yolcu olarak dort
grupta incelenmistir. Geng niifus Olen sayisi incelenirken siiriicliniin 18-25 yas
araliginda olma durumu ve Olenin 18-25 yas araliginda olma durumu ayri ayri
degerlendirilmistir. Sekil 3.17., Sekil 3.18. ve Sekil 3.19.’da tiim yaslarda ve yolcu

tiplerindeki Olen sayilar1 verilmistir.

s 0lenyolcu = 6lenyaya = Olen surlict

Sekil 3.17. Toplam dlen sayis1 ve yolcu tipi



mm%///Mf
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3.3.1.1. 2000-2017 yillar1 arasinda kazalarda 6lenlerin toplam sayisi

Tablo 3.19. Olen sayilari

Erkek Siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalardaki 6len sayis1 Kadin Siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalardaki 6len sayisi
Yil 1 2 3 3+ Toplam Yil 1 2 3 3+ Toplam
2000 1.695 602 294 228 2.819 2000 40 24 15 3 82
2001 1.317 474 183 174 2.148 2001 32 16 3 0 51
2002 1.293 470 201 192 2.156 2002 28 14 12 0 54
2003 1.278 444 189 171 2.082 2003 40 10 3 0 53
2004 1.359 458 252 168 2.237 2004 33 6 3 3 45
2005 1.562 502 234 186 2.484 2005 37 2 0 0 39
2006 1.431 492 219 201 2.343 2006 86 26 0 9 121
2007 1.566 508 225 201 2.500 2007 74 18 6 3 101
2008 1.222 468 180 168 2.038 2008 76 22 9 21 128
2009 1.291 458 207 165 2.121 2009 92 22 3 21 138
2010 1.176 452 174 144 1.946 2010 86 36 6 3 131
2011 1.221 386 198 123 1.928 2011 35 6 0 3 44
2012 1.201 346 165 123 1.835 2012 39 12 0 0 51
2013 1.166 356 138 120 1.780 2013 42 4 0 0 46
2014 1.074 326 138 111 1.649 2014 33 2 0 3 38
2015 1.215 364 117 123 1.819 2015 37 10 3 0 50
2016 1.088 362 120 93 1.663 2016 27 2 12 0 41
2017 1.088 344 117 90 1.639 2017 29 6 6 0 41
Toplam  23.243 7.812 3.351 2.781  37.187 Toplam 866 238 81 69 1.254

Erkeklerin yaptig1 kazalarda giiniimiize kadar toplam 37.187 kisi, kadinlarin yaptig
kazalarda ise toplam 1.254 kisi 6lmiistiir. Olen sayilarinda yillara gore genel dagilimda

azalis s6z konusudur.

3.3.1.2. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 oliimlii
kazalarda olen sayisi

Tablo 3.20. 18-25 yas grubu siiriiciilerin yaptig1 kazalarda 6len sayilart

18-25 yas erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalar ve 18-25 yas kadin Siirticiilerin yaptig1 6liimlii kazalar ve
Olen sayist Olen sayisi

Yil 1 2 3 3+ Toplam Yil 1 2 3 3+ Toplam
2000 256 68 33 24 381 2000 8 6 3 17
2001 206 82 18 15 321 2001 9 2 3 14
2002 190 66 33 24 313 2002 9 2 11
2003 188 66 24 12 290 2003 8 2 10
2004 221 56 24 24 325 2004 5 2 7
2005 221 62 21 24 328 2005 9 0 9
2006 284 100 51 24 459 2006 17 2 19
2007 265 102 21 33 421 2007 12 4 3 19
2008 239 110 42 48 439 2008 14 6 6 26
2009 236 86 51 42 415 2009 22 6 3 31
2010 230 72 30 27 359 2010 14 8 22
2011 174 58 24 12 268 2011 7 4 11
2012 162 30 18 9 219 2012 2 6
2013 174 62 18 6 260 2013 8 2 10
2014 170 60 21 15 266 2014 6 0 6
2015 203 54 12 15 284 2015 3 0 3
2016 179 60 21 9 269 2016 4 0 4
2017 160 44 27 12 243 2017 3 4 7
Toplam 3.758 1238 489 375 5.860 Toplam 162 52 12 6 232
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18-25 yas erkek siiriictilerin yaptig1 6liimli kazalarda toplam dlen sayist 5.860, 18-25
yas kadin siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam 6len sayis1 ise 232°dir. Olen

sayisinin 1 kisi oldugu kazalar daha fazla yasanmaktadir.

3.3.1.3. Olen yaya sayilar

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen kazalarda toplam olen yaya sayilari ile 18-25
yas grubundaki geng siiriiciilerin yaptigr kazalarda dlen yaya sayilari ayri ayri

incelenmistir.

3.3.1.3.1. 2000-2017 yillar1 arasinda kazalarda dlen yayalarin toplam sayisi

Tablo 3.21. Yillara gore 6len yaya sayilari

Erkek Siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalardaki 6len Kadin Siirticiilerin yaptig1 6liimlii kazalardaki 6len
yaya sayisl yaya sayisl

Yil 1 2 3 3+ Toplam Yil 1 2 3 Toplam
2000 660 12 9 6 687 2000 11 2 3 16
2001 527 26 3 556 2001 16 2 18
2002 505 26 9 3 543 2002 7 7
2003 485 20 6 3 514 2003 11 11
2004 546 30 3 579 2004 9 9
2005 597 34 9 640 2005 10 10
2006 494 34 3 531 2006 29 4 33
2007 558 20 3 9 590 2007 18 18
2008 446 16 3 0 465 2008 20 2 22
2009 442 30 3 3 478 2009 36 2 38
2010 354 24 378 2010 22 22
2011 377 24 3 404 2011 10 2 12
2012 383 6 3 392 2012 13 13
2013 416 24 9 3 452 2013 11 11
2014 372 26 398 2014 8 8
2015 392 28 420 2015 8 8
2016 397 14 3 414 2016 9 9
2017 354 14 3 371 2017 10 10

Toplam 8305 408 66 33 8.812 Toplam 258 14 3 275
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Erkeklerin yaptig1 kazalarda giiniimiize kadar toplam 8.812 yaya, kadinlarin yaptigi
kazalarda ise toplam 275 yaya dlmiistiir. Olen sayilarinda yillara gére genel dagilim

tabloda goriilmektedir.

3.3.1.3.2. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas grubu siiriiciilerin yaptig1 6liimlii
kazalarda olen yaya sayisi

Tablo 3.22. 18-25 yag grubu siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len yaya sayilart

18-25 yas erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalar 18-25 yas kadin siiriiciilerin yaptig1 6limlii

ve Olen yaya sayist kazalar ve dlen yaya sayisi

Olen Yaya Sayisi Olen Yaya Sayisi
Yil 1 2 3 Toplam Yil 1 2 Toplam
2000 109 218 327 2000 3 2 5
2001 89 178 267 2001 6 6
2002 82 164 6 252 2002 2 2
2003 77 154 231 2003 5 5
2004 93 186 279 2005 1 1
2005 87 174 3 264 2006 7 7
2006 113 226 339 2007 3 3
2007 97 194 3 294 2008 5 5
2008 85 170 255 2009 6 6
2009 77 154 3 234 2011 3 2 5
2010 70 140 210 2012 2 2
2011 59 118 177 2013 2 2
2012 53 106 159 2014 2 2
2013 62 124 3 189 Toplam 47 4 51
2014 60 120 180
2015 70 140 210
2016 68 136 3 207
2017 56 112 3 171

Toplam 1407 2814 24 4.245

18-25 yas grubundaki erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam 6len yaya
sayis1 4.245, ayn1 yas grubundaki kadin siiriiclilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam
olen yaya sayis1 ise 51 dir. Olen yaya sayismin 1 oldugu kazalar daha fazla

yasanmaktadir.
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3.3.1.3.3. 2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen kazalarda olen 18-25 yas arasi
yaya sayisli

Tablo 3.23. Yillara gore 18-25 yas grubunda 6len yaya sayist

18-25 yas 6len erkek yaya sayisi 18-25 yas 6len kadin yaya sayisi

Yil 1 2 3 3+ Toplam 1 2 3 3+ Toplam  Genel Toplam
2000 60 120 6 186 6 1 6 9 32 218
2001 54 108 162 22 2 6 30 192
2002 32 64 9 105 21 2 23 128
2003 47 94 3 144 19 1 3 23 167
2004 49 98 3 150 22 2 6 30 180
2005 51 102 153 20 20 173
2006 47 94 141 26 26 167
2007 42 84 3 129 20 6 26 155
2008 41 82 123 6 2 3 21 144
2009 51 102 9 6 168 17 3 6 26 194
2010 31 62 93 17 4 21 114
2011 27 54 81 23 8 31 112
2012 44 88 3 135 26 26 161
2013 34 68 102 14 4 3 2 123
2014 60 120 180 26 2 28 208
2015 36 72 9 117 24 3 6 33 150
2016 40 80 120 11 11 131
2017 3% 70 3 108 17 17 125
Toplam 781 1562 33 21 2397 357 34 9 45 445 2.842

2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen yas bilgisi iceren, 6len yaya sayilarinin kayith
oldugu kazalar incelendiginde, 6liimlii kazalarda 18-25 yas araliginda 2.397 erkek, 445
kadin yayanin hayatin1 kaybettigi tespit edilmistir. 18-25 yas araliginda yaya olarak
hayatin1 kaybeden kisi sayis1 toplam da 2.842°dir.

3.3.1.4. Olen siiriicii sayilar

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen kazalarda toplam 6len siiriicii sayilari ile 18-25

yas grubundaki geng siiriiciilerin yaptig1 kazalarda dlen sayilari ayr1 ayr1 incelenmistir.

3.3.1.4.1. 2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen kazalarda olen toplam siiriicii

sayisi
Tablo 3.24. Yillara gore toplam Slen siiriicii sayisi
Olen Siiriicii Sayis1 (tiim yaslar)
Olen siiriicii say1st 1 Olen siiriicii say1s1 2 Olen siiriicii say1s1 3
Yil Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam Erkek Toplam Genel Toplam
2000 834 28 862 52 2 54 3 3 919
2001 618 10 628 30 0 30 3 3 661
2002 627 21 648 50 0 50 698
2003 631 25 656 34 0 34 690
2004 623 13 636 50 2 52 688
2005 725 17 742 54 0 54 796
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Tablo 3.24. (Devami)

2006 692 48 740 40 0 40 780
2007 738 44 782 48 2 50 3 3 835
2008 567 49 616 54 6 60 676
2009 592 44 636 40 0 40 676
2010 575 52 627 24 4 28 655
2011 564 18 582 26 0 26 608
2012 550 18 568 20 0 20 588
2013 493 19 512 14 0 14 526
2014 477 15 492 26 0 26 518
2015 544 18 562 16 0 16 3 3 581
2016 484 14 498 22 2 24 3 3 525
2017 502 10 512 38 0 38 15 15 565
Toplam 10,836 463 11.299 638 18 656 30 30 11985

2000-2017 yillar1 arasinda kazalarda toplam 11.985 siiriicii hayatin1 kaybetmistir.
Erkeklerin yaptig1 kazalarda toplam 11.504 siiriicii hayatin1 kaybederken, kadinlarin
yaptig1 kazalarda ise toplamda 481 siiriicii Imiistiir. Olen sayilarinda yillara gére genel

dagilim tabloda verilmektedir.

3.3.1.4.2. 2000-2017 yillarn arasinda 18-25 yas arah@indaki siiriiciilerin yaptigi
oliitmlii kazalarda 6len siiriicii sayis1

Tablo 3.25. Yillara gor 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len siiriicii sayisi
18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 oliimlii kazalarda dlen sayist

Olen siiriicii say1s1 1 Olen siiriicii say1s1 2
Yil Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam Genel Toplam
2000 109 5 114 2 2 116
2001 93 1 94 2 2 96
2002 86 4 90 90
2003 86 3 89 8 8 97
2004 83 1 84 10 10 94
2005 103 4 107 6 6 113
2006 131 8 139 6 6 145
2007 129 8 137 4 4 141
2008 126 10 136 12 2 14 150
2009 126 10 136 10 10 146
2010 110 11 121 121
2011 91 3 94 2 2 96
2012 70 3 73 73
2013 67 4 71 2 2 73
2014 73 2 75 2 2 77
2015 82 1 83 2 2 85
2016 80 3 83 83
2017 77 1 78 4 4 82
Toplam 1,722 82 1,804 72 2 74 1.878

18-25 yas siiriiclilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam 6len siiriicii sayist 1.878dir.
18-25 yas grubunda erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len siiriicii sayisi

1.794, kadin siirtictilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam 0len siiriicii sayisi ise 84 tiir.
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Olen kisi sayisinin 1 oldugu kazalar daha fazla yasanmaktadir.

3.3.1.5. Olen yolcu sayisi

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen kazalarda toplam 6len yolcu sayilari ile 18-25
yas grubundaki geng siiriiciilerin yaptig1 kazalarda 6len yolcu sayilart ayri ayri

incelenmistir.

3.3.1.5.1. 2000-2017 yillar1 arasinda kazalarda dlen yolcularin toplam sayisi

Tablo 3.26. Yillara gore toplam 6len yolcu sayisi

Erkek Siirticiilerin yaptig1 6limlii kazalarda 6len Kadin Siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len
yolcu sayist yolcu sayist
Yil 1 2 3 3+ Toplam Yil 1 2 3 3+ Toplam
2000 720 306 126 153  1.305 2000 20 100 3 3 36
2001 556 246 99 87 988 2001 18 2 3 23
2002 553 206 129 102 990 2002 11 12 3 26
2003 551 194 114 96 955 2003 13 4 17
2004 588 250 114 87 1.039 2004 16 6 22
2005 664 226 144 84 1.118 2005 12 12
2006 676 226 120 114 1.136 2006 30 4 3 6 43
2007 677 278 102 123 1.180 2007 25 10 3 38
2008 572 218 105 102 997 2008 25 12 12 9 58
2009 599 250 120 87 1.056 2009 32 8 9 12 61

Tablo 3.26. (Devami)

2010 601 226 105 75 1.007 2010 28 20 3 3 54
2011 580 194 123 72 969 2011 10 2 3 15
2012 551 172 102 81 906 2012 16 4 20
2013 513 178 78 81 850 2013 14 2 16
2014 474 156 93 57 780 2014 13 3 16
2015 534 178 81 78 871 2015 20 4 24
2016 471 166 66 60 763 2016 10 6 16
2017 476 164 60 48 748 2017 12 6 3 21
Toplam 10356  3.834 1.881 1587 17.658 Toplam 325 112 45 39 521

2000-2017 willar1 arasinda kazalarda toplam 18,171 yolcu hayatin1 kaybetmistir.
Erkeklerin yaptig1 kazalarda giiniimiize kadar toplam 17,658 yolcu, kadinlarin yaptig
kazalarda ise toplam 521 yolcu 6lmiistiir. Olen sayilarinda yillara gore genel dagilim

tabloda verilmektedir.
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3.3.1.5.2. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arahgindaki siiriiciilerin yaptigi
oliitmlii kazalarda o6len yolcu sayisi

Tablo 3.27. Yillara gore 18-25 yas grubu siiriiciilerin yaptig1 kazalarda 6len yolcu sayisi

18-25 yas erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 18-25 yas kadin siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda

6len yolcu sayist 6len yolcu sayist

Yil 1 2 3 3+ Toplam Yil 1 2 3 3+ Toplam
2000 95 40 15 24 174 2000 4 3 7
2001 81 44 6 6 137 2001 4 3 7
2002 76 30 15 15 136 2002 3 2 5
2003 79 28 15 0 122 2003 2 2
2004 88 32 21 6 147 2004 4 2 6
2005 88 24 15 9 136 2005 4 4
2006 134 50 9 27 220 2006 2 2 4
2007 117 42 12 27 198 2007 6 2 8
2008 117 58 21 45 241 2008 3 6 9
2009 98 60 30 30 218 2009 10 2 3 15
2010 109 36 21 24 190 2010 7 4 11
2011 70 18 24 0 112 2011 1 2 3
2012 66 22 3 9 100 2012 1 1
2013 77 36 3 6 122 2013 2 2 4
2014 87 24 18 3 132 2014 2 2
2015 88 24 6 15 133 2015 2 2
2016 76 28 6 15 125 2016 1 1
2017 64 18 12 9 103 2017 2 2 4
Toplam 1610 614 252 270 2.746 Toplam 58 28 3 6 95

18-25 yas siirtiiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam 6len yolcu sayis1 2.841°dir. Bu
yas grubundaki erkek siiriiclilerin yaptig1 6liimlii kazalarda 6len yolcu sayis1 2.746,

kadin stirticiilerin yaptig1 6liimlii kazalarda toplam 6len yolcu sayis1 95°dir.
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3.3.1.5.3. 2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen kazalarda olen 18-25 yas arasi

yolcu sayisi

Tablo 3.28. Yillara gore 6liimlii kazalarda 18-25 yas aras1 6len yolcu sayisi

Yil

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Toplam 5.521 3.512

18-25 yas 6len erkek yolcu sayisi

1

396
241
299
318
294
367
367
343
375
348
279
300
309
277
257
321
220
210

Olen Yolcu Sayist
2 3 3+
286 39 291
164 69 399
164 156 213
218 48 156
276 168 165
194 195 135
244 144 201
198 111 240
230 99 123
198 162 174
278 117 123
124 126 147
158 66 168
164 72 171
128 105 129
188 42 135
134 39 126
166 114 60

1872 3.156

Toplam 1
1012 196
873 147
832 163
740 169
903 183
891 199
956 210
892 157
827 174
882 149
797 170
697 163
701 164
684 125
619 148
686 157
519 135
550 142
14.061 2.951

18-25 yas 6len kadin yolcu sayist

2
126
108
134
74
126
140
110
126
146
80
108
82
74
108
66
100
62
92

1862 1206 1818 7.837

Olen Yolcu Sayist

3 3+

57 189 568
78 126 459
96 132 525
45 87 375
96 87 492
108 108 555
90 105 515
78 138 499
45 99 464
99 159 487
78 78 434
72 78 395
48 90 376
39 132 404
81 45 340
24 72 353
21 69 287
51 24 309

Toplam Genel Toplam

1.580
1.332
1.357
1.115
1.395
1.446
1471
1.391
1.291
1.369
1.231
1.092
1.077
1.088
959
1.039
806
859
21.898

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen yas bilgisi iceren 6len yolcu sayilar1 kayithi

kazalar incelendiginde, 6limlii kazalarda 18-25 yas araliginda 14.061 erkek yolcu,

7.837 kadin yolcu hayatini kaybettigi belirlenmistir. 18-25 yas araliginda yolcu olarak

hayatin1 kaybeden kisi sayist toplamda 21.898 dir.

3.3.2. Yaralanan sayilari

Yaralanan sayilari; toplam yaralanan sayisi, yaral: siiriicii, yarali yaya ve yarali yolcu

olarak dort grupta incelenmistir. Geng niifus yaralanan sayisi incelenirken siiriiciiniin

18-25 yas araliginda olma durumu ve yaralananin 18-25 yas araliginda olma durumu

ayr1 ayr1 degerlendirilmistir. Sekil 3.20., Sekil 3.21. ve Sekil 3.22.’de yolcu tiplerinin

yaralanma sayilar1 gosterilmektedir.
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3.3.2.1. 2000-2017 yillar1 arasinda kazalarda yaralananlarin toplam sayisi

Tablo 3.29. Yillara gore yaralanan sayilari
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Erkek Siirticiilerin yaptig1 kazalarda yaralanan sayisi

Yil

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
Toplam

1

5.958
5.694
5.880
5.994
6.211
6.592
6.941
7.167
7.000
7.278
7.498
7.433
7.879
8.032
8.294
8.531
8.636
8.656

129.674

2

10.350
9.184

9.220

9.182

9.802

10.690
11.738
12.292
12.002
12.740
13.344
13.540
14.338
14.368
15.002
15.512
15.816
15.736
224.856

3

9.396
8.031
7.782
7.893
8.583
9.327
10.695
11.742
11.166
12.513
13.236
13.551
14.415
14.484
14.976
15.561
15.870
15.738
214.959

3+

14.391
11.313
11.382
11.490
13.308
14.511
15.375
16.707
15.909
18.927
19.428
21.741
22.575
22.029
22.617
24.042
23.868
23.484
323.097

Toplam

40.095
34.222
34.264
34.559
37.904
41.120
44.749
47.908
46.077
51.458
53.506
56.265
59.207
58.913
60.889
63.646
64.190
63.614
892.586

Kadin siirticiilerin yaptig1 kazalarda yaralanan sayisi

1

733
780
775
742
843
933
910
962
1.025
1.154
1.221
1.495
1.670
1.891
1.979
2.063
2.268
2.252
23.696

2

768
694
790
752
834
962
1170
1174
1274
1542
1676
1884
2.098
2.410
2.416
2.416
2.778
2.728
28.366

3

459
432
390
453
453
588
660
759
828
978
1140
1326
1407
1803
1599
1749
1866
1893

18.783

3+

405
366
357
426
468
630
852
936
957
1161
1287
1254
1383
1644
1467
1497
1800
1821
18.711

Topla
m

2.365
2.272
2.312
2.373
2.598
3.113
3.592
3.831
4.084
4.835
5.324
5.959
6.558
7.748
7.461
7.725
8.712
8.694
89.556

Genel
Topla
m

42.460
36.494
36.576
36.932
40.502
44.233
48.341
51.739
50.161
56.293
58.830
62.224
65.765
66.661
68.350
71.371
72.902
72.308
982.142

Erkeklerin yaptig1 kazalarda giinlimiize kadar toplam 892.586 kisi, kadinlarin yaptigi

kazalarda ise toplam 89.556 kisi yaralanmistir. Toplam yaralanan sayis1 982.142 dir.

Yaralanan sayilarinda yillara gore genel dagilimda artis s6z konusudur.

Tablo 3.30. Yillara gore 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda yaralanan sayisi

Erkek siiriiciilerin yapti1 kazalarda yaralanan sayisi

Yil

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

1

1.073
1.047
1.040
1.042
1.031
1.112
1.201
1.233
1.244
1.255
1.269
1.194
1.230
1.256
1.275
1.297
1.315
1.292

2

3

2.048 1.662
1.756 1.458
1.800 1.434
1.686 1.368
1.864 1.446
2.012 1575
2.156 1.950
2.102 2.055
2206 2.133
2320 2.349
2.356 2439
2414 2259
2592 2.367
2.660 2.586
2.768 2.583
2.960 2.760
2.866 2.700
2.854 2.604
Toplam 21.406 41.420

3+

2.241
1.665
1.749
1.812
2.067
2.139
2.907
2.904
2.994
3.573
3.735
3.072
3.171
3.234
3.423
3.309
3.498
3.210

37.728 50.703

Toplam

7.024
5.926
6.023
5.908
6.408
6.838
8.214
8.294
8.577
9.497
9.799
8.939
9.360
9.736
10.049
10.326
10.379
9.960

151.257 4.223 5.432 3.600 3.336 16.591

Kadin siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yaralanan

sayis1
1

171
184
168
161
167
181
198
172
183
226
234
249
259
292
321
348
361
348

2

216
182
170
184
182
206
220
198
230
288
296
354
382
472
456
458
490
448

3

108
108
81

84

84

165
111
147
162
165
213
285
264
321
309
321
351
321

3+

93

72

99

93

114
126
165
159
183
189
264
210
228
255
234
252
309
291

Toplam Genel
Toplam
588 7.612
546 6.472
518 6.541
522 6.430
547 6.955
678 7.516
694 8.908
676 8.970
758 9.335
868 10.365
1.007  10.806
1.098 10.037
1.133  10.493
1.340 11.076
1.320 11.369
1.379 11.705
1.511 11.890
1408 11.368
167.848
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18-25 yas grubu siiriiciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda toplam yaralanan sayisi
167.848 olup bu rakamin 151.257 e karsilik gelen degeri erkek siiriiciilerden kaynakli
kazalarla ilgilidir. 18-25 yas kadin siiriiciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda ise

toplam yaralanan sayis1 16.591°dir.

3.3.2.2. Yaralanan yaya sayisi

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen kazalarda toplam yaralanan yaya sayilari ile
18-25 yas grubundaki geng siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yaralanan yaya sayilar1 ayr1

ayr1 incelenmistir.

3.3.2.2.1. 2000-2017 yillar1 arasinda kazalarda yaralanan yayalarin sayisi

Tablo 3.31. Yillara gore yaralanan yaya sayisi

Erkek Siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yaralanan yaya Kadm Siirticiilerin yaptig1 kazalarda yaralanan
say1sl yaya sayisl

Genel

Yil 1 2 3 3+ Toplam 1 2 3 3+ Toplam T
oplam

2000 4.214 1.210 330 114 5.868 500 74 21 3 598 6.466
2001 3.989 1132 309 114 5.544 534 66 15 615 6.159
2002 4.029 1162 270 93 5.554 554 84 24 662 6.216
2003 3.916 1.206 273 129 5.524 529 70 9 3 611 6.135
2004 4.057 1.266 270 129 5.722 582 82 30 15 709 6.431
2005 4.395 1226 339 90 6.050 633 94 39 9 775 6.825
2006 4.763 1452 312 87 6.614 569 60 18 9 656 7.270
2007 26.024 1342 324 108 27.798 591 76 12 3 682 28.480
2008 4.719 1378 297 123 6.517 624 66 18 9 717 7.234
2009 4.922 1.440 330 150 6.842 715 80 6 3 804 7.646
2010 5.053 1542 360 153 7.108 745 108 12 6 871 7.979
2011 4912 1502 354 135 6.903 948 166 54 18 1.186 8.089
2012 5.409 1.714 387 114 7.624 1.096 176 42 9 1.323 8.947

2013 5.629 1.844 351 195 8.019 1305 230 24 27 1.586 9.605
2014 5.747 1906 348 144 8.145 12785 250 36 24 13.095 21.240
2015 28.611 1902 354 135 31.002 1388 204 27 15 1.634 32.636
2016 30.803 1.898 444 126 33271 1431 212 42 12 1.697 34.968
2017 5.734 1.790 393 129 8.046 1.442 220 57 3 1.722 9.768
Toplam 87.818 27 6 2268 90.119 15536 2 486 168 16.192 106.311

Erkeklerin yaptig1 kazalarda giiniimiize kadar toplam 90.119, kadinlarin yaptig
kazalarda ise toplam 16.192 yaya yaralanmistir. Yaralanan sayilarinda yillara gore

genel dagilim tablo 3.31.” de goriilmektedir.
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3.3.2.2.2. 32000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas siiriiciillerin yaptig1 yaralanmah
kazalarda yaralanan yaya sayisi

Tablo 3.32. Yillara gore 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda yaralanan yaya sayisi

18-25 yas erkek siiriiciilerin yaptig1 kazalarda 18-25 yas kadin siiriiciilerin yaptig1 kazalarda
yaralanan yaya sayist yaralanan yaya sayisi
Yil 1 2 3 3+ Toplam 1 2 3 3+ Toplam Genel
Toplam
2000 925 330 78 30 1.363 126 24 9 159 1.522
2001 852 286 93 21 1.252 132 16 6 154 1.406
2002 867 312 84 30 1.293 109 24 3 136 1.429
2003 802 310 96 27 1.235 110 18 6 134 1.369
2004 834 368 72 33 1.307 116 20 9 3 148 1.455
2005 934 332 66 33  1.365 125 26 21 3 175 1.540
2006 829 286 48 15 1178 130 10 3 6 149 1.327
2007 793 224 51 12 1.080 109 16 3 128 1.208
2008 839 258 66 24 1187 117 12 6 6 141 1.328
2009 867 290 66 36 1.259 140 12 152 1.411
2010 870 296 69 27 1.262 145 16 161 1.423

2011 1.061 352 114 48 1575 153 26 9 6 194 1.769
2012 1134 416 117 36  1.703 175 30 12 6 223 1.926
2013 1193 440 102 81 1.816 197 48 3 9 257 2.073
2014 1239 482 132 57  1.910 222 48 3 9 282 2.192
2015 1215 554 120 36  1.925 232 58 3 3 296 2221

2016 1215 474 117 33 1.839 243 28 12 6 289 2.128

2017 42.370 480 120 24 42994 223 32 15 3 273 43.267
6

Toplam 17.629 6.490 1.611 603 26.333 2.804 464 123 60 3.451 29.784

18-25 yas erkek siiriiciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda toplam yaralanan yaya
sayist 26.333 iken, ayn1 yas grubundaki kadin siiriiclilerin yaptig1 yaralanmali

kazalarda toplam yaralanan yaya sayist 3.451°dir.

Yaralanan sayisinin 1 kisi oldugu kazalar daha fazla yasanmaktadir.
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3.3.2.2.3. 2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen kazalarda yaralanan 18-25 yas

arasi yaya sayisl

Tablo 3.33. Yillara gore yaralanan 18-25 yas arasi yaya sayisi

18-25 yas geng erkek yayalarin yaralanma sayist

Yil

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
Toplam

1

1.098
1.081
1.024
1.032
1.085
43.466
1.163
1.146
43.709

1.118
1.169
1.205
1.513
1.705
1.806
1.819
1.744
1.656

2

320
250
258
218
286
290
280
234
304

282
270
300
410
370
456
390
336
382

3

114
105
84

117
105
135
105
81

144

165
123
174
180
117
168
189
99

135

3+

81
42
123
66
102
63
72
108
99

105
90
117
66
111
108
114
72
90

18-25 yas geng kadin yayalarin yaralanma sayis1

Toplam 1
1.613 719
1.478 650
1489 723
1.433 683
1.578 712
43.954 781
1.620 747
1569 736
44256 800
1.670 835
1.652 921
1.796 998
2.169  1.353
2.303  1.468
2538 1721
2.512 1.702
2.251 1.737
2.263 1.613

23.644 5.636 2.340 1.629 33.249

2

272
286
248
292
286
290
290
226
300

372
356
398
418
592
530
458
518
534

3

114
96
93
90
90
114
57
105
90

81

102
123
141
105
135
114
126
138

3+

45
63
36
66
72
36
27
36
36

93
75
78
81
84
87
75
66
51

Toplam

1.150
1.095
1.100
1.131
1.160
1.221
1.121
1.103
1.226

1.381
1.454
1.597
1.993
2.249
2.473
2.349
2.447
2.336

18.899 6.666 1.914 1.107 28.586

Genel
Toplam
2.763
2.573
2.589
2.564
2.738
45.175
2.741
2.672
45.482

3.051
3.106
3.393
4.162
4.552
5.011
4.861
4.698
4.599
61.835

2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen yas bilgisi igeren yaralanan yaya sayilari kayith

kazalar incelendiginde, yaralanmali kazalarda 18-25 yas araliginda 33.249 erkek,

28.586 kadin yaya yaralanmistir. 18-25 yas araliginda yaya olarak yaralanan kisi sayis1

bu anlamda toplamda 61.835’tir

3.3.2.3. Yaralanan siiriicii sayisi

2000-2017 yillart arasinda gergeklesen kazalarda toplam yaralanan siirticii sayilari ile

18-25 yas grubundaki yaralanan geng siiriiclilerin sayilar1 ayr1 ayr1 incelenmistir.



69

3.3.2.3.1. 2000-2017 yillar1 arasinda kazalarda yaralanan siiriiciilerin toplam

sayisl

Tablo 3.34. Yillara gore yaralanan toplam siiriicii sayist

Yaralanan erkek siiriicii sayist

Yaralanan kadin siiriicli say1st

Yil 1 2 3 3+ Toplam 1 2 3 3+ Toplam Genel Toplam
2000 7825 3762 159 18 11764 512 136 3 651 12415
2001 6.686 2.728 144 12 9570 490 110 3 603 10.173
2002 6.655 2710 126 12 9.503 494 142 636 10.139
2003 22433 2744 123 9 25309 509 170 3 3 685 25.994
2004 7217 3184 102 18 10521 528 168 9 705 11.226
2005 43653 56252 174 18 100.097 662 242 3 907  101.004
2006 8612 3936 153 24 12725 785 224 1.009 13734
2007 9202 4212 159 21 13594 798 298 6 1102 14.69
2008 8.808 3958 195 18 12979 872 280 15 1167  14.146
2009 9.675 4858 252 27 14812 1061 318 18 3 1400 16.212
2010 10.096 38.050 261 24 48431 1115 382 12 1509  49.940
2011 10438 5828 291 36 16593 47.119 458 21 47598 64.191
2012 10811 6.190 315 39 17.355 14.246 496 21 3 14766 32.121
2013 10424 6366 330 39 17.159 1.667 592 12 2271 19.430
2014 10.847 90.704 318 39 101908 19.360 558 20 9 19.947 121.855
2015 11.298 7.026 357 63 18.744 43617 662 24 3 44306 63.050
2016 43535 7.062 444 45 51086 1789 744 21 2.554  53.640
2017 11.087 7.132 411 72 18702 1743 786 27 2556 21.258
Toplam 165.291 86.756 4.314 534 256.895 18.835 6.766 218 21 25.840 282.735
2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen kazalarda toplamda 282.735 siiriicii

yaralanmistir. Erkeklerin yaptig1 kazalarda giiniimiize kadar toplam 256.895,

kadinlarin yaptig1 kazalarda ise toplam 25.840 siiriicii yaralanmistir. Yaralanan

sayilarinda yillara gore genel dagilim tabloda verilmektedir.

3.3.2.3.2. 2000-2017 yillar arasinda 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 yaralanmah
kazalarda yaralanan siiriicii sayisi

Tablo 3.35. 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yaralanan siiriicii sayisi

Yaralanan erkek siiriicii say1st

Yaralanan kadin siiriicii say1st

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010

1
1.404
1.143
1.154
1.117
1.212
1.288
1.588
1.597
23.377
1.774
1.846

2

630
472
492
486
572
620
766
702
734
908
958

3 3+ Toplam 1

30 90 2.154 135
18 54 1.687 119
6 18 1.670 111
21 63 1.687 115
6 18 1.808 111
27 81 2.016 148
30 90 2474 149
27 81  2.407 144
39 117 24.267 157
69 207 2.958 199
51 153 3.008 198

2

36
30
42
28
40
48
44
52
54
52
72

3 3+

w

Toplam  Genel Toplam
171 2.325
149 1.836
153 1.823
146 1.833
157 1.965
196 2212
193 2.667
199 2.606
214 24.481
251 3.209
270 3.278
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Tablo 3.35. (Devami)
2011 1.683 984 63 189 2919 251 94 6 351 3.270

2012 1759 1.030 51 153 2993 259 76 6 341 3334
2013 1814 1124 57 171 3.166 315 92 407  3.573
2014 1.882 1194 57 171 3.304 298 82 380 3.684

2015 1923 1176 72 216 3.387 297 132 3 3 435 3.822
2016 1927 1240 69 207 3443 318 136 6 460 3.903
2017 1804 1178 60 180 3222 29% 128 6 430 3.652
Toplam 28555 15.266 753 2.259 46.833 4 1.238 39 6 4.903 51.736

18-25 yas grubundaki siiriiciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda toplam yaralanan
stirticii sayis1 51,736 olarak belirlenmistir. Bu yas grubundaki erkek siiriiciilerin sebep
oldugu yaralanmali1 kazalarda yaralanan siiriicii sayis1 46.833 iken, kadin siirliciilerin
yaptig1 yaralanmali kazalarda toplam yaralanan siiriicii sayisi ise 4.903 tiir. Yaralanan

sayisinin 1 kisi oldugu kazalar daha fazla yaganmaktadir.

3.3.2.4. Yaralanan yolcu sayis1

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen kazalarda toplam yaralanan yolcu sayilar ile
18-25 yas grubundaki geng siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yaralanan yolcu sayilar1 ayri

ayr1 incelenmistir.

3.3.2.4.1. 2000-2017 yillar1 arasinda kazalarda yaralanan yolcularin toplam sayisi

Tablo 3.36. Yillara gore yaralanan toplam yolcu sayisi

Erkek siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yaralanan yolcu sayist Kadun siiriicilerin yaptlsg; yl::lzalarda yaralanan yoleu

Genel
Yil 1 2 3 3+  Toplam 1 2 3 3+ Toplam Toplam

2000 5646 6.768 6.276  8.694  27.384 476 390 225 171 1262  28.646
2001 5095 5848 5094 6.777 22814 466 304 240 174 1184  23.998
2002 5191 5692 5115 6.927 22925 476 296 231 141 1.144  24.069
2003 5323 5832 5142 7.023 23320 462 304 258 210 1234 24554
2004 5667 6.242 5847  8.244  26.000 526 352 255 210 1343  27.343
2005 6.122 6.786  6.444 8976 28328 641 388 351 282 1.662  29.990
2006 6.618 7.646 43503 9.048 66.815 758 550 402 486 2196  69.011
2007 6.947 8456  7.635 10.209 33.247 795 558 510 498 2361  35.608
2008 30.103 8.036 7326 9.636  55.101 853 612 510 537 2512 57.613
2009 7296 8912 8685  11.199 36.092 1.015 750 615 639 3.019 39.111
2010 7.665 9334 27973 11.682 56.654 1.112 772 747 726  3.357 60.011
2011 7777 23986 9.423 13272 54458 1.283 934 675 558 3.450  57.908
2012 8.104  10.166 9.663  13.908 41.841 1379 1.072 759 612 3.822  45.663
2013 8.042 10.214 9.711  13.278 41245 1543 1326 840 762 4471 45716
2014 8.385 10,592 10.056 13.731 42.764 1555 1160 786 702 4203  46.967
2015 8.751 43596 10.647 1458 62994 1.662 1.200 828 666 4.356  67.350
2016 8.895 11.392 10.881 14.085 45253 1.935 1.418 966 810 5129 50.382
2017 8.939  11.226 10.731 13.995 44.891 1.878 1.440 984 807 5.109  50.000
Toplam 127.283 153.842 144.636 195.264 621.025 18.815 13.826 10.182 8.991 51.814 672.839
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arasinda gerceklesen kazalarda toplamda 672.839 yolcu

yaralanmistir. Erkeklerin yaptig1 kazalarda inceleme araliginda toplam 621.025,

kadinlarin yaptig1 kazalarda ise toplam 51.814 yolcu yaralanmistir. Yaralanan

sayilarinda yillara gore genel dagilim Tablo 3.36.” da verilmektedir.

3.3.2.4.2. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 yaralanmah
kazalarda yaralanan yolcu sayisi

Tablo 3.37. Yillara gore 18-25 yas siirliciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda yaralanan yolcu sayist

18-25 yas erkek siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yaralanan
yolcu sayist

Yil

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008

2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Toplam 21.061

1

973
874
889
893
907
988
1.172
1.191
1.231

1.316
1.347
1.203
1.266
1.318
1.255
1.397
1.409
1.357

2

1.166
996
938
910
1.020
1.066
1.454
1.490
1.524

1.636
1.702
1.468
1.490
1.608
1.610
1.680
1.714
1.648
43.824

3

945
762
807
843
906
963
1.329
1.302
1.383

1.533
1.617
1.332
1.386
1.395
1.437
1.611
1.554
1.458
22.563

3+

1.278
948

1.008
1.023
1.185
1.215
1.683
1.821
1.827

2.163
2.265
1.713
1.767
1.764
1.869
1.761
1.920
1.812
29.022

Toplam

4.362
3.580
3.642
3.669
4.018
4.232
5.638
5.804
5.965

6.648
6.931
5.716
5.909
6.085
6.171
6.449
6.597
6.275
116.470

18-25 yas kadin siiriiciilerin yaptig1 kazalarda
yaralanan yolcu sayist

1

122
116
120
112
114
136
148
134
157

201
193
248
253
283
278
318
322
309

3.564 2.544

2

90
74
48
74
74
98
108
98
104

134
156
202
160
234
216
178
264
232

3

48
51
69
48
54
63
69
78
10

2

93

135
111
141
150
129
168
153
150

1.812 1512

3+

33
30
30
42
45
51
84
90
99

96
174
69
93
102
117
90
141
126

Toplam

293
271
267
276
287
348
409
400
462

524
658
630
647
769
740
754
880
817
9.432

Genel
Toplam
4.655
3.851
3.909
3.945
4.305
4.580
6.047
6.204
6.427

7.172
7.589
6.346
6.556
6.854
6.911
7.203
1477
7.092
125.902

18-25 yas grubu siiriiclilerinin yaptig1 yaralanmali kazalarda toplam yaralanan yolcu

sayist 125.902 dir. Bu yas grubundaki erkek siirticiilerin sebep olduklar1 yaralanmali

kazalarda yaralanan yolcu sayis1 116.470 iken, kadin siiriiclilerin yaptig1 yaralanmal

kazalarda toplam yaralanan yolcu sayisi ise 9.432’dir.
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3.3.2.4.3. 2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen kazalarda yaralanan 18-25 yas
arasi yolcu sayisi

Tablo 3.38. Yillara gore 18-25 yas yaralanan yolcu sayist

18-25 yas geng erkek yolcularin yaralanma sayisi

18-25 yas geng kadin yolcularin yaralanma sayist

Yil 1 2 3 3+ Toplam 1 2 3 3+ Toplam Genel
Toplam
2000 30.713 3.196 9.588 7.428 50.925 1.244 2.038 2.358 5.484 11.124 62.049
2001 2.353 2.846 8.538 32.264 46.001 1.142 1.656 1.905 4.281 8.984 54.985
2002 43.526 2.676 8.028 6 54236 1.097 1.628 2.022 4.638 9.385 63.621
2003 2.433 2.846 8.538 6.717 20,534 1.127 1.710 1.983 5.028 9.848 30.382
2004 2.801 3.144 9.432 7.581 22958 1.285 1.882 2.442 43560 49.169 72.127
2005 3.209 3.602 10.806 7.722 25.339 1.443 43.132 2.625 5.874 53.074 78.413
2006 3.688 34.029 102.087 8.148 147952 1.641 2126 2.472 5.697 11.936 159.888
2007 3.956 4.544 13.632 8.919 31.051 1.882 2494 2850 6.744 13.970 45.021
2008 3.831 4.192 12576 8.799 29.398 1.811 2406 2583 6.327 13.127 42,525
2009 4.156 4.788 14.364 9.201 32509 2.023 25.235 3.222 7.776 38.256 70.765
2010 4.373 5.044 15.132 9.438 33.987 2.081 3.074 3.372 7.608 16.135 50.122
2011 5172 6 18 10.542 15.738 2467 3592 3.981 7.986 18.026 33.764
2012 5891 6.038 18.114 24.016 54.059 2894 3.838 3.978 8.703 19.413 73.472
2013 5953 6.052 18.156 9.354 39.515 3.013 4.082 4.149 8.205 19.449 58.964
2014 6.238 13.667 41.001 9.975 70.881 3.168 43.803 4.299 8.139 59.409 130.290
2015 6.594 30.468 91.404 11.025 139.491 3.591 4.398 4.878 9.297 22.164 161.655
2016 6.453 6.362 19.086 9.435 41336 3.598 20.546 4.638 8.676 37.458 78.794
2017 6.218 6.002 18.006 9.654 39.880 3.635 4.404 4416 8.445 20.900 60.780
Toplam  78.459 84.462 253.386 156.468 572.775 39.142 52.878 58.173 124.308 274.501 847.276

2000-2017 yillan1 arasinda gerceklesen yas bilgisi igeren yaralanan yolcu sayilari

kayith kazalar incelendiginde, yaralanan kazalarda 18-25 yas araliginda 572.775

erkek, 274.501 kadin yolcu yaralanmistir. 18-25 yas araliginda yolcu olarak yaralanan

kisi say1s1 toplamda 847.276’dur.

3.4. Alkol Miktarlar:

Sonucu o6liimle ve yaralanmayla biten kazalarda genclerin ve tiim yas gruplarinin

alkollii olarak sebep olduklar1 kazalarda alkol seviyeleri incelenerek, geng ve tiim yas

gruplarinin kaza sayilarindaki alkol seviyelerinin yillara bagli degisimi ortaya

konulmustur.
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3.4.1. 2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen 18-25 yas arasi gen¢ erkek ve
kadinlarin yaptig1 6liimlii kazalarda alkol miktarindaki degisim durumu

Tablo 3.39. 18-25 yas siiriiciilerin yillara gore 0.5 promil ve alt1 alkol miktariyla yaptiklar: 6liimlii kaza sayilari

18-25 yas aras1 0,5 promil ve alt1 18-25 yas aras1 0,5-0,9 promil

Kaza Yili Erkek  Kadin Toplam Kaza Yili Erkek  Kadin Toplam
2002 2 2 2000 2 2
2006 2 2 2001 1 1 2
2007 1 1 2002 2 2
2008 9 9 2006 1 1
2009 6 1 7 2007 2 2
2010 7 7 2010 2 2
2011 6 6 2013 2 2
2012 1 1 2014 4 4
2013 3 3 2015 3 1 4
2014 9 9 2016 4 4
2015 1 1 2017 1 1 2
2016 8 8 Toplam 24 3 27
2017 1 1

Toplam 56 1 57

Tablo 3.40. 18-25 yas siiriiciilerin yillara gore 0.9-2,0+ promil alkol miktariyla yaptiklar1 6liimlii kaza sayilari

18-25 yag aras1 0,9-1,5 promil 18-25 yas aras1 1,5-2,0 promil ~ 18-25 yag aras1 2,0 promil ve istii
Kaza Yili Erkek Kadm Toplam Kaza Yili Erkek Toplam Kaza Yili Erkek Kadin Toplam

2000 1 1 2001 2 2 2001 2 2
2001 1 1 2 2003 1 1 2002 1 1
2006 1 1 2006 1 1 2007 1 1
2007 1 1 2007 4 4 2008 1 1
2008 1 1 2009 1 1 2009 1 1
2009 2 2 2010 2 2 2012 1 1
2010 1 1 2011 2 2 2013 3 1 4
2012 1 1 2012 1 1 2014 2 2
2013 4 4 2013 4 4 2015 5 5
2014 1 1 2014 1 1 2017 3 3
2015 8 8 2015 9 9 Toplam 20 1 21
2016 8 8 2016 5 5
2017 1 1 2017 5 5

Toplam 30 2 32 Toplam 38 38

Alkol seviyelerine gore geng erkeklerin karistigi kaza sayilar incelendiginde; 0,5
promil ve altindaki alkol seviyesinde 56, 0,5-0,9 promil aras1 alkol seviyesinde 24,
0,9-1,5 promil alkol seviyesinde 30, 1,5-2.0 promil aras1 seviyede 38, 2,0 promil ve
uistii alkol seviyesinde de 20 oliimlii kaza meydana gelmistir. 2000-2017 yillar
arasinda 18-25 yas aras1 alkollii geng erkek siiriiciilerin sebep olduklar1 ve sonucu
6limlii olan kazalarda en ¢ok karsilasilan alkol miktarinin 0.5 promil ve alt1 oldugu

tespit edilmistir.

Alkol seviyelerine gore genc¢ kadinlarin karistigi kaza sayilari incelendiginde; 0,5

promil ve alt1 alkol seviyesiyle 1 6liimlii kaza, 0,5-0,9 promil aras1 alkol seviyesiyle 3
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6lumli kaza, 0,9-1,5 promil alkol seviyesiyle 2 6liimlii kaza, 1,5-2.0 promil aras1 alkol

seviyesiyle 0 oliimli kaza, 2,0 promil ve iistii alkol seviyesiyle 1 6liimlii kazanin

meydana geldigi belirlenmistir. Degerler; promil bilgisi kayitlara gecen kazalarda

erkeklerde toplam 168 o6liimlii kaza, kadinlarda ise toplam 7 6liimli kaza oldugunu

gostermektedir. Alkollii ve 6liimle sonuglanan kazalarin % 96 st erkekler tarafindan

gerceklestirilirken, % 4’1 kadimnlar tarafindan gerceklestirilmistir. Bu yas aralifinda

meydana gelen kazalarin analizinde erkeklerin ¢ok daha riskli oldugu goriilmiistiir.

Tablo 3.39.” da, 18-25 yas grubundaki siiriiciilerin yillara gore ¢esitli alkol miktariyla

yaptiklar1 6liimlii kaza sayilar1 verilmektedir.

Tablo 3.41. 18-25 yas siiriiciilerin yillara gore (alkol miktar1 tespit edilmemis)alkollii ve alkolsiiz yaptiklart 6liimlit

kaza sayilar

18-25 yas promil bilgisi tespit edilmemis alkollii

18-25 yas arasi alkolsiiz

Kaza Yili Erkek  Kadin Toplam Kaza Yili Erkek  Kadin Toplam
2000 2 2 2000 206 5 211
2001 7 7 2001 146 4 150
2002 1 1 2002 122 4 126
2003 2 2 2003 117 6 123
2004 6 6 2004 134 1 135
2005 2 2 2005 135 3 138
2006 5 5 2006 98 3 101
2007 3 3 2007 80 2 82
2009 3 3 2008 87 4 91
2010 5 5 2009 117 5 122
2011 7 7 2010 105 6 111
2012 5 5 2011 44 2 46
2013 7 7 2012 34 1 35
2014 2 2 2013 100 4 104
2015 6 6 2014 105 1 106
2016 2 1 3 2015 108 1 109
2017 2 2 2016 120 1 121
Toplam 67 1 68 2017 98 3 101
Toplam 1956 56 2012

3.4.1.1. 18-25 yas arasi gen¢ erkek ve kadinlarin alkollii oldugu tespit edilen
oliimlii kazalarin yaslara gore kiyaslanmasi

Tablo 3.42. 18-25 yas siiriiciilerin yaglara gore alkollii yaptiklart 6liimlii kaza sayilari

Yas Erkek Kadin Toplam
18 9 1 10

19 27 27

20 22 1 23

21 20 1 21

22 35 2 37

23 34 1 35

24 43 1 44

25 45 1 46
Toplam 235 8 243

*(promil bilgisi kayitli olmayan alkollii kazalar dahil edilmistir.)
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18-25 yag araliginda, siiriiciiniin alkollii oldugu tespit edilen toplam 243 6liimlii kaza
meydana gelmistir. Bu kazalarin 235’1 erkekler (%96), 8’1 kadinlar (%4) tarafindan
gergeklestirilmistir. Bu yas araliginda meydana gelen kazalarda erkeklerin ¢ok daha

riskli oldugu gézlemlenmistir.

3.4.1.2. 2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen tiim oliimlii kazalarda alkol
miktarindaki degisim durumu

Tablo 3.43. Yillara gore 0.5 promil ve alti, 0.5-0.9 promil alkol miktariyla yapilan toplam 6limlii kaza sayilar

Tiim yas gruplar1 0,5 promil ve daha alt1 Tiim yas gruplar1 0,5-0,9 promil aras1
Kaza Yili Erkek Kadin Toplam Kaza Yili  Erkek Kadin Toplam
2000 9 9 2000 6 6
2001 9 9 2001 4 1 5
2002 7 7 2002 7 7
2003 5 5 2004 1 1
2004 1 1 2006 8 8
2006 8 1 9 2007 5 5
2007 12 12 2008 4 4
2008 47 1 48 2009 3 3
2009 36 1 37 2010 7 7
2010 26 26 2011 2 2
2011 29 29 2012 4 4
2012 21 21 2013 12 12
2013 25 25 2014 8 1 9
2014 30 30 2015 7 2 9
2015 31 31 2016 11 11
2016 40 1 41 2017 8 1 9
2017 26 26

Toplam 362 4 366 Toplam 97 5 102

Tablo 3.44. Yillara gore 0,9-1,5 promil, 1,5-2,0 promil alkol miktariyla yapilan toplam &liimlii kaza sayilar

Tiim yas gruplar1 0,9-1,5 promil Tiim yas gruplar 1,5-2,0 promil
KazaYili  Erkek Kadin Toplam Kaza Yili Erkek Toplam
2000 9 9 2000 3 3

2001 8 1 9 2001 2 2

2002 7 7 2002 5 5

2003 5 5 2003 5 5

2005 1 1 2005 1 1

2006 9 9 2006 11 11
2007 8 1 9 2007 10 10
2008 8 8 2008 4 4

2009 3 3 2009 6 6

2010 8 8 2010 7 7

2011 7 7 2011 6 6

2012 11 2 13 2012 2 2

2013 12 1 13 2013 15 15
2014 14 14 2014 8 8

2015 24 24 2015 20 20
2016 19 19 2016 13 13
2017 12 1 13 2017 12 12

[o)}
N

Toplam 165 Toplam 130 130
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Tablo 3.45. Yillara gore 2,0 promil ve iistii alkol miktariyla yapilan toplam 6liimlii kaza sayilari
Tiim yas gruplari 2,0 promil ve iistii

Kaza Yih Erkek Kadin
2000 2 2
2001 11 11
2002 11 1 12
2004 2 2
2005 1 1
2006 11 11
2007 9 9
2008 10 10
2009 5 5
2010 6 6
2011 3 3
2012 6 6
2013 11 1 12
2014 21 21
2015 16 16
2016 8 1 9
2017 13 13
Toplam 146 3 149

Tablo 3.46. Yillara gore (alkol miktari tespit edilmemis) alkollii ve alkolsiiz yapilan 6liimlii kaza sayilari

Tiim yas grubu alkolsiiz Tiim yas gruplari alkollii promil tespit edilmemis
Kaza Yili Erkek Kadin Toplam Kaza Yili Erkek Kadin Toplam
2000 1,401 19 1,420 2000 28 28
2001 1,027 21 1,048 2001 30 30
2002 885 12 897 2002 15 15
2003 825 12 837 2003 15 15
2004 953 11 964 2004 25 25
2005 1,113 11 1,124 2005 13 13
2006 509 19 528 2006 18 18
2007 525 20 545 2007 20 20
2008 500 20 520 2008 8 1 9
2009 650 28 678 2009 19 19
2010 578 40 618 2010 32 32
2011 406 7 413 2011 33 33
2012 370 5 375 2012 24 24
2013 838 21 859 2013 29 29
2014 765 13 778 2014 29 29
2015 947 23 970 2015 21 21
2016 838 11 849 2016 17 1 18
2017 801 20 821 2017 19 19
Toplam 13,931 313 14,244 Toplam 395 2 397

Alkol seviyelerine gore erkeklerin karistig1 kaza sayilari incelendiginde; 0,5 promil ve
alt1 alkol seviyesiyle 362 6liimlii kaza, 0,5-0,9 promil arasi alkol seviyesiyle 97 6liimlii
kaza, 0,9-1,5 promil alkol seviyesiyle 165 olimli kaza, 1,5-2.0 promil arasi alkol
seviyesiyle 130 oliimlii kaza, 2,0 promil ve {istii alkol seviyesiylede 146 oliimli
kazanin meydana geldigi belirlenmistir. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi
alkollii erkek stirticiiler tarafindan sebep olunan ve sonucu 6liimle biten kazalarda en

cok karsilagilan alkol miktarinin 0.5 promil ve alt1 oldugu tespit edilmistir.
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Alkol seviyelerine gore geng¢ kadinlarin karistigi kaza sayilari incelendiginde; 0,5
promil ve alt1 alkol seviyesiyle 4, 0,5-0,9 promil arasi alkol seviyesiyle 5, 0,9-1,5
promil alkol seviyesiyle 6, 1,5-2.0 promil arasi alkol seviyesiyle 0 6liimlii kaza, 2,0
promil ve iistii alkol seviyesiyle 3 6liimlii kazanin meydana geldigi tespit edilmistir.
Tablo 3.43., Tablo 3.44. ve Tablo 3.45.’te yillara gore ¢esitli alkol miktartyla yapilan

olumli kaza sayilar verilmektedir.

Degerler; promil bilgisi kayitlara gecen kazalarda erkeklerde toplam 900 6liimlii kaza,
kadinlarda da toplam 18 6liimlii kaza oldugunu gostermektedir. Alkollii ve dliimle
sonuclanan kazalarin % 98’1 erkekler tarafindan gergeklestirilirken, % 2’si kadinlar
tarafindan gergeklestirilmistir. Tim yas gruplarinda erkek siiriiciilerin riski daha
fazladir ve tlim yas grubunda geng gruba kiyasla kadinlarin kaza yapma oranlar1 daha

diistiktiir.

3.4.1.3. Yas gruplarina gore alkol tespit edilen 6liimlii kazalar

Tablo 3.47. Yas gruplarina gore alkol tespit edilen 6liimlii kazalar

Yas araligi  Erkek Kadin Toplam

18-25 235 8 243
26-35 438 8 446
36-45 365 4 369
46-55 184 0 184
56-65 57 0 57
65+ 16 0 16
Toplam 1,295 20 1,315

Alkol tespit edilen en fazla Oliimli kaza, erkeklerde 26-35 yas grubunda
gerceklesmistir. Kadinlarda 18-25 ve 26-35 yas grubu ayni degerdedir.
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3.4.2. 2000-2017 yillar: arasinda gerceklesen 18-25 yas araligindaki geng erkek ve
kadinlarin yaptig1 yaralanmah kazalarda alkol miktarindaki artis-azahs
durumu

Tablo 3.48. 18-25 yas siiriiciilerin y1llara gore 0.5 promil ve alt1,0,5-0,9 promil alkol miktariyla yaptiklari

yaralanmali kaza sayilar1

18-25 yas aras1 0,5 promil ve daha alt1

Kaza Yili

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Toplam

Erkek

55
44
48
28
15
8
48
48
243
211
235
268
236
477
578
585
680
603

4,410

Kadin

3

3

18
15
9
17
13
28
24
33
39
29
231

Toplam

58
44
51
28
15
8
48
48
261
226
244
285
249
505
602
618
719
632
4,641

18-25 yas aras1 0,5-0,9 promil
Kadin

Kaza Yili
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
Toplam

Erkek
56
52
47

9

5

9

45
41
43
54
73
88
95
247
230
255
226
220
1795

1
1

11
88

Toplam

57
53
50
9

5

9
45
42
48
56
74
93
97
261
246
274
233
231

1,883

Tablo 3.49. 18-25 yas siiriiciilerin yillara gore 0.9-1,5 promil,1,5-2,0 promil alkol miktariyla yaptiklari
yaralanmali kaza sayilar1

18-25 yas aras1 0,9-1,5 promil
Kaza Yil

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
Toplam

Erkek
73

89

85

13

17

5

53

60

70

92
121
154
155
393
435
495
457
429
3,196

Kadin

Toplam

74
97
87
13
18
6
54
61
71
98
123
166
161
404
452
526
474
448

3,333

18-25 yas aras1 1,5-2,0 promil

Kaza Yili
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
Toplam

Erkek
39

37

60

10

11

7

43

25

49

49

52

92

99
218
247
264
282
258
1,842

Kadin

1

— O = O — = = - — o
[\

[\
(=]

52

Toplam

39
38
62
10
11
7
45
26
49
50
53
93
100
227
259
273
292
260
1,894
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Tablo 3.50. 18-25 yas siiriiciilerin yillara gore 2,0 promil ve istii alkol miktariyla yaptiklari yaralanmali kaza

sayilari
18-25 yas aras1 2,0 promil ve {istii

Kaza Y1l Erkek Kadin Toplam
2000 16 16
2001 67 2 69
2002 68 3 71
2003 6 6
2004 7 7
2005 4 4
2006 30 30
2007 27 1 28
2008 40 2 42
2009 58 2 60
2010 46 3 49
2011 59 5 64
2012 70 6 76
2013 184 7 191
2014 205 14 219
2015 203 8 211
2016 203 5 208
2017 236 10 246
Toplam 1,529 68 1,597

Alkol seviyelerine gore geng erkeklerin karistigi kaza sayilari incelendiginde; 0,5
promil ve alt1 alkol seviyesiyle 4.410 yaralanmali kaza, 0,5-0,9 promil aras1 alkol
seviyesiyle 1.795 yaralanmali kaza, 0,9-1,5 promil alkol seviyesiyle 3.196 yaralanmali
kaza, 1,5-2.0 promil aras1 alkol seviyesiyle 1.842 yaralanmali kaza, 2,0 promil ve iistii
alkol seviyesiyle de 1.529 yaralanmali kaza meydana gelmistir. 2000-2017 yillari
arasinda gergeklesen 18-25 yas arasi alkollii geng erkek siiriiciiler tarafindan sebep
olunan ve sonucu yaralanmali olan kazalarda en ¢ok karsilasilan alkol miktarin 0.5

promil ve alt1 oldugu tespit edilmistir.

Alkol seviyelerine gore geng¢ kadinlarin karistigi kaza sayilar incelendiginde; 0,5
promil ve alt1 alkol seviyesiyle 231 yaralanmali kaza, 0,5-0,9 promil arasi alkol
seviyesiyle 88 yaralanmali kaza, 0,9-1,5 promil alkol seviyesiyle 137, yaralanmali
kaza, 1,5-2.0 promil arasi alkol seviyesiyle 52 yaralanmali kaza, 2,0 promil ve {istli
alkol seviyesiyle de 68 yaralanmali kaza meydana gelmistir. Tablo 3.48., Tablo 3.49.
ve Tablo 3.50.’de 18-25 yas grubu siiriiciilerinin yillara gére cesitli alkol miktariyla

yaptiklar1 yaralanmali kaza sayilar1 verilmektedir.

Degerler; promil bilgisi kayitlara gecen kazalarda erkeklerde toplam 12.772,

kadinlarda ise toplam 576 yaralanmali kaza oldugunu gostermektedir. Alkollii ve
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erkekler tarafindan

gerceklestirilirken, %4.4’1 geng kadinlar tarafindan gergeklestirilmistir.

Tablo 3.51. 18-25 yas siiriiciilerin yillara gore alkollii (promil tespit edilememis)ve alkolsiiz yaptiklar
yaralanmali kaza sayilar1

18-25 yas alkollii promil tespit edilmemis

18-25 yas arasi alkolsiiz

KazaYili Erkek Kadin Toplam  Kaza Yili Erkek Kadin Toplam
2000 133 2 135 2000 6,923 294 7,217
2001 232 7 239 2001 5,644 289 5,933
2002 99 3 102 2002 5,872 270 6,142
2003 199 6 205 2003 5,771 279 6,050
2004 178 1 179 2004 6,606 289 6,895
2005 144 8 152 2005 7,739 347 8,086
2006 122 3 125 2006 2,605 111 2,716
2007 115 1 116 2007 2,488 96 2,584
2008 161 3 164 2008 3,142 141 3,283
2009 270 2 272 2009 4,576 215 4,791
2010 256 12 268 2010 4,771 259 5,030
2011 384 18 402 2011 5,985 293 6,278
2012 402 9 411 2012 6,952 359 7,311
2013 396 11 407 2013 16,473 828 17,301
2014 351 8 359 2014 18,027 941 18,968
2015 445 14 459 2015 19,423 1,087 20,510
2016 326 9 335 2016 19,475 1,184 20,659
2017 291 11 302 2017 18,075 1,114 19,189
Toplam 4,504 128 4,632 Toplam 160,547 8,396 168,943

3.4.2.1. 18-25 yas arasi gen¢ erkek ve kadinlarin alkollii oldugu tespit edilen
yaralanmal kazalarin yaslara gore kiyaslanmasi

Tablo 3.52. 18-25 yas siiriiciilerin yaglara gore alkollii yaptiklari yaralanmali kaza sayilari

*(promil bilgisi kayitli olmayan alkollii kazalarda dahil edilmistir.)

Yasg

18

19

20

21

22

23

24

25
Toplam

Erkek
973

1,940
1,933
1,749
2,585
2,740
2,762
2,829
17511

Kadin
23

42

66

91

91
125
130
144
712

Toplam
996
1,982
1,999
1,840
2,676
2,865
2,892
2,973
18223

18-25 yas araliginda siiriicliniin alkollii oldugu tespit edilen toplam 18.223 yaralanmali

kaza meydana gelmistir. Bu kazalarin 17.511°1 erkekler (%96), 712’si kadinlar (%4)

tarafindan gerceklestirilmistir.
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3.4.2.2. 2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen tiim yaralanmah kazalarda alkol
miktarindaki degisim durumu

Tablo 3.53. Yillara gore 0.5 promil ve alti, 0,5-0,9 promil alkol miktariyla yapilan toplam yaralanmali kaza

sayilar1
Tiim yas gruplari 0,5 promil ve daha ali  Tiim yas gruplari 0,5-0,9 promil arasi
KazaYili Erkek Kadin Toplam Kaza Erkek Kadin  Toplam

Yih

2000 256 6 262 2000 226 4 230
2001 286 1 287 2001 194 1 195
2002 242 11 253 2002 184 6 190
2003 143 3 146 2003 36 36
2004 103 3 106 2004 26 1 27
2005 49 49 2005 30 30
2006 267 6 273 2006 171 1 172
2007 338 5 343 2007 158 3 161
2008 1,456 62 1,518 2008 159 12 171
2009 1,286 56 1,342 2009 222 8 230
2010 1,260 42 1,302 2010 229 5 234
2011 1,355 79 1,434 2011 270 12 282
2012 1,260 71 1,331 2012 321 12 333
2013 1,670 104 1,774 2013 673 35 708
2014 2,361 136 2,497 2014 712 36 748
2015 2,396 152 2,548 2015 747 55 802
2016 2,791 184 2,975 2016 740 36 776
2017 2,677 192 2,869 2017 696 37 733

Toplam 20,196 1113 21,309 Toplam 5,794 264 6,058

Tablo 3.54. Yillara gore 0.9-1,5 promil, 1,5-2,0 promil alkol miktariyla yapilan toplam yaralanmal kaza sayilari

Tiim yas gruplar1 0,9-1,5 promil Tiim yas gruplart 1,5-2,0 promil

KazaYili  Erkek Kadin Toplam Kaza Yili Erkek Kadm Toplam
2000 399 4 403 2000 252 4 256
2001 467 17 484 2001 294 2 296
2002 374 8 382 2002 382 10 392
2003 63 3 66 2003 66 2 68
2004 65 4 69 2004 49 1 50
2005 42 1 43 2005 30 30
2006 261 2 263 2006 217 2 219
2007 272 6 278 2007 198 6 204
2008 288 5 293 2008 241 7 248
2009 348 19 367 2009 265 7 272
2010 422 9 431 2010 313 7 320
2011 547 22 569 2011 367 12 379
2012 613 23 636 2012 410 16 426
2013 1,316 52 1,368 2013 962 34 996
2014 1,410 59 1,469 2014 1,016 37 1,053
2015 1,572 64 1,636 2015 1,082 28 1,110
2016 1,514 42 1,556 2016 1,058 36 1,094
2017 1,450 64 1,514 2017 1,027 36 1,063
Toplam 11,423 404 11,827 Toplam 8,229 247 8,476

Tablo 3.55. Yillara gore 2,0 promil ve iistii alkol miktariyla yapilan toplam yaralanmali kaza sayilari
Tiim yas gruplar1 2,0 promil ve iistii

Kaza Yili Erkek Kadin Toplam
2000 151 151
2001 430 7 437
2002 504 5 509
2003 75 75

2004 48 48

2005 48 48
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Tablo 3.55. (Devami)

2006 237 5 242
2007 300 6 306
2008 288 5 293
2009 367 7 374
2010 323 7 330
2011 426 12 438
2012 458 16 474
2013 1,230 30 1,260
2014 1,204 42 1,246
2015 1,228 33 1,261
2016 1,285 31 1,316
2017 1,340 41 1,381
Toplam 9,942 247 10,189

Tablo 3.56. Yillara gore alkollii (promil bilgisi tespit edilememis) ve alkolsiiz yapilan toplam yaralanmali kaza
sayilari

Tiim yas gruplari alkolli

promil tespit edilmemis Tiim yas grubu alkolsiiz

KazaYih  Erkek  Kadin  Toplam Kaza Y1l Erkek Kadm Toplam
2000 766 7 773 2000 33,335 1,207 34,542
2001 1,201 32 1,233 2001 28,090 1,230 29,320
2002 397 12 409 2002 29,480 1,272 30,752
2003 1,134 17 1151 2003 30,440 1,296 31,736
2004 961 13 974 2004 35,020 1,465 36,485
2005 850 19 869 2005 40,523 1,728 42,251
2006 617 12 629 2006 15,653 620 16,273
2007 634 7 641 2007 15,917 617 16,534
2008 758 14 772 2008 17,820 867 18,687
2009 1,171 21 1,192 2009 24,611 1,235 25,846
2010 1,160 32 1,192 2010 26,184 1,511 27,695
2011 1,702 50 1,752 2011 30,692 1,871 32,563
2012 1,791 54 1845 2012 36,042 2,250 38,292
2013 1,579 46 1625 2013 69,418 4,645 74,063
2014 1,351 42 1393 2014 82,899 5,727 88,626
2015 1,557 58 1615 2015 91,500 6,293 97,793
2016 1,293 47 1340 2016 94,279 6,981 101,260
2017 1,190 44 1234 2017 88,162 6,828 949,90
Toplam 20,112 527 20639 Toplam 790,065 47,643 837,708

Alkol seviyelerine gore erkeklerin karistigi kaza sayilari incelendiginde; 0,5 promil ve
alt1 alkol seviyesiyle 20.196 yaralanmali kaza, 0,5-0,9 promil aras1 alkol seviyesiyle
5.794 yaralanmali1 kaza, 0,9-1,5 promil alkol seviyesiyle 11.423 yaralanmali kaza, 1,5-
2.0 promil aras1 alkol seviyesiyle 8.229 yaralanmali kaza, 2,0 promil ve iistii alkol
seviyesiyle de 9.942 yaralanmali kaza meydana gelmistir. 2000-2017 yillar1 arasinda
alkollii erkek siirticiiler tarafindan sebep olunan ve sonucu yaralanmali olan kazalarda

en ¢ok karsilasilan alkol miktarinin 0.5 promil ve alt1 oldugu tespit edilmistir.

Alkol seviyelerine gore kadinlarin karistig1 kaza sayilar incelendiginde; 0,5 promil ve
alt1 alkol seviyesiyle 1.113 yaralanmali kaza, 0,5-0,9 promil aras1 alkol seviyesiyle 264

yaralanmali kaza, 0,9-1,5 promil alkol seviyesiyle 404, yaralanmali kaza, 1,5-2.0
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promil arast alkol seviyesiyle 247 yaralanmali kaza, 2,0 promil ve iistii alkol

seviyesiyle 247 yaralanmali kaza meydana gelmistir.

Degerler; promil bilgisi kayitlara gecen kazalarda erkeklerde toplam 55.584
yaralanmali kaza, kadinlarda toplam ise 2.275 yaralanmali kaza oldugunu
gostermektedir. Alkollii ve yaralanma ile sonuglanan kazalarin % 96’s1 erkekler
tarafindan gerceklestirilirken, % 4’1 kadinlar tarafindan gergeklestirilmistir. Tablo
3.53., Tablo 3.54. ve Tablo 3,55.’te yillara gore cesitli alkol miktariyla yapilan

yaralanmal1 kaza sayilar1 verilmektedir

Alkol tespit edilen yaralanmali kaza sayis1 6liimlii kaza sayisindan daha fazladir. Bu
durum genclerde ve tiim yas grubunda benzerlik gostermektedir. Tiim yas gruplar1 ve
gen¢ grup kiyaslandiginda kadinlarin 6liimlii ve yaralanmali kazalarda kaza yapma

oranin geng grupta daha fazla oldugu tespit edilmistir.

3.4.2.3. Yas gruplarina gore alkol tespit edilen yaralanmah kazalar

Tablo 3.57. Yas gruplarina gore yaralanmali kaza sayilari

Yas aralig1 Erkek Kadm Toplam
18-25 17,511 712 18,223
26-35 23,770 1,206 24,976
36-45 18,056 629 18,685
46-55 11,265 212 11,477
56-65 4,316 39 4,355

65+ 1,194 14 1,208

Toplam 76,112 2,812 78,924

Alkol tespit edilen en fazla yaralanmali kaza kadin ve erkeklerde 26-35 yas grubunda
gerceklesmistir.

3.5. Kaza Aninda Tek Basina Veya Yolculu Olma
2000-2017 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarinda kazadan etkilenen yolcu

sayilar1 ve yaya sayilar1 degerlendirilerek, siiriiciilerin tek baglarina ve yolculu olma

durumlarindaki yaralanmal1 ve 6liimlii kaza sayilar1 incelenmistir.



3.5.1. Yolcu ve yaya bilgileri

Tablo 3.58. Yolcu ve yaya bilgileri

Kazadan etkilenler Deger % degeri
1-Yolcu 1.441,889 77.81%
2-Yaya 411,136 22.19%
Toplam 1.853,025 100%

Yolcu bilgisi kayith 1.853,025 kaza incelenmistir.

1.600.000
1.400.000
1.200.000
1.000.000
800.000
600.000
400.000
200.000

0

Kazadan etkilenen yolcu-yaya durumu

1.441.889

411.136

m1-Yolcu m2-Yaya

Sekil 3.22. Kazadan etkilenen yolcu yaya durumu
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Kazalardan etkilenen yolcu sayisinin yaya sayilarindan fazla oldugu tespit edilmistir.

3.5.1.1. Kazaya karisan yolcu ve yayalarin yas dagilimi

Tablo 3.59. Kazaya karisan yolcu ve yayalarin yas dagilimi

Yas Deger

27,777
19,797
18,082
21,212
24,802
27,216
27,098
26,335
26,128
24,703
25,312

P OoO~NOOThWNEFE O

o

% degeri  Yas Deger % degeri Yas
1.50% 38 25,282 1.36% 76
1.07% 39 23,255 1.25% 77
0.98% 40 26,940 1.45% 78
1.14% 41 22,543 1.22% 79
1.34% 42 23,362 1.26% 80
1.47% 43 22,204 1.20% 81
1.46% 44 21,215 1.14% 82
1.42% 45 24,236 1.31% 83
1.41% 46 20,624 1.11% 84
1.33% 47 19,995 1.08% 85
1.37% 48 19,908 1.07% 86

Deger

5,129
4,614
4,288
3,620
4,325
2,905
2,768
2,271
1,903
1,811
1,151

% degeri

0.28%
0.25%
0.23%
0.20%
0.23%
0.16%
0.15%
0.12%
0.10%
0.10%
0.06%




Tablo 3.59. (Devami)

010 11 17 1825 2535 3545 4555 5565 6575 7599
YAS ARALIGI

Sekil 3.23. Kazadan etkilenen yolcu ve yayalarin yas dagilimi

11 23794  1.28% 49 18,397 0.99% 87 929 0.05%
12 24626  1.33% 50 22,218 1.20% 88 703 0.04%
13 23739  1.28% 51 17,997 0.97% 89 480 0.03%
14 26898  1.45% 52 18,065 0.97% 90 543 0.03%
15 32284  1.74% 53 16,752 0.90% 91 276 0.01%
16 36830  1.99% 54 15,593 0.84% 92 176 0.01%
17 43339 2.34% 55 17,334 0.94% 93 136 0.01%
18 48526  2.62% 56 14,182 0.77% 94 96 0.01%
19 50341  272% 57 13,650 0.74% 95 91 0%
20 50,058  2.70% 58 12,880 0.70% 96 55 0%
21 41,847  2.26% 59 11,622 0.63% 97 4 0%
22 47,269  2.55% 60 15,038 0.81% 98 33 0%
23 46,398  2.50% 61 10,860 0.59% 99 1,633 0.09%
24 44,488  2.40% 62 10,941 0.59% Toplam 1,853,025 100%
25 45277  2.44% 63 10,047 0.54%
26 41,323 2.23% 64 9,163 0.49%
27 39,148  2.11% 65 11,662 0.63%
28 37,233 2.01% 66 8,434 0.46%
29 34,056  1.84% 67 8,510 0.46%
30 36406  1.96% 68 7,960 0.43%
31 30,766  1.66% 69 7,030 0.38%
32 31,311 1.69% 70 9,561 0.52%
33 28846  156% 71 6,439 0.35%
34 27,964  151% 72 6,591 0.36%
35 30519  1.65% 73 6,314 0.34%
36 26,743  1.44% 74 5,830 0.31%
37 25249  1.36% 75 6,674 0.36%

400,000

350,000

300,000
7
= 250,000
%
~ 200,000
[8a]
4 150,000
=
©4 100,000
53]

50,000 I

0,000 l
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3.5.1.2. 2000-2017 yillar1 arasinda meydana gelen kazalardan etkilenen yolcu ve
yaya sayilari

2000-2017 yillar1 arasinda meydana gelen kazalardan etkilenen yolcu ve yaya sayilari
incelendiginde tiim yas gruplarinda toplamda etkilenenlerin sayisinin 1.853,025, 18-
25 yas aras1 genglerin sayisinin ise 374.204 oldugu belirlenmistir (% 20.2). Geng grup
diger yas gruplarina kiyasla daha fazla risk altindadir. Bu durum etkin modelde

akranlarla yolculuk boliimiinde ele alinacaktir.

Tablo 3.60. Yas aralig1 ve etkilenen sayilar1

Yas aralig1 Etkilenen sayist
0_10 268.462

11_17 211.510

18 25 374.204

25_35 337.572

35-45 241.029

45_55 186.883

55_65 120.005

65_75 73.343

7599 39.977

3.5.1.3. 2000-2017 yillar1 arasinda meydana gelen kazalardan etkilenen yolcu ve
yaya cinsiyet bilgileri

= 1-Erkek = 2-Kadin

|

£

d

Sekil 3.24. Kazalarda etkilenen yolcu ve yayalarin cinsiyet dagilimi
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2000-2017 yillart arasinda meydana gelen kazalardan etkilenen toplam 1.853,025
kisinin 1.017,492 milyonu erkek yolcu ve yaya, 835.533 milyonu kadin yolcu ve yaya

olmustur.

3.5.1.4. 2000-2017 yillar1 arasinda meydana gelen kazalardan etkilenen yolcu ve
yayalarim 6liim veya yaralanma bilgileri

Tablo 3.61. Yillara gore kazalardan etkilenen yolcu ve yayalarin kaza sonuglart

Yolcu- Yaya Kaza Sonucu Deger
1-Olii 31.535
2-Yaral 1,821,489
Toplam 1,853,025

2000-2017 yillar1 arasinda meydana gelen kazalarda 31.535 yolcu ve yaya 6lmiis,

1.821,489 yolcu ve yaya yaralanmustir.

3.5.2. 2000-2017 wyillar1 arasinda meydana gelen kazalarda yolcu ve yaya

kusurlari

2000-2017 yillar1 arasinda meydana gelen kazalarda yolcu ve yaya kusurlari

incelendiginde ilk sirada 57,940 kaza ile yola aniden ¢ikmanin geldigi goriilmiistiir.

Tablo 3.62. Yolcu ve yaya kusurlar

Yolcu ve yaya kusurlarindan kayankalanan kaza sayilari Toplam
Goriliniirligi artirict tedbir almamak 432
Kirmizi 1s1kta gegmek 2,222
Yola birden bire ¢ikmak 57,940
Duran aracin 6niinden-arkasindan ¢ikmak 12,384
Araglara ilk gecis hakkini1 vermemek 45,026
Yol i¢inde kosmak, yiiriimek, oynamak, durmak 17,100
Hareket halindeki tagita asilmak 889
Otoyola girmek 1,189
Yol icinde elle siiriilen arag kullanmak 301
Yol icinde hayvan sevk etmek 98
Tasittan sarkmak 262
Kirmuzi 1g1kli trafik isaretinde veya yetkili memurun dur isaretinde gegmek 3,093
Trafik 151k ve isaretlerine uymamak 9,248
Habersiz inmek veya binmek 407
Tasit iginde gayri nizami hareket etmek 366
Tasit disinda seyahat etmek 814
Hareket halindeki tasittan atlamak 428
Agik yiik tizerinde, gayri nizami ve tehlikeli sekilde seyahat etmek 450
Alkollii yola ¢ikmak 32
Gece ve gilindiiz goriisiin az oldugu hallerde ¢arpmay1 dnleyeci uyarict tedbir almamak 1,324
Gegit ve kavsaklarin bulunmadigi yerlerde gegme kurallarina uymamak 37,711
Kargidan karsiya gegislerde trafik kuralarina uymamak 6,488
Kaza mahallinde durmamak, gerekli tedbirleri almamak 156
Tasit yolu tizerinde trafigi tehlikeye diisiiriicii hareketlerde bulunmak 10,282
Tasit yoluna girmek 4,584
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Tablo 3.62 (Devami)

Tasit yolunda sol kenardan gitmemek 1,347
Trafigi giliclestirecek sekilde yola bir sey atmak-dokmek ve benzeri hareketlerde bulunmak 67

Trafik giivenligi ile ilgili diger kurallara uymamak 133
Uyusturucu veya keyif verici madde kullanmak 1

Diger yaya kusurlari 1,158
Diger yolcu kusurlart 165
Diger 14,166
Genel Toplam 1.409.878

3.5.3. 18-25 yas arasi genglerin yaptiklar: 6liimlii kazalarda tek baslarina ve diger
yolcularla olma oranlari

Bu boliimde geng siiriiciilerin karigtiklar1 6liimlii kazalarda, tek baslarina veya yolculu
olma durumlar geng erkek ve kadin siiriicliler i¢in ayr1 ayr1 degerlendirilmisitr. Bu
sayede Olimli kazalarda cinsiyet faktoriinlin yolculu ve tek basina olma

durumlarindaki etkisi karsilastirilmis olacaktir.

3.5.3.1. 18-25 yas arasi genc erkeklerin yaptiklar: 6liimlii kazalarda tek baslarina
ve diger yolcularla olma oranlari

Tablo 3.63.18-25 yas aras1 geng erkeklerin yaptiklar1 6liimlii kazalarda tek baglarina ve diger yolcularla birlikte
olma oranlar1

Yas Araligt  Yolcu Sayisi Siirticti Cinsiyet Kaza Sayist
18-25 0 Erkek 332,357
18-25 1 Erkek 1,651

18-25 2 Erkek 309

18-25 3 Erkek 84

18-25 3+ Erkek 64

Geng erkek siiriiciiler tek baslarinayken yolculu olma durumundan daha fazla
yaralanmali kaza yapmaktadirlar.

3.5.3.2. 18-25 yas arasi gen¢ kadinlarin yaptiklari 6liimlii kazalarda tek baslarina
ve diger yolcularla olma oranlar

Tablo 3.64. 18-25 yas arasi geng kadinlarin yaptiklari 6liimlii kazalarda tek baslarina ve diger yolcularla birlikte
olma oranlari

Yas Araligt  Yolcu Sayisi Siiriicii Cinsiyet Kaza Sayis1
18-25 0 Kadm 17.708
18-25 1 Kadm 59

18-25 2 Kadin 15

18-25 3 Kadin 1

18-25 3+ Kadin 2
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Geng kadin siiriiciiler tek baslarmmayken yolculu olma durumuna gore daha fazla
oliimlii kaza yapmaktadir. Geng kadinlarin tek baslarina ve yolculu iken kaza yapma
oranlarinin erkeklere gore daha diisiik oldugu goriilmiistiir.

3.5.3.3. 2000-2017 yillar1 arasinda gen¢ erkeklerin ve kadinlarin yaptigi 6liimlii
kazalarda tek basina olma oranlarimn yillara gore dagilimi

Geng kadin siiriiciiler tek baslarinayken yolculu olma durumundan daha fazla
yaralanmali kaza yapmaktadir. Gen¢ kadinlarda tek basina kaza yapma orani ve

yolculu kaza yapma orani erkeklere gore daha diisiiktiir.

Tablo 3.65. Yillara gore geng erkek ve kadinlarin yaptig1 6liimlii kazalarda tek basina olma oranlari

Kaza Yili Yolcu sayist  Erkek siiriicii kaza sayis1 Kadin siirlicii kaza sayis1  Toplam
2000 0 12,463 559 13,022
2001 0 10,202 530 10,732
2002 0 10,170 508 10,678
2003 0 10,223 516 10,739
2004 0 11,576 513 12,089
2005 0 13,177 636 13,813
2006 0 13,458 626 14,084
2007 0 13,397 622 14,019
2008 0 14,096 698 14,794
2009 0 15,450 809 16,259
2010 0 16,585 894 17,479
2011 0 20,358 1,156 21,514
2012 0 23,573 1,290 24,863
2013 0 29,064 1,528 30,592
2014 0 28,483 1,499 29,982
2015 0 30,478 1,694 32,172
2016 0 30,411 1,850 32,261
2017 0 29,193 1,780 30,973
Toplam 332,357 17,708 350,065

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen liimlii kazalarda geng erkeklerin tek baglarina
iken yaptiklar toplam 6liimlii kaza sayis1 332.357, gen¢ kadinlarin yaptiklar: toplam
Olimli kaza sayist ise 17.708° dir. Geng erkeklerin ve gen¢ kadinlarin tek baslarina
yaptiklar1 6liimlii kaza sayilar1 genel dagilimda yillara gore artis gostermektedir. Geng
erkeklerde tek basina iken en fazla 6liimlii kaza yapilan y1l 2015, gen¢ kadinlarda ise

2016’ duir.
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3.5.3.4. 2000-2017 yillar1 arasinda genc¢ erkeklerin ve kadinlarin yaptig1 éliimlii

kazalarda diger yolcularla olma oranlarinin yillara gore dagihim

Tablo 3.66. Yillara gore geng erkek ve kadinlarin yaptig1 6liimlii kazalarda tek bagina olma oranlari

Kaza Yili

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Toplam

Yolcu Sayisi

1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+

Erkek Siiriicii Kaza Kadin Siriicii Kaza
sayist

129
109
103
99

116
111
170
149
164
145
140
89

83

103
107
111
98

82

2,108

~NOFRPNMNMNNWRFRPRNORFRPO~NWRAOORFL, M~MOIO

Toplam
134
114
107
100
121
115
173
156
170
157
149
91
84
106
109
113
99

87
2,185

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen liimlii kazalarda geng erkeklerin 1 veya daha

fazla yolcuyla yaptiklari toplam 6liimlii kaza sayisi 2.108, geng kadinlarin 1 veya daha

fazla yolcuyla yaptiklari toplam o6liimlii kaza sayis1 77 olarak tespit edilmistir. Geng

erkeklerin 1 veya daha fazla yolcuyla yaptiklar1 6liimlii kaza sayilar1 genel dagilimda

yillara gore artig gostermektedir. Geng kadinlarda anlamli bir dagilim s6z konusu

degildir. Geng erkeklerde 1 veya daha fazla yolcuyla en fazla 6liimlii kaza yapilan yil
2006, geng kadinlarda ise 2009’ dur.

3.5.3.5. Yas gruplarina bagh yolculu 6liimlii kaza sayilar

Tablo 3.67. Yas gruplarina gore 6liimlii kaza sayilar

18-25 yas grubu o6liimli
Kadin Toplam Yolcu
17,70 350,06

Yolcu Erkek

332,35

7
1,651
309
84

+ 64

WwWwN - O

Topla 334,46

m 5

17,78 352,25 Topla

26-35 yas grubu
Erkek
492,43

5

3,266
590
191
161
496,64

3

Toplam Yolcu

wWwN - O

535,05 Topla

36-45 yas grubu
Erkek Kadm Toplam
366,81 25,13

0 391,946

2,822 88 2,910

15 538

4 190

3 71
370,49 2524

0 395,730
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46-55 yas grubu
Giin Erkek Kadin Toplam Giin

230,11 239,27

0 8 9,152 0 0

1 1,777 31 1,808 1

2 354 5 359 2

3 121 2 123 3

3+ 109 3+
Topla 232,47 241,66 Topla
m 9 9,190 9 m

56-65 yas grubu
Erkek

99

,761

755
117

34
40

100,70

7

Kadin Toplam

102,32
2,566 7
9 764
3 120
34
17
103,28
2,578 5

65+ yas grubu
Giin Erkek Kadin Toplam

0 39,631 688 40,319
1 243 3 246

2 27 1 28

3 11 11

3+ 12 7
Topla

m 39,924 692 40,616

Tablo 3.67 incelendiginde tek basina yapilan oliimlii kaza sayilarinin, tim yas

gruplarinda bir veya daha fazla yolculu iken yapilan 6liimlii kaza sayilarindan daha

yiiksek oldugu belirlenmistir. Yolculu veya solo siirlislii yapilan 6liimlii kazalarin en

cok yapildig1 yas grubu 26-35 yas grubudur. Bu yas grubunda toplam 530,679 6limli

kaza gergeklesmistir

3.5.3.6. 18-25 yas aras1 gen¢ erkeklerin yaptiklar1 yaralanmah kazalarda tek
baslarina ve diger yolcularla olma oranlar

Tablo 3.68. 18-25 yas arasi1 geng erkeklerin yaptiklar1 yaralanmali kazalarda tek baglarina ve diger yolcularla olma

oranlari

Yas Araligt  Yolcu Sayisi
18-25 0

18-25 1

18-25 2

18-25 3

18-25 3+

Cinsiyet
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek

Kaza Sayist
201,107
85,938
25,013
11,318
10,976

Geng erkek siiriicliler tek baslarina iken, yolculu olma durumundan daha fazla

yaralanmali kaza yapmaktadirlar.

3.5.3.7. 2000-2017 yillar1 arasinda geng¢ erkeklerin yaptig1 yaralanmah kazalarda
tek basina olma oranlarimn yillara gore dagilim

Tablo 3.69. 18-25 yas arasi geng erkeklerin yaptiklari yaralanmali kazalarda tek baglarina olma oranlari

Yas Aralig1
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

Cinsiyet
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek

Kaza Y1l Yolcu Sayist Kaza Sayis1
2000 0 7,458
2001 0 6,199
2002 0 6,202
2003 0 6,182
2004 0 6,991
2005 0 7,962
2006 0 7,876
2007 0 7,639
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Tablo 3.69. (Devami)

18-25 Erkek 2008 0 8,105
18-25 Erkek 2009 0 8,778
18-25 Erkek 2010 0 9,314
18-25 Erkek 2011 0 11,634
18-25 Erkek 2012 0 14,015
18-25 Erkek 2013 0 18,012
18-25 Erkek 2014 0 17,704
18-25 Erkek 2015 0 19,065
18-25 Erkek 2016 0 19,291
18-25 Erkek 2017 0 18,680
TOPLAM 201,107

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen yaralanmali kazalarda geng erkeklerin tek
baslarinayken yaptiklari toplam yaralanmali kaza sayis1 201.107 dir. Geng erkeklerin
tek baslarina yaptiklar1 yaralanmali kaza sayilar1 genel dagilimda yillara gore artis
gostermektedir. Geng erkeklerde tek basina iken en fazla yaralanmali kaza yapilan yil

2016’drr.

3.5.3.8. 2000-2017 yillar1 arasinda genc erkeklerin yaptig1 yaralanmah kazalarda
diger yolcularla olma oraninin yillara gore dagilimi

Tablo 3.70. 18-25 yas arasi geng erkeklerin yaptiklari yaralanmali kazalarda diger yolcularla olma oranlari

Yas Araligt Cinsiyet Kaza Yili  Yolcu Sayisi Kaza Sayisi
18-25 Erkek 2000 1+ 5,134
18-25 Erkek 2001 1+ 4,109
18-25 Erkek 2002 1+ 4,068
18-25 Erkek 2003 1+ 4,135
18-25 Erkek 2004 1+ 4,697
18-25 Erkek 2005 1+ 5,322
18-25 Erkek 2006 1+ 5,739
18-25 Erkek 2007 1+ 5,885
18-25 Erkek 2008 1+ 6,148
18-25 Erkek 2009 1+ 6,805
18-25 Erkek 2010 1+ 7,395
18-25 Erkek 2011 1+ 8,812
18-25 Erkek 2012 1+ 9,638
18-25 Erkek 2013 1+ 11,153
18-25 Erkek 2014 1+ 10,880
18-25 Erkek 2015 1+ 11,520
18-25 Erkek 2016 1+ 11,214
18-25 Erkek 2017 1+ 10,591
Toplam 133,245

2000-2017 yillart arasinda meydana gelen yaralanmali kazalarda 1 veya daha fazla
yolcuyla geng erkeklerin yaptig1 toplam kaza sayis1 133.245° dir. Geng erkeklerin 1
veya daha fazla yolcuyla yaptig1 yaralanmali kaza sayilar1 genel dagilimda yillara gore
artis gostermektedir. Geng erkeklerde 1 veya daha fazla yolcuyla en fazla yaralanmali

kaza yapilan y1l 2016 dur.
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3.5.3.9. 18-25 yas aras1 gen¢ kadinlarin yaptiklar1 yaralanmah kazalarda tek

baslarina ve diger yolcularla olma oranlar

Tablo 3.71. 18-25 yas aras1 geng kadinlarin yaptiklari yaralanmali kazalarda tek baglarina ve diger yolcularla

olma oranlar1

Yas Araligi
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

Yolcu Sayisi

0
1
2
3
3+

Cinsiyet
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin

Kaza Sayisi
10,706
4,564
1,333

622

508

Rakamlara bakildiginda geng¢ kadin siiriiciilerin tek baslarinayken yolculu olma

durumundan daha fazla yaralanmali kaza yaptiklar1 goriilmektedir.

3.5.3.10. 2000-2017 yillar

arasinda gen¢ kadinlarin yaptigi yaralanmah

kazalarda tek basina olma oranlarinin yillara gore dagilimi

Tablo 3.72. 18-25 yas aras1 geng kadinlarin yaptiklari yaralanmali kazalarda tek bagslarina olma oranlari

Yas Araligi  Cinsiyet

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
TOPLAM

Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin

Kaza Yili Yolcu Sayisi

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

[ecNeololololNolololNololeolNoeNolNoelNoNoNelNe)

Kaza Sayis1
349
338
319
322
316
396
363
375
401
461
496
646
779
908
921
1,065
1,136
1,115
10,706

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen yaralanmali kazalarda gen¢ kadinlarin tek

baslaria yaptiklari toplam yaralanmali kaza sayis1 10.706’dir. 2001 yilindan bu yana

geng kadinlarin tek baglarina yaptiklari kazalarda artis goriillmektedir. Geng kadinlarda

tek basina iken en fazla yaralanmali kaza yapilan y11 2016°dur.
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arasinda genc¢ kadinlarin yaptigi yaralanmah
kazalarda diger yolcularla olma oranlarinin yillara gore dagihim

Tablo 3.73. 18-25 yas aras1 geng kadinlarin yaptiklari yaralanmali kazalarda diger yolcularla olma oranlari

Yas Araligt

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

Toplam

Cinsiyet
Kadin
Kadmn
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin

Kaza Yili

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Yolcu Sayisi

1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+
1+

Kaza Sayisi
215
197
192
192
202
243
262
248
295
354
399
512
512
621
576
628
711
668
7,027

2000-2017 yillar1 arasinda meydana gelen yaralanmali kazalarda 1 veya daha fazla

yolcuyla gen¢ kadinlarin yaptigi toplam kaza sayist 7.027° dir. 2011 yilinda geng

kadinlarin 1 veya daha fazla yolcuyla yaptig1 yaralanmali kaza sayilar1 artig

gostermeye baglamistir. Geng¢ kadinlarda 1 veya daha fazla yolcuyla en fazla

yaralanmali kaza yapilan yil 2016°dur.

3.5.3.12. Yas gruplarna bagh yolculu yaralanmah kaza sayilari

Tablo 3.74. Yas gruplarina bagh yaralanmali kaza sayilar

18-25 yas grubu yaralanmali

26-35 yas grubu

36-45 yas grubu

Yolcu  Erkek Kadin Toplam Yolcu Erkek Kadin Toplam Yolcu Erkek  Kadin Toplam
0 201,107 10,706 211,813 0 288,676 23,695 312,371 0 210,095 15,155 225,250
1 85,938 4,564 90,502 1 123,019 9,049 132,068 1 90,949 6,076 97,025
2 25,126 1,385 26,511 2 42,031 2,948 44979 2 32,290 2,114 34,404
3 11,318 622 11,940 3 20,707 1,441 22,148 3 17,311 990 18,301
3+ 10,976 508 11,484 3+ 22,210 1,279 23489 3+ 19,845 905 20,750
Toplam 334,465 17,785 352,250 Toplam 496,643 38,412 535,055 Toplam 370,490 25,240 395,730
46-55 yas grubu 56-65 yas grubu 65+ yas grubu

Giin Erkek  Kadin Toplam Giin Erkek  Kadin Toplam Giin Erkek  Kadm Toplam
0 130,953 5,716 136,669 0 56,634 1,578 58,212 0 23,248 443 23,691
1 57,956 2,186 60,142 1 26,139 620 26,759 1 10,626 172 10,798
2 20,674 705 21,379 2 8,705 197 8,902 2 3,093 54 3,147

3 10,662 340 11,002 3 4,307 103 4410 3 1524 12 1,536

3+ 12,234 243 12,477 3+ 4,922 80 5,002 3+ 1,433 11 1,444

Toplam 232,479 9,190 241,669 Toplam 100,707 2,578 103,285 Toplam 39,924 692 40,616
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Bu baslik altinda 2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen, saat dilimi kayitli 6liimlii ve

yaralanmal1 kazalar incelenmistir.

3.6.1. Oliimlii kazalarin saat dilimi

3.6.1.1. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi gen¢ erkeklerin karistigi

oliimlii kazalarin meydana gelis saatleri

Tablo 3.75. 18-25 yas arasi geng erkeklerin karigtigi 6liimlii kazalarin meydana gelis saatleri

Sonug Cinsiyet

Olimli
Olimlii
Olimlii
Olimlii
Olimlii
Oliimlii
Oliimlii
Oliimlii
Oliimlii
Olimlii
Olimlii
Olimli
Olimli

Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek

Saat Dilimi
00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Genel Toplam

18
26
14
12
21
21
23
22
23
39
36
28
31

19
52
43
29
46
30
36
47
49
64
61
66
55

20
56
46
44
38
32
37
42
57
61
58
59
59

21
50
36
33
40
32
41
36
49
49
46
50
52

22
60
48
63
65
39
64
65
70
85
80
88
56

23
84
69
43
82
61
63
66
88
85
103
85
94

24
83
63
58
82
91
79
93
97
94
99
90
97

25
81
78
77
98
94
56
70
102
110
120
92
82

Toplam
492
397
359
472
400
399
441
535
587
603
558
526

296 578 589 514 783 923 1,026 1,060 5,769

18-25 yas grubundaki geng erkek siiriiciilerin giin igerisinde en fazla 6liimlii kaza

yaptiklar1 saat dilimi

18:00-19:59°dur.

Bu saat diliminde 603 olumlu kaza

gerceklesmistir. Yas bazinda inceleme yapildiginda 18, 20 ve 21 yaslarindaki erkek

stiriciilerin en fazla kaza yaptig1 saat dilimi 16:00- 17:59, 19 ve 22 yas erkek

stiriciilerin en fazla kaza yaptig1 saat dilimi 20:00-21:59 olarak belirlenmistir. 23,24

ve 25 yasindaki erkek siirticiiler i¢in ise en fazla kaza yapilan saat dilimi olan18:00-

19:59 aralig1 olarak 6ne ¢ikmaktadir.

3.6.1.2. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 genc¢ kadinlarin karistigi

oliimlii kazalarin meydana gelis saatleri

Tablo 3.76. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arast geng kadimlarin karigtig1 6limlii kazalarin meydana gelis

saatleri

Sonu¢  Cinsiyet Saat Dilimi 18 19 20 21 22 23 24 25 Toplam
Olimli Kadin  00:00-01:59 2 1 1 2 3 4 4 1 18
Olimli Kadin  02:00-03:59 3 2 1 1 2 9
Olimli Kadin  04:00-05:59 1 1 1 2 2 2 9
Olimli Kadin  06:00-07:59 1 1 1 6 1 2 3 15
Olimli Kadin  08:00-09:59 2 2 3 2 1 4 14
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Tablo 3.76. (Devami)

Olimli Kadin 10:00-11:59 3 1 3 2 2 1 12
Olimli Kadin 12:00-13:59 1 2 2 2 4 3 14
Olimli Kadin  14:00-15:59 2 2 1 3 5 3 5 21
Olimli Kadin 16:00-17:59 1 2 1 2 3 7 4 10 30
Olimli Kadin 18:00-19:59 2 4 1 3 3 2 4 19
Olimli Kadin 20:00-21:59 1 2 2 6 3 7 2 23
Olimlii Kadin 22:00-23:59 1 2 5 4 1 4 3 20
Olimli Kadin Genel Toplam 8 13 22 20 37 33 31 40 204

18-25 yas geng kadin siiriiciilerin giin icerisinde en fazla 6limlii kaza yaptiklari saat

dilimi 16:00-17:59’dur. Bu saat diliminde 30 6liimlii kaza gergeklesmistir

3.6.1.3. Gece-giindiiz farki

2000-2017 yillar1 aras1 kaza saati kayitl oliimlii kazalarin tiimii incelendiginde;
06.00:18.00 aras1 giindiiz meydana gelen 6liimlii kaza sayisinin 19.855, 18.00:06.00

aras1 gece meydana gelen 6liimlii kaza sayisinin ise 17.923 oldugu belirlenmistir.

2000-2017 yillar1 arast kaza saati kayith ve 18-25 yas siirliciiler tarafindan sebep
olunan Oliimlii kazalarin tiimii incelendiginde; 06.00:18.00 arasi giindiiz meydana
gelen 6liimlii kaza sayisinin 2.940, 18.00:06.00 aras1 gece meydana gelen 6liimlii kaza

sayisinin da 3.033 oldugu tespit edilmistir.

3.6.1.4. En cok 6liimlii kaza yapilan saat dilimi

2000-2017 yillar1 aras1 kaza saati kayitl 6liimlii kazalarin tiimii incelendiginde; en ¢ok

Olimli kaza yapilan saat diliminin 18:00-19:59 aras1 oldugu goriilmektedir.

Tablo 3.77. Saat dilimlerine gore toplam 6liimlii kaza sayilari

Saat Dilimi Oliimlii Kaza Sayis1
00:00-01:59 2,863
02:00-03:59 2,221
04:00-05:59 2,236
06:00-07:59 3,414
08:00-09:59 2,917
10:00-11:59 2,809
12:00-13:59 3,049
14:00-15:59 3,608
16:00-17:59 4,058
18:00-19:59 4,124
20:00-21:59 3,451
22:00-23:59 3,028

Toplam 37,778
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Tablo 3.78. Saat dilimlerine gore erkek ve kadin siiriiciilerin toplam 6liimli kaza sayilar1

Saat Dilimi Erkek Kadin Toplam
00:00-01:59 2,795 68 2,863
02:00-03:59 2,162 59 2,221
04:00-05:59 2,193 43 2,236
06:00-07:59 3,336 78 3,414
08:00-09:59 2,824 93 2,917
10:00-11:59 2,722 87 2,809
Tablo 3.78. (Devami)
12:00-13:59 2,949 100 3,049
14:00-15:59 3,485 123 3,608
16:00-17:59 3,940 118 4,058
18:00-19:59 3,999 125 4,124
20:00-21:59 3,355 96 3,451
22:00-23:59 2,941 87 3,028
Toplam 36,701 1,077 37,778

2000-2017 yillar1 aras1 kaza saati kayitli 6liimli kazalarin tiimii incelendiginde; en ¢ok

6limlii kaza yapilan saat dilimi kadin ve erkeklerde ayni olup 18:00-19:59 arasidir.

3.6.1.5. 18-25 yas araligindaki gen¢ erkek ve kadinlarin éliimlii kazalardaki saat
dilimi degerleri

Tablo 3.79. Saat dilimlerine gore 18-25 yag erkek ve kadin siiriiciilerin toplam 6liimlii kaza sayilari

Saat Dilimi Erkek Kadin Toplam
00:00-01:59 492 18 510
02:00-03:59 397 9 406
04:00-05:59 359 9 368
06:00-07:59 472 15 487
08:00-09:59 400 14 414
10:00-11:59 399 12 411
12:00-13:59 441 14 455
14:00-15:59 535 21 556
16:00-17:59 587 30 617
18:00-19:59 603 19 622
20:00-21:59 558 23 581
22:00-23:59 526 20 546
Toplam 5,769 204 5,973

18-25 yas aras1 geng erkeklerin en ¢ok Oliimlii kaza yaptig1 saat dilimi 18:00-19:59
olurken,18-25 yas aras1 geng¢ kadinlarin en ¢ok 6liimlii kaza yaptig1 saat dilimi 16:00-

17:59 olarak 6ne ¢ikmustir.
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3.6.1.6. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi gen¢ erkeklerin karistigi

oliimlii kazalarin meydana gelis saatleri

Tablo 3.80. 18-25 yas aras1 geng erkeklerin karigtigi 6liimlii kazalarmn yillara gére meydana gelis saatleri

Saat Dilimi
00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Toplam

00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Toplam

00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Toplam

Oliimlii Kazalarda Yillara gore Saat Dilimi

Cinsiyet
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Yil
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Yil
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek

Yas

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

2000

2001

2002

2003 2004
26 30
21 19
19 20
22 32
14 19
21 22
17 27
30 24
25 30
30 30
20 31
27 37
272 321
2009 2010
35 24
14 17
20 18
33 20
38 30
33 29
38 33
37 36
46 42
30 34
34 36
38 30
396 349
2015 2016
28 32
33 24
14 22
29 25
14 16
17 18
23 17
24 24
17 27
34 22
36 24
30 27
299 278

Tablo 3.81. 18-25 yas aras1 geng erkeklerin karistigi1 toplam 6liimlii kaza sayilarinin yillara gére meydana gelis

saatleri

Saat Dilimi
00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Toplam

Oliimlii Kazalarda Saat Dilimi

Cinsiyet
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek

Yas

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

Toplam
492
397
359
472
400
399
441
535
587
603
558
526
5,769
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18-25 yas arast geng erkek siiriiclilerin yaptig1 6liimlii kazalar en ¢ok 18:00-19:59
saatleri arasinda gerceklesmistir. Saat dilimlerinne gore 6liimli kaza sayilar1 Tablo

3.81.’de verilmistir.

3.6.1.7. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 genc¢ kadinlarin karistigi
oliimlii kazalarin meydana gelis saatleri

Tablo 3.82. 18-25 yas aras1 geng kadinlarin karigtigi 6liimlii kazalarmn yillara gére meydana gelis saatleri
Oliimlii Kazalarda Yillara gére Saat Dilimi
Saat Dilimi Cinsiyet  Yas 2000 2001 2002 2003 2004 2005

00:00-01:59 Kadin 18-25 1 1 1

02:00-03:59 Kadin 18-25 2 1

04:00-05:59  Kadin 18-25 1

06:00-07:59 Kadin 18-25 1 1 1

08:00-09:59 Kadin 18-25 2 3 1

10:00-11:59 Kadin 18-25 1 1 2 1 1

12:00-13:59 Kadin 18-25 1

14:00-15:59  Kadin 18-25 1 1 1 1

16:00-17:59  Kadin 18-25 2 3 2 1 1 3

18:00-19:59 Kadin 18-25 2 2 1

20:00-21:59 Kadin 18-25 2 1 1 1

22:00-23:59 Kadmn 18-25 2 1 3 2

Toplam Kadin 18-25 12 11 10 9 6 9

Yil 2006 2007 2008 2009 2010 2011

00:00-01:59 Kadin 18-25 6 3 1 1 1

02:00-03:59 Kadin 18-25 1 2

04:00-05:59  Kadin 18-25 3 1 3

06:00-07:59 Kadin 18-25 3 1 1 1 1

08:00-09:59 Kadin 18-25 1 2 2 1 2

10:00-11:59 Kadin 18-25 1 4

12:00-13:59 Kadin 18-25 1 1 5 1 1

14:00-15:59 Kadin 18-25 4 3 2 2 3

16:00-17:59 Kadin 18-25 2 2 2 5 2 1

18:00-19:59 Kadin 18-25 2 1 2 3 1 2

20:00-21:59  Kadin 18-25 2 3 5 2 2

22:00-23:59  Kadin 18-25 1 3 3 1 2

Toplam Kadin 18-25 19 18 19 27 21 10
Yil 2012 2013 2014 2015 2016 2017

00:00-01:59 Kadin 18-25 2 1

02:00-03:59 Kadin 18-25 1 1 1

04:00-05:59 Kadin 18-25 1

06:00-07:59 Kadin 18-25 1 3 1

08:00-09:59 Kadin 18-25

10:00-11:59 Kadin 18-25 1

12:00-13:59 Kadin 18-25 2 1 1

14:00-15:59  Kadin 18-25 1 1 1

16:00-17:59  Kadin 18-25 1 2 1

18:00-19:59 Kadin 18-25 1 1 1

20:00-21:59 Kadin 18-25 2 2

22:00-23:59  Kadin 18-25 1 1

Toplam Kadin 18-25 5 9 6 3 4 6
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Tablo 3.83. 18-25 yas aras1 geng kadinlarin karistigi toplam dliimlii kazalarin meydana gelis saatleri

Oliimlii Kazalarda Saat Dilimi

Saat Dilimi Cinsiyet Yas Toplam
00:00-01:59 Kadin 18-25 18
02:00-03:59 Kadin 18-25 9
04:00-05:59 Kadin 18-25 9
06:00-07:59 Kadin 18-25 15
08:00-09:59 Kadin 18-25 14
10:00-11:59 Kadin 18-25 12
12:00-13:59 Kadin 18-25 14
14:00-15:59 Kadin 18-25 21
16:00-17:59 Kadin 18-25 30
18:00-19:59 Kadin 18-25 19
20:00-21:59 Kadin 18-25 23
22:00-23:59 Kadin 18-25 20
Toplam Kadin 18-25 204

Tablo 3.83. (Devami)

Saat dilimlerine gore geng siiriiciilerin yaptig1 toplam 6liimlii kaza sayis1 5,973
olurken, bu kazalarda geng erkeklerin sebep olduklari 6liimlii kaza sayis1 5.769, geng
kadinlarin ise 204 tiir.

3.6.1.8. Yas gruplarina gore oliimlii kazalarin saat dilimi

Tablo 3.84. Yas gruplarina gore 6liimlii kazalarin saat dilimi

18-25 yas grubu 26-35 yas grubu 36-45 yas grubu
Saat Dilimi  Erkek Kadin Toplam SaatDilimi  Erkek Kadin Toplam Saat Dilimi Erkek Kadin Toplam
00:00-01:59 492 18 510 00:00-01:59 905 34 939 00:00-01:59 796 9 805
02:00-03:59 397 9 406 02:00-03:59 708 28 736 02:00-03:59 578 14 592
04:00-05:59 359 9 368 04:00-05:59 709 21 730 04:00-05:59 608 8 616

06:00-07:59 472 15 487 06:00-07:59 1,080 32 1,112 06:00-07:59 920 19 939
08:00-09:59 400 14 414 08:00-09:59 907 41 948 08:00-09:59 784 26 810
10:00-11:59 399 12 411 10:00-11:59 839 36 875 10:00-11:59 699 24 723
12:00-13:59 441 14 455 12:00-13:59 865 32 897 12:00-13:59 767 34 801
14:00-15:59 535 21 556 14:00-15:59 1,006 53 1,059 14:00-15:59 929 33 962
16:00-17:59 587 30 617 16:00-17:59 1,200 42 1,242 16:00-17:59 1,077 28 1,105
18:00-19:59 603 19 622 18:00-19:59 1,273 50 1,323 18:00-19:59 1,030 40 1,070
20:00-21:59 558 23 581 20:00-21:59 1,002 33 1,035  20:00-21:59 918 24 942
22:00-23:59 526 20 546 22:00-23:59 903 32 935 22:00-23:59 817 25 842

Toplam 5,769 204 5973  Toplam 11,397 434 11,831 Toplam 9,923 284 10,207
46-55 yas grubu 56-65 yas grubu 65+ yas grubu
Saat Dilimi  Erkek Kadin Toplam SaatDilimi  Erkek Kadin Toplam Saat Dilimi Erkek Kadm Toplam
00:00-01:59 422 5 427 00:00-01:59 146 1 147 00:00-01:59 34 1 35
02:00-03:59 339 7 346 02:00-03:59 122 1 123 02:00-03:59 18 18
04:00-05:59 362 4 366 04:00-05:59 119 1 120 04:00-05:59 36 36
06:00-07:59 557 9 566 06:00-07:59 233 1 234 06:00-07:59 74 2 76
08:00-09:59 465 9 474 08:00-09:59 180 3 183 08:00-09:59 88 88
10:00-11:59 449 9 458 10:00-11:59 210 5 215 10:00-11:59 126 1 127
12:00-13:59 555 14 569 12:00-13:59 239 6 245 12:00-13:59 82 82
14:00-15:59 616 11 627 14:00-15:59 283 1 284 14:00-15:59 116 4 120
16:00-17:59 682 8 690 16:00-17:59 280 8 288 16:00-17:59 114 2 116
18:00-19:59 735 12 747 18:00-19:59 266 4 270 18:00-19:59 92 92
20:00-21:59 566 13 579 20:00-21:59 234 3 237 20:00-21:59 77 77
22:00-23:59 485 8 493 22:00-23:59 163 1 164 22:00-23:59 47 1 48
Toplam 6,233 109 6,342  Toplam 2475 35 2510  Toplam 904 11 915
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Yas gruplarina gore oliimlii kaza sayilar1 incelendiginde 26-35 yas grubunda gerek

kadinlarda gerekse de erkelerde en ¢ok kaza yapilan saat dilimi 18.00-19.59 olarak

belirlenmistir. Toplam da bu saat diliminde 1,323 6liimlii kaza meydana gelmistir.

3.6.2. Yaralanmah kazalarin saat dilimi

3.6.2.1. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi gen¢ erkeklerin karistidi
yaralanmah kazalarin meydana gelis saatleri

Tablo 3.85. 18-25 yag aras1 geng erkeklerin karistig1 yaralanmali kazalarin meydana gelis saatleri

Sonug

Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali

Cinsiyet Saat Dilimi

Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek

00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Toplam

18
1,094
500
283
606
1,541
1,762
2,979
3,110
3,388
3,284
2,744
2,246
23,537

19
2,303
1,186
629
1,136
2,472
3,182
4,554
5,129
5,285
5,187
4,486
3,940
39,489

20
2,259
1,166
664
1,132
2,285
2,960
4,115
4,671
4,892
4,779
3,956
3,699
36,578

21
1,963
1,120
718
1,001
2,136
2,426
3,509
3,923
4,089
4,005
3,270
3,057
31,307

22
2,796
1,566
1,032
1,642
3,233
3,685
4,944
5,663
5,790
5,673
4,606
4,189
44,819

23
3,027
1,803
1,205
2,018
3,725
4,243
5,458
5,926
6,434
6,305
4,920
4,482
49,546

24
2,884
1,818
1,264
2,190
4,019
4,466
5,569
6,264
6,692
6,332
5,053
4,332
50,883

25
2,948
1,827
1,328
2,462
4,286
4,528
5,697
6,402
6,903
6,606
5,157
4,393
52,537

Toplam
19,274
10,986
7,123
12,277
23,697
27,252
36,825
41,088
43,473
42,171
34,192
30,338
328,696

En fazla yaralanmali kaza yapilan saat dilimi 24 yas erkek siiriiciilerde olan 16:00-

17:59 saatleri arasindadir. Bu saat diliminde toplam 43,473 yaralanmali kaza

yapilmistir.

3.6.2.2. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 gen¢ kadinlarin karistid
yaralanmal kazalarin meydana gelis saatleri

Tablo 3.86. 18-25 yas arasi geng kadinlarin karigtig1 yaralanmali kazalarin meydana gelis saatleri

Sonug

Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmal
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali

Cinsiyet Saat Dilimi
Kadin 00:00-01:59
Kadin 02:00-03:59
Kadin 04:00-05:59
Kadin 06:00-07:59
Kadin 08:00-09:59
Kadin 10:00-11:59
Kadin 12:00-13:59
Kadin 14:00-15:59
Kadin 16:00-17:59
Kadin 18:00-19:59
Kadin 20:00-21:59
Kadin 22:00-23:59
Kadin Toplam

543

1,306

140
1,762

21 22 23 24
115 138 139 139
61 82 92 88
60 55 50 50
56 59 87 99
176 189 224 291
191 252 251 282
268 287 327 378
311 318 364 432
310 338 379 474
287 298 318 394
189 212 216 273
194 162 199 224
2,218 2,390 2,646 3,124

25
149
92
74
127
366
342
477
469
477
468
294
257
3,592

Toplam
880
510
361
535
1,517
1,611
2,186
2,402
2,521
2,232
1,526
1,300
17,581
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Geng kadinsiiriiciilerde en fazla yaralanmali kazanin gerceklestigi yas 25°tir. En fazla
yaralanmali kaza yasanan saat dilimi ise16:00-17:59 araligindaki zaman dilimidir. Bu

saat diliminde toplam 2,521 yaralanmal1 kaza meydana gelmistir.

3.6.2.3. Gece-giindiiz farki

2000-2017 yillar1 aras1 kaza saati kayith yaralanmali kazalarin tiimii incelendiginde;
06.00:18.00 aras1 gilindiiz meydana gelen yaralanmali kaza sayisinin 995.354,
18.00:06.00 aras1 gece meydana gelen yaralanmali kaza sayisininda 635.475 oldugu

belirlenmistir.

18-25 yas grubu siiriiciilerinin neden olduklar1 2000-2017 yillar1 aras1 kaza saati kayitl
yaralanmal1 kazalarin tiimii incelendiginde; 06.00:18.00 aras1 giindiiz meydana gelen
yaralanmali kaza sayis1 15.083, 18.00:06.00 aras1 gece meydana gelen yaralanmali

kaza sayisi ise 195.384 olarak tespit edilmistir.

3.6.2.4. En cok yaralanmah kaza yapilan saat dilimi

2000-2017 yillar1 aras1 kaza saati kayith yaralanmali kazalarin tiimii incelendiginde;
en c¢ok yaralanmali kaza yapilan saat diliminin 16:00-17:59 arasinda oldugu

gorilmiistiir.

Tablo 3.87. En ¢ok yaralanmali kaza yapilan saat dilimi

Saat Dilimi Yaralanmali Kaza Sayist
00:00-01:59 20,154
02:00-03:59 11,496
04:00-05:59 7,484
06:00-07:59 12,812
08:00-09:59 25,214
10:00-11:59 28,863
12:00-13:59 39,011
14:00-15:59 43,490
16:00-17:59 45,994
18:00-19:59 44,403
20:00-21:59 35,718
22:00-23:59 31,638

Toplam 346,277
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Tablo 3.88. Kadin ve erkeklerde En ¢ok yaralanmali kaza yapilan saat dilimi

Saat Dilimi Erkek Kadin Toplam
00:00-01:59 74,867 3,449 78,316
02:00-03:59 44,394 1,907 46,301
04:00-05:59 34,371 1,286 35,657
06:00-07:59 72,980 3,182 76,162
08:00-09:59 133,273 9,784 143,057
10:00-11:59 145,537 9,277 154,814
12:00-13:59 177,004 12,946 189,950
14:00-15:59 196,414 13,340 209,754
16:00-17:59 207,532 14,085 221,617
18:00-19:59 195,528 11,520 207,048
20:00-21:59 140,291 6,808 147,099
22:00-23:59 115,816 5,236 121,052
Toplam 1,538,007 92,820 1,630,827

Tablo 3.88. (Devami)

2000-2017 yillar1 aras1 kaza saati kayith yaralanmali kazalarin tiimii incelendiginde;
en ¢ok yaralanmali kaza yapilan saat dilimi kadin ve erkeklerde ayn1 olup 16:00-17:59

zaman araligindadir.

3.6.2.5. 18-25 yas arah@indaki gen¢ erkek ve kadinlarin yaralanmah kazalardaki
saat dilimi degerleri

Tablo 3.89. 18-25 yas araligindaki geng erkek ve kadinlarin yaralanmali kazalardaki saat dilimi degerleri

Saat Dilimi Erkek Kadin Toplam
00:00-01:59 19,274 880 20,154
02:00-03:59 10,986 510 11,496
04:00-05:59 7,123 361 7,484
06:00-07:59 12,277 535 12,812
08:00-09:59 23,697 1,517 25,214
10:00-11:59 27,252 1,611 28,863
12:00-13:59 36,825 2,186 39,011
14:00-15:59 41,088 2,402 43,490
16:00-17:59 43,473 2,521 45,994
18:00-19:59 42,171 2,232 44,403
20:00-21:59 34,192 1,526 35,718
22:00-23:59 30,338 1,300 31,638
Toplam 328,696 17,581 346,277

18-25 yas arast geng erkek ve kadinlarin en ¢ok yaralanmali kaza yaptig1 saat dilimi

de yine 16:00-17:59 zaman aralig1 olarak tespit edilmistir.

Saat dilimlerine gore geng siiriiciilerin yaptig1 toplam yaralanmali kaza sayilar1 45,994
iken bunun 43,473 geng erkeklerin sebep oldugu yaralanmali kazalar, 2,521'1 de

geng kadinlarin yaptig1 yaralanmali kazalardur.
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3.6.2.6. 3.6.2.6 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi genc¢ erkeklerin karistigi
yaralanmah kazalarin meydana gelis saatleri

Tablo 3.90.Y1llara gore 18-25 yas arasi geng erkeklerin karistigi yaralanmali kazalarin meydana gelis saatleri

Yaralanmal1 Kazalarda Yillara gore Saat Dilimi

SaatDilimi  Cinsiyet ~ Yas 2000 2001 ~ 2002 2003 2004 2005
00:00-01:59  Erkek 1825 722 564 567 596 677 726
02:00-03:59  Erkek 1825 407 367 358 369 397 442
04:00-05:59  Erkek 1825 278 222 230 217 287 312
06:00-07:59  Erkek 1825 473 353 378 434 460 519
08:00-09:59  Erkek 1825 869 793 641 647 798 934
10:00-11:59  Erkek 1825 1127 908 1006 893 969 1,127
12:00-13:59  Erkek 1825 1379 1088 1147 1126 1316 1519
14:00-15:59  Erkek 1825 1488 1234 1280 1260 1454 1615
16:00-17:59  Erkek 1825 1645 1313 1384 1358 1472 1,608
18:00-19:59  Erkek 1825 1545 1222 1181 1214 1410 1597
20:00-21:59  Erkek 1825 1218 1037 954 1043 1157 1,282
22:00-23:59  Erkek 1825 1059 891 858 893 974 1,202
Toplam Erkek 1825 12210 9992 9,984 10050 11371 12973
Yil 2006 2007 2008 2009 2010 2011
00:00-01:59  Erkek 1825 644 638 709 740 762 1349
02:00-03:59  Erkek 1825 388 405 424 442 497 791
04:00-0559  Erkek 1825 346 295 289 343 367 493
06:00-07:59  Erkek 1825 626 570 613 684 769 731
08:00-09:59  Erkek 1825 1,155 1130 1244 1372 1486 1433
10:00-11:59  Erkek 1825 1,285 1325 1326 1387 1558 1,598
12:00-13:59  Erkek 1825 1521 1478 1579 1715 1920 2,213
14:00-15:59  Erkek 1825 1642 1690 1759 1938 2058 2,454
16:00-17:59  Erkek 1825 1769 1705 1,860 2064 2170 2579
18:00-19:59  Erkek 1825 1607 1669 1760 1951 2,098 2441
20:00-21:59  Erkek 1825 1218 1196 1255 1410 1462 2,087
22:00-23:59  Erkek 1825 958 1,023 1049 1153 1229 2,021
Toplam Erkek 1825 13159 13124 13867 15199 16376 20,190
Yil 2012 2013 2014 2015 2016 2017
00:00-01:59  Erkek 1825 1432 1703 1748 1969 1879 1,849
02:00-03:59  Erkek 1825 900 900 948 984 1004 963
04:00-05:59  Erkek 1825 502 570 542 612 641 577
06:00-07:59  Erkek 1825 878 913 934 986 1050 906
08:00-09:59  Erkek 1825 1505 1907 1840 1965 2034 1,944
10:00-11:59  Erkek 1825 1,786 2307 2148 2291 2163 2,048
12:00-13:59  Erkek 1825 2540 3273 3179 3378 3340 3,114
14:00-15:59  Erkek 1825 2,843 3717 3549 3879 3653 3,575
16:00-17:59  Erkek 1825 2,990 3847 3752 4031 4083 3,843
18:00-19:59  Erkek 1825 3121 3813 3662 3977 4010 3,893
20:00-21:59  Erkek 1825 2570 3139 3284 3217 3404 3,259
22:00-23:59  Erkek 1825 2,358 2814 2,740 3001 2970 3,055
Toplam Erkek 1825 23425 28,903 28326 30200 30,231 29,026

Veriler incelediginde 18-25 yas aras1 geng erkeklerin en ¢cok 2015 yilinda yaralanmali

kazaya sebebiyet verdikleri goriilmektedir.
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Tablo 3.91. 18-25 yas aras1 geng erkeklerin karistig1 yaralanmali kaza sayisi toplamlarinin meydana gelis saatleri

Yaralanmali Kazalarda Saat Dilimi

Saat Dilimi
00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Toplam

Cinsiyet
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek
Erkek

Yas

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

Toplam
19,274
10,986
7,123
12,277
23,697
27,252
36,825
41,088
43,473
42,171
34,192
30,338
328,696

18-25 yas aras1 geng erkekler toplamda 43,473 kaza ile en fazla 16:00-17:59 saat

diliminde yaralanmali kaza yapmislardir.

3.6.2.7. 3.6.2.7 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi gen¢ kadinlarin karistigi
yaralanmah kazalarin meydana gelis saatleri

Tablo 3.92. 18-25 yas aras1 geng kadinlarin karistig1 yaralanmali kazalarmn yillara gére meydana gelis saatleri

Saat Dilimi
00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Toplam

00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Toplam

Yaralanmal1 Kazalarda Yillara gore Saat Dilimi

Cinsiyet
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Yil
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin

Yas

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

2000
30
11
6
20
34
70
70
87
73
68
51
32
552
2006
28
15
21
29
42
47
69
90
88
86
53
42
610

2001
27
20
11
15
37
41
74
72
78
61
54
34
524
2007
30
14
18
28
51
64
69
77
79
84
45
52
611

2002 2003
31 22
20 14
14 13
19 11
36 49
48 66
65 56
72 63
77 76
50 70
39 38
31 30
502 508
2008 2009
35 40
21 24
13 23
34 24
60 85
65 95
74 83
91 92
99 91
79 105
62 65
52 67
685 794

2004
13
15
7
12
39
38
87
79
88
60
38
36
512
2010
41
28
28
43
92
86
111
99
104
100
76
74
882

2005
31
22
14
16
52
64
90
101
85
76
45
35
631
2011
63
46
31
29
93
100
145
152
138
149
107
95
1,148




Tablo 3.92. (Devami)
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00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Toplam

Yil
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

2012
61
38
23
39
119
121
169
176
176
158
98
108
1,286

2013
82
42
26
45
135
127
179
224
234
188
120
120
1,522

2014
90
42
32
33
114
138
197
182
206
188
165
108
1,495

2015
87
57
29
44
152
124
199
256
266
236
144
99

1,693

2016 2017
87 82
37 44
26 26
42 52
168 159
154 163
240 209
251 238
296 267
246 228
160 166
140 145
1,847 1,779

18-25 yas arasindaki geng¢ kadin siiriiciiler en ¢cok 2016 yilinda yaralanmali kazaya

neden olmuslardir.

Tablo 3.93. 18-25 yas arasi geng kadinlarin karigtig1 yaralanmali kaza sayisi toplamlarinin meydana gelis saatleri

Yaralanmali1 Kazalarda Saat Dilimi
Saat Dilimi
00:00-01:59
02:00-03:59
04:00-05:59
06:00-07:59
08:00-09:59
10:00-11:59
12:00-13:59
14:00-15:59
16:00-17:59
18:00-19:59
20:00-21:59
22:00-23:59
Toplam

Cinsiyet
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin
Kadin

Yas

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

Toplam

880
510
361
535
1517
1611
2186
2402
2521
2232
1526
1300

17581

Geng erkeklerde de oldugu gibi, 18-25 yas aras1 geng kadinlar toplamda en ¢ok 16:00-

17:59 saat diliminde yaralanmali kaza yapmigslardir. Bu saat diliminde yapilan kaza

sayis1 2,521 dir.



3.6.2.8. Yas gruplarina gore yaralanmah kazalarin saat dilimi

Tablo 3.94. Yas gruplarina gore yaralanmali kazalarin saat dilimi
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Saat

18-25 yas grubu

Saat

26-35 yas grubu

Saat

36-45 yas grubu

Dilimi Erkek Kadin Toplam Dilimi Erkek Kadin Toplam Dilimi Erkek Kadin Toplam
g‘i;gg' 19274 880 20,154 8228 24990 1422 26412 8228 16,742 786 17,528
gggg 10986 510 11,496 8528 15,198 834 16,032 8528 10,179 384 10,563
oA 7123 361 7484 0 11895 534 12429 o00" 8351 279 8630
O 12277 535 12812 000 23878 1399 25277 Q000" 18856 901 19757
gggg 23697 1,517 25214 8828 42579 4,308 46,887 8828 33,198 2,793 35991
1000 27252 1611 28863 jo00 44719 3725 48444 o0 34521 2565 37,086
120% 36825 2186 39011 jo00 54216 5283 59499 1200 41085 3585 44,670
[o0% 41088 2402 43490 Goo0" 60013 5206 65219 o0 45491 3788 49,279
ﬁgg 43,473 2,521 45,994 ig;gg' 64,143 5,639 69,782 ig;gg' 48,559 3,908 52,467
o0 42171 2232 44408 o0 61500 4698 66288 1000 45839 3038 48877
gggg 34192 1,526 35718 g?gg 44592 2,754 47,346 2228 32058 1,717 33775
220 30338 1300 31638 o0 37433 2176 39600 o0 25688 1212 26,900
Toplam 328,696 17,581 346,277 Toplam 485246 37,978 523,224 Toplam 360,567 24,956 385,523
46-55 yas grubu 56-65 yas grubu 65+ yas grubu

SD&il?itmi Erkek Kadin Toplam SDEil?itmi Erkek  Kadin Toplam SDa;?itmi Erkek Kadm Toplam
g?igg' 9,738 288 10,026 ggggg' 3325 66 3,301 82@8' 798 7 805

0% 5701 145 5036 000 1798 28 1826 o0 442 6 448

82;28' 4846 82 4,928 ggigg‘ 1689 28 1,717 ggigg‘ 467 2 469

83;28' 11,818 274 12,092 8?;?8' 4738 66 4,804 83;?8' 1,413 7 1,420
ggigg' 2107 918 22,025 88??8' 9,059 190 9,249 88@8' 3633 58 3,601
ﬂgg 22586 918 23,504 ﬂgg 10,931 358 11,289 ﬂgg 5528 100 5628
o0 26338 1387 27725 1500 12677 379 13056 o0 5863 126 5989
1228 20532 1,392 30,924 iggg 13790 444 14,234 iggg 6,500 108 6,608
ﬁgg 31,330 1459 32,789 ﬁgg 14262 420 14,682 ﬁgg 5765 138 5903
1328 28,835 1,159 29,994 ig;gg' 12615 315 12,930 ig;gg' 4478 78 4556
S0 10200 625 19834 o0g0 7766 150 7916 000 2474 36 2510
220 15116 434 15550 o0 5582 99 5681 oo0 1659 15 1674
Toplam 226,246 9,081 235,327 Toplam 98,232 2,543 100,775 Toplam 39,020 681 39,701
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26-35 yas gruplarina gore yaralanmali kaza sayilari incelendiginde en ¢cok kaza yapilan
saat diliminin 16.00-17.59 saatleri arasinda oldugu goriilmektedir. Toplamda bu saat

diliminde 69,782 yaralanmali kaza meydana gelmistir.

3.7. Emniyet Kemeri Takip / Takmama Durumu

Asagidaki boliim, 2000-2017 yillar1 aras1 meydana gelen emniyet kemeri bilgisi kayith
olan 6liimlii ve yaralanmali kazalarda 18-25 yas aras1 geng siiriiclilerin emniyet kemeri

takip takmama durumlarinin analiz sonuglarin1 vermektedir.

3.7.1. Oliimlii kazalarda emniyet kemeri takma/takmama durumu

Oliimlii kazalarda emniyet kemeri takma/takmama durumu tiim siiriiciiler i¢in ve 18-
25 yas geng siiriiciiler i¢in ayr1 ayr1 degerlendirilmistir. Kadin ve erkek siirticiiler i¢in
emniyet kemeri takma/takmama durumu cinsiyet etkisini ortaya koymak adina ayrica

incelenmistir.

3.7.1.1. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi genc siiriiciilerin o6liimlii
kazalarda emniyet kemeri takma oranlari

Tablo 3.95. 18-25 yas araligi 6liimlii kazalarda emniyet kemeri takma durumu

EmniyetKemeri Emniyet Kemeri Takili Emniyet Kemeri Tespit
Takili Degil Edilemedi

Kaza Y1l Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam
2000 64 3 67 31 1 32 199 8 207
2001 30 3 33 22 1 23 191 6 197
2002 33 3 36 15 15 166 7 173
2003 13 13 15 15 188 9 197
2004 24 2 26 11 11 235 4 239
2005 10 10 12 1 13 245 8 253
2006 13 1 14 2 1 3 354 13 367
2007 16 1 17 1 1 291 16 307
2008 10 10 1 1 290 19 309
2009 1 1 3 3 302 25 327
2010 1 1 2 1 1 270 20 290
2011 3 1 4 16 16 215 8 223
2012 5 1 6 11 11 190 4 194
2013 4 4 10 10 238 9 247
2014 4 4 5 5 237 6 243
2015 9 9 9 9 269 3 272
2016 5 5 7 7 253 4 257
2017 2 2 14 14 223 6 229
Toplam 246 17 263 186 4 190 4356 175 4,531
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18-25 yas erkek siiriiciiler tarafindan sebep olunan kazalarda emniyet kemeri takili
olmadan toplam 186 6liimlii kaza gerceklesmistir. Kadin siirliciiler tarafindan ise
toplam 4 Sliimlii kaza gergeklesmistir. Oliimlii kazalarda emniyet kemeri takmama
orani erkeklerde % 97,9 kadinlarda % 2,1’°dir. Mevcut verilerde emniyet kemeri bilgisi

tespit edilemeyip kayitlara gecmis 4.531 6liimlii kaza gerceklesmistir.

3.7.1.2. 2000-2017 yillar: arasinda siiriiciilerin 6liimlii kazalarda emniyet kemeri
takma oranlan

Tablo 3.96 Tiim yas gruplarina ait 6liimlii kazalarda emniyet kemeri takma durumu

Emniyet Kemeri Takili Emniyet Kemeri Tespit
Emniyet Kemeri Takili Degil dilemedi
Kaza
Yili Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam
2000 445 21 466 223 7 230 1,407 29 1,436
2001 275 11 286 111 3 114 1,115 24 1,139
2002 202 13 215 109 2 111 1,141 21 1,162

2003 151 11 162 89 89 1,176 33 1,209
2004 146 6 152 89 4 93 1,465 28 1,493
2005 110 4 114 81 3 84 1,771 31 1,802
2006 73 7 80 15 1 16 1,919 95 2,014
2007 110 12 122 11 11 1,957 77 2,034
2008 43 5 48 10 10 1,596 99 1,695
2009 34 2 36 12 12 1,733 113 1,846
2010 28 4 32 4 4 1587 114 1,701
2011 41 2 43 78 1 79 1,610 36 1,646
2012 46 1 47 62 2 64 1,644 42 1,686
2013 58 1 59 86 3 89 1,579 40 1,619
2014 49 49 55 1 56 1526 34 1,560
2015 54 5 59 69 69 1,721 38 1,759
2016 39 39 47 1 48 1,604 31 1,635
2017 40 2 42 63 1 64 1577 32 1,609

Toplam 1,944 107 2,051 1,214 29 1,243 28,128 917 29,045

Erkek siiriiciiler tarafindan sebep olunan kazalarda emniyet kemeri takili olmadan
toplam 1.214 6limlii kaza gerceklesmistir. Kadin siiriiciiler tarafindan ise toplam 29
oliimlii kaza gerceklestirilmistir. Oliimlii kazalarda emniyet kemeri takmama orani
erkeklerde % 97,6 kadinlarda % 2,4 tiir. Kayitl1 29.045 6liimlii kazada emniyet kemeri

bilgisi tespit edilememistir.
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3.7.1.3. Yas gruplarina gore emniyet kemeri takma durumu

Tablo 3.97. Yas gruplarina gore emniyet kemeri takma durumu

Emniyet

Emniyet Kemeri Kemeri Takili
Erkek Takili Degil
Yas grubu Oliimlii Yaralanmali Oliimlii Yaralanmali Toplam
18-25 246 9,912 186 2,913 13,257
26-35 581 18,897 335 4,628 24,441
36-45 544 15,380 358 3,401 19,683
46-55 346 9,252 215 1,855 11,668
56-65 163 3,829 85 671 4,748
65+ 64 1,586 0 134 1,784
Toplam 1,944 58,856 1,179 13,602 75,581

Emniyet Kemeri
Kadm Takili Emniyet Kemeri Takili Degil
Yas grubu Oliimlii Yaralanmali Oliimlii Yaralanmali Toplam
18-25 17 931 4 137 1,089
26-35 45 2,150 8 228 2,431
36-45 27 1,351 12 135 1,525
46-55 12 511 4 48 575
56-65 2 161 1 16 180
65+ 4 30 0 5 39
Toplam 107 5,134 29 569 5,839

36-45 yas grubu erkekler tarafindan emniyet kemeri takili olmadan yapilan 6liimli
kaza sayist 358 olarak gerceklesmistir. Emniyet kemeri takili olmadan yapilan
yaralanmali kazalarda 26-35 yas grubu erkekler tarafindan ise 4.628 kaza
gerceklesmistir. 36-45 yas grubu kadinlarin sebep oldugu emniyet kemeri takili
olmayan 6liimlii kaza sayis1 12°dir. 26-35 yas grubu kadinlarda yaralanmal1 kazalarin

228 tanesinde eemniyet kemerinin takili olmadigi belirlenmistir.

Tablo 3.98. Oliimlii kazalar tiim yas grubu emniyet kemeri takma durumu

Emniyet kemeri takili Emniyet kemeri takili degil Emniyet kemeri tespit edilemedi
Yas  Erkek Kadin Toplam  Yas  Erkek Kadin Toplam  Yas Erkek Kadm Toplam
18 6 6 18 6 1 7 18 175 6 181
19 20 20 19 11 11 19 414 12 426
20 20 3 23 20 22 22 20 459 17 476
21 17 2 19 21 18 18 21 418 18 436
22 33 3 36 22 31 2 33 22 594 32 626
23 55 3 58 23 29 1 30 23 691 26 717
24 52 3 55 24 35 35 24 776 28 804
25 43 3 46 25 34 34 25 829 36 865
26 66 5 71 26 31 1 32 26 861 39 900
27 46 7 53 27 23 23 27 930 43 973
28 73 2 75 28 33 1 34 28 901 33 934
29 62 4 66 29 38 1 39 29 935 46 981
30 48 5 53 30 33 33 30 873 39 912
31 55 7 62 31 37 1 38 31 899 42 941




Tablo 3.98. (Devami)
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32 71
33 59
34 58
35 43
36 65
37 66
38 53
39 51
40 55
41 57
42 59
43 54
44 39
45 45
46 45
47 40
48 35
49 29
50 42
51 36
52 27
53 32
54 26
55 34
56 28
57 25
58 15
59 21
60 16
61 21
62 10
63 9
64 12
65 6
66 9
67 12
68 7
69 2
70 4
71 3
72 5
73 4
74 4
75 3
76 3
77 3
78 2
80 1
85 1
86 1
Toplam 1,944

PNWOPROOORFRP,NWS

NN DN DN B~

=N

107

N

PP oBENENENNWONONWAENWOWEREDSWAOOAOOAOAJNNDODN
[l w ORP NP OO0 UIORROONONNNNOOOONPPOOOPRoNMO

8|—\|—\|—\N4>ww.l>.l>mw4>moos

32 35
33 36
34 36
35 33
36 53
37 32
38 39
39 30
40 39
41 47
42 39
43 27
44 24
45 28
46 26
47 27
48 28
49 14
50 28
51 25
52 25
53 12
54 16
55 14
56 7
57 9
58 8
59 10
60 8
61 11
62 11
63 7
64 10
65 4
66 5
67 3
68 7
69 4
70 6
71 3
72 2
73 1
74 1
75 1
77 1
82 1
Toplam 1,214

NN BN

N

29

I

35
38
36
35
57
34
41
30
41
48
39
27
25
28
27
29
28
14
28
26
25
12
16
14
7
9
8
11
8
11
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32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
89
94
99

Toplam 28,128

812
888
892
827
827
819
765
812
745
734
700
701
714
662
597
601
602
514
502
479
463
403
355
344
301
297
241
216
202
155
166
139
134
119
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917

851
926
918
858
870
844
799
835
768
750
723
716
729
682
613
615
614
524
512
488
470
414
357
345
309
301
246
218
205
157
166
142
136
120
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29,045
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Emniyet kemeri bilgisi kayitli olan tiim yaglara ait 6liimlii kaza sayilar1 incelendiginde,
emniyet kemeri takili olmadan toplam 1,243 o6limlii kazanin yapilmis oldugu
gorilmektedir. Bu kazalarin en ¢ok yapildigi yas 36 yastir. Bu yastaki siiriiciiler

emniyet kemeri takili olmadan toplamda 57 6liimlii kaza yapmisglardir.

3.7.2. Yaralanmah kazalarda emniyet kemeri takma/takmama durumu

Bu boliim, farkli yas gruplar agisindan yaralanmali kazalarda emniyet kemeri

kullanim1 ve etkisinin belirlenmesi i¢in yapilan analizleri icermektedir.

3.7.2.1. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi geng siiriiciilerin yaralanmah
kazalarda emniyet kemeri takma oranlari

Tablo 3.99. 18-25 yas arasi geng siiriiciilerin yaralanmali kazalarda emniyet kemeri takma oranlari

Emniyet Kemeri Takili Emniyet Kemeri Tespit
Emniyet Kemeri Takili Degil Edilemedi
Kaza
Yili Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam Erkek  Kadin Toplam
2000 1,952 157 2,109 604 21 625 6,768 352 7,120
2001 1,142 112 1,254 267 9 276 6,064 375 6,439
2002 958 84 1,042 202 6 208 6,261 387 6,648
2003 722 73 795 167 10 177 7,105 398 7,503
2004 679 46 725 158 6 164 8,165 435 8,600
2005 731 71 802 158 10 168 9,376 517 9,893

2006 246 29 275 74 5 79 9,734 524 10,258
2007 386 32 418 91 1 92 9,206 511 9,717
2008 204 17 221 58 4 62 10,343 602 10,945
2009 220 17 237 55 4 59 11,702 721 12,423
2010 182 13 195 76 5 81 12,678 776 13,454
2011 186 10 196 88 3 91 16,228 1,067 17,295
2012 199 22 221 101 3 104 18,648 1,136 19,784
2013 377 55 432 257 17 274 26,232 1,418 27,650
2014 501 54 555 162 7 169 26,480 1,398 27,878
2015 405 44 449 133 12 145 28,737 1,612 30,349
2016 409 57 466 122 7 129 28,862 1,753 30,615
2017 413 38 451 140 7 147 27,653 1,719 29,372
Toplam 9,912 931 10,843 2,913 137 3,050 270,242 15,701 285,943

18-25 yas erkek siiriiciiler tarafindan sebep olunan kazalarda emniyet kemeri takili
olmadan toplam 2.913 yaralanmali kaza gerceklesmistir. Kadin siiriiciiler tarafindan
ise toplamda 137 yaralanmali kaza gergeklestirilmistir. Yaralanmali kazalarda emniyet
kemeri takmama orani1 erkeklerde % 95.5, kadinlarda % 4.5°dir. Emniyet kemeri

bilgisi tespit edilemeyip kayitlara gegcmis 285.943 yaralanmali kaza gerceklesmistir.
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3.7.2.2. 2000-2017 yillar1 arasinda siiriiciilerin yaralanmah kazalarda emniyet

Kkemeri takma oranlari

Tablo 3.100. Yaralanmali kazalarda toplam emniyet kemeri takma oranlarinin yillara gore degerleri

Emniyet Kemeri Takili  Emniyet Kemeri Tespit

Emniyet Kemeri Takili Degil Edilemedi
Kaza
Yil Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam

2000 10,561 627 11,188 2,912 69 2,981 31,551 1,315 32,866
2001 6,648 516 7,164 1,372 34 1,406 29,208 1,451 30,659
2002 5381 378 5759 984 33 1,017 30,293 1,620 31,913
2003 4,447 338 4,785 850 30 880 34,013 1,789 35,802
2004 3,968 274 4,242 782 28 810 40,951 2,078 43,029
2005 4,061 351 4412 685 24 709 47,813 2,441 50,254
2006 1,767 160 1,927 380 24 404 56,017 2,934 58,951
2007 2,996 249 3,245 483 18 501 58,992 3,036 62,028
2008 1,399 133 1,532 300 15 315 58,912 3,436 62,348
2009 1,384 148 1532 343 14 357 66,586 4,053 70,639
2010 1,307 120 1,427 396 28 424 71,372 4,541 75913
2011 1,213 141 1,354 360 19 379 83,744 5,856 89,600
2012 1,278 146 1,424 408 20 428 96,506 6,582 103,088
2013 2275 314 2589 1,093 79 1,172 106,971 7,631 114,602
2014 2,737 335 3,072 689 34 723 115200 7,956 123,156
2015 2521 293 2,814 536 36 572 125,543 8,808 134,351
2016 2,491 321 2812 515 25 540 129,993 9,825 139,818
2017 2,422 290 2,712 642 39 681 124,485 9,886 134,371
Toplam 58,856 5,134 63,990 13,730 569 14,299 1,308,150 85,238 1,393,388

Tablo 3.100. (Devamu)

Erkek siirticiiler tarafindan sebep olunan kazalarda emniyet kemeri takili olmadan

toplam 13.730 yaralanmali kaza gergeklesirken, bayan siiriiciilerin emniyet kemeri

takmadig1 toplam 569 yaralanmali kaza gerceklesmistir. Yaralanmali kazalarda

emniyet kemeri takmama orani erkeklerde % 96, kadinlarda % 4’tiir. Emniyet kemeri

bilgisi tespit edilemeyip kayitlara gegmis 1.393,388 yaralanmali kaza gerceklesmistir.

Emniyet kemeri takili olmadan yapilan yaralanmali kazalar, 6liimlii kazalardan daha

fazladir. Emniyet kemeri kaydinin olmadig1 kazalar dikkate alindiginda, problemin

gercek onemi ve biiyiikliigii bu verilerde gizlenmis olabilir.

Tablo 3.101. Yaralanmali kazalarda yasa gore emniyet kemeri takma oranlari

Yas
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

Emniyet Kemeri Takili Emniyet Kemeri Takili Degil Emniyet Kemeri Tespit Edilemedi
Erkek  Kadin  Toplam Yas  Erkek Kadin  Toplam  Yas Erkek Kadin Toplam

258 16 274 18 142 5 147 18 16,482 417 16,899

961 72 1,033 19 356 8 364 19 31,065 1,110 32,175

1,085 96 1,181 20 345 10 355 20 30,243 1,537 31,780
937 115 1,052 21 263 15 278 21 26,844 1,987 28,831
1,403 139 1,542 22 412 13 425 22 37,336 2,157 39,493
1,644 132 1,776 23 479 19 498 23 41391 2,410 43,801
1,802 160 1,962 24 446 31 477 24 42,708 2,837 45,545
1,822 201 2,023 25 470 36 506 25 44173 3,246 47,419
1932 236 2,168 26 533 16 549 26 44,368 3,446 47,814
2,008 190 2,198 27 478 20 498 27 44,007 3,480 47,487
2,026 204 2,230 28 489 22 511 28 43,469 3,584 47,053
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29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71

72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86

1,906
2,014
1,902
1,797
1,783
1,743
1,786
1,759
1,789
1,654
1,518
1,605
1,588
1,404
1,328
1,341
1,394
1,251
1,194
1,081
962
976
926
834
771
637
620
570
513
454
388
412
343
334
296
265
254
247
168
182
152
149
122

111
93
81
66
52
31
33
16
23
14
12
12

209
233
220
226
219
200
213
186
167
162
156
159
128
122
99
97
75
92
67
64
68

50
45
32
25
22
25
18
21
21
16
12
12
13
12

N A D ow

N = e

2,115
2,247
2,122
2,023
2,002
1,943
1,999
1,945
1,956
1,816
1,674
1,764
1,716
1,526
1,427
1,438
1,469
1,343
1,261
1,145
1,030
1,022
976
879
803
662
642
595
531
475
409
428
355
346
309
277
265
250
175
185
156
153
122

113
93
82
67
53
32
33
17
23
15
12
12

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71

72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
85
90
107

454
489
485
459
405
420
416
442
356
386
350
393
326
290
294
276
288
256
222
236
206
207
165
202
129
137
95
122
86
74
78
68
64
51
54
38
36
37
30
24
21
22
14

21
12
20
11
9
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22
16
22
27
35
23
25
19
18
13
16
10
9

11
11
8

20
10
10
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476
505
507
486
440
443
441
461
374
399
366
403
335
301
305
284
308
266
232
239
212
212
169
204
131
139
99
125
91
76
80
69
64
53
55
38
36
39
31
24
21
24
14

21
12
20
11
9

[y
[N

P P NP Wb 0O w-N

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71

72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86

43,111
42,585
41,266
40,176
39,072
38,463
37,679
36,513
34,770
33,415
32,092
31,487
29,764
29,476
28,125
26,892
26,272
24,781
23,941
22,627
20,988
20,378
19,267
18,168
16,548
15,056
14,237
12,652
12,115
10,718
9,595
8,883
8,303
7,166
6,315
5,444
4,888
4,339
4,068
3,290
2,950
2,703
2,376

2,099
1,805
1,559
1,373
1,185
1,005
816
673
556
417
348
262
174
136
102

3,486
3,654
3,516
3,618
3,516
3,337
3,341
3,181
3,095
2,792
2,491
2,413
2,255
1,998
1,811
1,653
1,520
1,341
1,214
1,135
900
831
782
653
585
472
485
387
339
314
228
215
221
176
169
146
124
94

69

79

82

50

51

36
31
31
23

46,597
46,239
44,782
43,794
42,588
41,800
41,020
39,694
37,865
36,207
34,583
33,900
32,019
31,474
29,936
28,545
27,792
26,122
25,155
23,762
21,888
21,209
20,049
18,821
17,133
15,528
14,722
13,039
12,454
11,032
9,823
9,098
8,524
7,342
6,484
5,590
5,012
4,433
4,137
3,369
3,032
2,753
2,427

2,135
1,836
1,590
1,396
1,198
1,019
826
685
565
419
355
267
176
138
103
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Tablo 3.101. (Devami)

Topla 13,73

87 1 1 m 0 569 14,299 87 65 65

89 2 2 88 46 1 47

90 2 2 89 41 41

91 3 3 90 24 24

9 1 1 2 91 21 21

To

pla 58,85

m 6 5,134 63,990 92 8 1 9
93 9 1 10
94 6 6
95 6 6
96 3 3
97 3 3
98 4 4
99 354 7 361
100 2 2
101 1 1
106 3 3
107 4 4
Topla 85,23
m 1,308,150 8 1,393,388

Emniyet kemeri bilgisi kayitli olan tiim yaslarin yaralanmali kaza sayilari
incelendiginde, emniyet kemeri takili olmadan toplam 14,299 yaralanmali kazanin
yapildig1 goriilmiistiir. Bu kazalarin en ¢ok yapildig1 yas 26 yastir. 26 yasindaki
stiriiciiler emniyet kemeri takili olmadan toplamda 549 yaralanmali kazaya sebebiyet

vermiglerdir.

3.8. Kazalarin Yapildig: Giinler

Bu boliimde18-25 yas aras1 gengler tarafindan gerceklestirilen 2000-2017 yillar1 arasi

6liimlii ve yaralanmal1 kaza sayilarinin giinlere gore degisimi incelenmistir.

3.8.1. Oliimlii kazalarin yapildig giinler

Farkl1 glinlerde gergeklesen 6liimlii ve yaralanmali kazalarla ilgili yogunluk ve yas

gruplart ile olan iligkiler bu béliimde analiz edilmistir.
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3.8.1.1. 2000-2017 yillar: arasinda 18-25 yas arasi geng siiriiciilerin giinlere bagh

oliimlii kaza sayilar:

Tablo 3.102. 18-25 yas siiriiciilerin pazartesi giinii yaptig1 6liimlii kaza sayilar

Kaza Yili
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
Toplam

Giin

Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi
Pazartesi

Sonug

Olimlii
Olimlii
Olimlii
Olimlii
Oliimli
Oliimli
Oliimli
Oliimli
Olimlii
Olimlii
Olimlii
Olimlii
Oliimli
Oliimli
Oliimli
Oliimli
Oliimli
Olimlii
Olimlii

Yas

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

Erkek Kadin

50
50
41
42
35
40
61
55
61
54
59
28
25
31
34
46
29
33
774

3
1

NFPFNRPRPARNRER,OWWD [

e}

Genel
Toplam
53
51
41
42
35
41
61
59
64
57
60
30
26
35
35
47
31
34
802

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 geng siiriiciilerin pazartesi gilinleri yaptigi

toplam 6liimlii kaza sayis1 802°dir. Pazartesi giinleri en ¢ok kaza yapilan yi1l 2008’ dir.

Tablo 3.103. 18-25 yas siiriiciilerin sali giinii yaptig1 6limlii kaza sayilari

Kaza Y1l
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
Toplam

Giin
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali
Sali

Sonug

Oliimli
Oliimli
Oliimlii
Oliimlii
Oliimlii
Oliimlii
Oliimli
Oliimli
Oliimli
Oliimli
Oliimlii
Oliimlii
Oliimlii
Oliimlii
Oliimli
Oliimli
Oliimli
Oliimli
Oliimlii

Yas

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

Erkek Kadin

44
48
34
27
42
51
76
41
55
59
31
25
26
39
43
31
44
32
748

PNRPADMNRRPRERPREPWO®
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Genel
Toplam
47
51
35
28
43
52
80
45
56
61
32
25
28
39
44
31
44
32
773

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 geng siiriiclilerin sal1 glinleri yaptig1 toplam

oliimlii kaza sayis1 773°diir.Sal1 giinleri en ¢ok kaza yapilan yil ise 2006°dur.



Tablo 3.104. 18-25 yas siiriiciilerin Carsamba giinii yaptig1 6liimlii kaza sayilar

Genel

Kaza Y1l Giin Sonu¢  Yas Erkek  Kadin Toplam
2000 Carsamba Olimli  18-25 62 62
2001 Carsamba Olimli  18-25 37 2 39
2002 Carsamba Olimlii  18-25 39 1 40
2003 Carsamba Olimlii  18-25 35 35
2004 Carsamba Olimlii 18-25 34 34
2005 Carsamba Olimlii 18-25 36 1 37
2006 Carsamba Olimlii  18-25 49 4 53
2007 Carsamba Olimlii 18-25 66 2 68
2008 Carsamba Olimli  18-25 62 6 68
2009 Carsamba Olimlii 18-25 45 6 51
2010 Carsamba Olimlii  18-25 45 2 47
2011 Carsamba Olimlii 18-25 34 1 35
2012 Carsamba Olimlii 18-25 34 34
2013 Carsamba Olimla 18-25 34 34
2014 Carsamba Olimli 18-25 32 1 33
2015 Carsamba Olimli 18-25 34 2 36
2016 Carsamba Olimli 18-25 33 1 34
2017 Carsamba Olimli 18-25 31 3 34
Toplam Carsamba Olimla  18-25 742 3 774
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2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arast geng sliriiciilerin carsamba giinleri yaptigi

toplam 6liimlii kaza sayis1 774 tiir. Carsamba giinleri en ¢ok kaza yapilan yillarin ise

2007 ve 2008 yillar1 oldugu belirlenmistir.

Tablo 3.105. 18-25 yas siiriiciilerin Persembe giinii yaptigi 6liimlii kaza sayilart

Kaza Y1l Giin Sonug Yas Erkek Kadm Genel Toplam
2000 Persembe Olimli 18-25 44 3 47
2001 Persembe Oliimlii 18-25 48 3 51
2002 Persembe Oliimlii 18-25 34 1 35
2003 Persembe Oliimlii 18-25 27 1 28
2004 Persembe Oliimlii 18-25 42 1 43
2005 Persembe Oliimlii 18-25 51 1 52
2006 Persembe Olimli 18-25 76 4 80
2007 Persembe Olimli 18-25 41 4 45
2008 Persembe Olimli 18-25 55 1 56
2009 Persembe Olimli 18-25 59 2 61
2010 Persembe Oliimlii 18-25 31 1 32
2011 Persembe Oliimlii 18-25 25 25
2012 Persembe Oliimlii 18-25 26 2 28
2013 Persembe Oliimlii 18-25 30 30
2014 Persembe Oliimlii 18-25 36 36
2015 Persembe Oliimlii 18-25 42 42
2016 Persembe Olimli 18-25 34 34
2017 Persembe Oliimlii 18-25 30 30
Toplam Persembe Oliimlii 18-25 731 24 755

2000-2017 yillar arasinda 18-25 yas aras1 geng siiriiciilerin persembe giinleri yaptigi

toplam 6liimlii kaza sayis1 755°dir. Persembe giinleri en ¢ok kaza yapilan yil 2006°dur.
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Tablo 3.106. 18-25 yas siiriiciilerin Cuma giinii yaptig1 6liimlii kaza sayilari

Kaza Yil Giin Sonug Yas Erkek Kadin Genel Toplam
2000 Cuma Oliimlii 18-25 49 1 50
2001 Cuma Oliimli 18-25 43 1 44
2002 Cuma Oliimli 18-25 32 1 33
2003 Cuma Oliimli 18-25 42 3 45
2004 Cuma Oliimli 18-25 48 3 51
2005 Cuma Oliimlii 18-25 49 2 51
2006 Cuma Oliimlii 18-25 59 3 62
2007 Cuma Oliimlii 18-25 74 1 75
2008 Cuma Oliimlii 18-25 48 2 50
2009 Cuma Oliimli 18-25 60 4 64
2010 Cuma Oliimli 18-25 55 4 59
2011 Cuma Oliimli 18-25 36 2 38
2012 Cuma Oliimli 18-25 27 27
2013 Cuma Oliimlii 18-25 37 2 39
2014 Cuma Oliimlii 18-25 35 2 37
2015 Cuma Oliimlii 18-25 42 42
2016 Cuma Oliimlii 18-25 43 43
2017 Cuma Oliimlii 18-25 32 1 33
Toplam Cuma Oliimlii 18-25 811 32 843

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas arasi1 geng siiriiclilerin Cuma giinleri yaptigi
toplam Oliimlii kaza sayis1 843 diir. Cuma giinleri en ¢ok kaza yapilan yil 2006°dur.

2000-2017 yillan1 arasinda hafta ici giinlerde gergeklesen giin bilgisi olan kayith
6limli kazalar incelendiginde 18-25 yas arasi geng siiriiciilerin giinlere bagli 6liimli
kaza sayilar1 arasinda belirli bir fark gézlemlenmemistir. Erkek siirticiiler i¢in hafta igi
en ¢ok kaza yapilan giin cumadir. Kadin siiriiciiler i¢in ise belirgin bir fark
goriilmemektedir. Gergeklesen 6liimlii kazalarin % 97.2°s1 erkekler, 2.8’1 de kadinlar

tarafindan yapilmistir.

Tablo 3.107. 18-25 yas siiriiciilerin Cumartesi giinii yaptig1 6liimlii kaza sayilart

Kaza Yili Giin Sonug Yas Erkek Kadm Genel Toplam
2000 Cumartesi Oliimli 18-25 67 1 68
2001 Cumartesi Olumli 18-25 42 1 43
2002 Cumartesi Olimli 18-25 56 3 59
2003 Cumartesi Oliimli 18-25 52 4 56
2004 Cumartesi Olimlii 18-25 58 1 59
2005 Cumartesi Olimlii 18-25 45 1 46
2006 Cumartesi Olimlii 18-25 82 2 84
2007 Cumartesi Olimlii 18-25 72 4 76
2008 Cumartesi Olumli 18-25 70 4 74
2009 Cumartesi Oliimli 18-25 64 2 66
2010 Cumartesi Olumli 18-25 51 5 56
2011 Cumartesi Oliimlii 18-25 53 3 56
2012 Cumartesi Oliimlii 18-25 39 39
2013 Cumartesi Oliimlii 18-25 44 44
2014 Cumartesi Olimlii 18-25 38 1 39
2015 Cumartesi Oliimlii 18-25 50 50
2016 Cumartesi Olimli 18-25 43 43
2017 Cumartesi Oliimli 18-25 43 1 44

Toplam Cumartesi Oliimlii 18-25 969 33 1002
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2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 geng siiriiclilerin Cumartesi giinleri yaptigi

toplam oSliimli kaza sayisi 1,002°dir. Cumartesi giinleri en ¢ok kaza yapilan yil

2006°dr.
Tablo 3.108. 18-25 yays siiriiciilerin Pazar giinii yaptig1 6limlii kaza sayilart

Kaza Y1l Giin Sonug Yas Erkek  Kadmn Genel Toplam
2000 Pazar Oliimlii 18-25 57 2 59
2001 Pazar Oliimlii 18-25 58 1 59
2002 Pazar Oliimlii 18-25 44 1 45
2003 Pazar Oliimlii 18-25 39 1 40
2004 Pazar Oliimlii 18-25 64 1 65
2005 Pazar Oliimlii 18-25 55 1 56
2006 Pazar Oliimlii 18-25 83 3 86
2007 Pazar Oliimlii 18-25 72 72
2008 Pazar Oliimlii 18-25 53 1 54
2009 Pazar Oliimlii 18-25 61 3 64
2010 Pazar Oliimlii 18-25 64 3 67
2011 Pazar Oliimlii 18-25 52 52
2012 Pazar Oliimlii 18-25 46 2 48
2013 Pazar Oliimlii 18-25 49 3 52
2014 Pazar Oliimlii 18-25 46 46
2015 Pazar Oliimlii 18-25 54 54
2016 Pazar Olimlii 18-25 52 1 53
2017 Pazar Oliimlii 18-25 48 48
Toplam Pazar Oliimlii 18-25 997 23 1020

2000-2017 yillart arasinda 18-25 yas arasi geng slirliciilerin Pazar giinleri yaptigi

toplam Oliimlii kaza sayis1 1,020 dir. Pazar giinleri en ¢cok kaza yapilan yil 2006°dur.

2000-2017 yillart arasinda hafta sonu gergeklesen giin bilgisi olan kayitlr Sliimlii

kazalar incelendiginde 18-25 yas aras1 geng siiriiciilerin gilinlere bagli 6liimli kaza

sayilar arasinda hafta sonu giinleri olan Cumartesi ve Pazar giinleri i¢in belirli bir fark

gbézlemlenmemistir. Gergeklesen oOliimlii kazalarin % 96.2°si erkekler, 3.8’1 ise

kadinlar tarafindan yapilmistir.
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Tablo 3.109. 18-25 yas siiriiciilerin yapti1 6liimlii kaza sayilarinin hafta i¢i ve hafta sonu kiyaslamasi

Kaza

Yili Giin Yas Sonu¢  Erkek Kadin  Toplam Giin Erkek Kadin  Toplam
2000 Hafta I¢i 18-25  Olimli 124 3 127 Hafta Sonu 258 9 267
2001 Hafta I¢i 18-25  Olimli 100 2 102 Hafta Sonu 219 9 228
2002 Hafta I¢i 18-25  Olumli 100 4 104 Hafta Sonu 189 6 195
2003 Haftalci  18-25 Olimlii 91 5 96 Hafta Sonu 181 4 185
2004 Haftaici  18-25  Oliimli 122 2 124 Hafta Sonu 199 4 203
2005 Haftaici  18-25  Oliimli 100 2 102 Hafta Sonu 215 7 222
2006 Haftaici  18-25 Olimlii 165 5 170 Hafta Sonu 304 14 318
2007 Hafta I¢i 18-25  Olumla 144 4 148 Hafta Sonu 278 14 292
2008 Hafta I¢i 18-25  Olimli 123 5 128 Hafta Sonu 270 14 284
2009 Hafta I¢i 18-25  Olimli 125 5 130 Hafta Sonu 271 22 293
2010 Hafta I¢i 18-25  Olumli 115 8 123 Hafta Sonu 234 13 247
2011 Hafta I¢i 18-25  Olimli 105 3 108 Hafta Sonu 152 7 159
2012 Haftaici  18-25  Olimlii 85 2 87 Hafta Sonu 146 3 149
2013 Haftaici  18-25  Olimlii 93 3 96 Hafta Sonu 171 6 177
2014 Hafta I¢i 18-25  Olimlii 84 1 85 Hafta Sonu 180 5 185
2015 Haftaici  18-25  Olimlii 104 104 Hafta Sonu 195 3 198
2016 Haftalci  18-25  Oliimli 95 1 96 Hafta Sonu 183 3 186
2017 Haftalci  18-25 Olimli 91 1 92 Hafta Sonu 158 5 163
Toplam Haftaigi  18-25 Olimli 1,966 56 2,022 HaftaSonu 3,803 148 3,951

2000-2017 yillart arasinda hafta sonu ve hafta i¢i gergeklesen giin bilgisi olan kayitl

6lumli kazalar incelendiginde 18-25 yas aras1 geng erkeklerin hafta sonu 6liimlii kaza

yapma oraninin daha yiiksek oldugu tespit edilmistir.

2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen giin bilgisi kayith kazalar incelendiginde 18-

25 yas arasi geng siiriiciilerin en ¢ok Olimlii kaza yaptigi giliniin Pazar oldugu

gOriilmiistiir.

3.8.1.2. Yas gruplarina gore 6liimlii kaza sayilarinin giin bazinda incelenmesi

Tablo 3.110. Yas gruplarina gore 6limlii kaza sayilarinin giin bazinda incelenmesi

Giin
Pazartesi
Sali
Carsamba
Persembe
Cuma
Cumartest
Pazar
Toplam

Giin
Pazartesi
Sali
Carsamba
Persembe
Cuma
Cumartes1
Pazar
Toplam

18-25 yas grubu

Erkek  Kadin Toplam Giin

774 28 802 Pazartes1

748 25 773 Sali

742 32 774 Carsamba

728 31 759 Persembe

811 32 843 Cuma

969 33 1,002 Cumartesi

997 23 1,020 Pazar

5,769 204 5,973 Toplam
46-55 yag grubu

Erkek  Kadin Toplam Giin

871 16 887 Pazartesi

850 14 864 Sal

885 14 899 Carsamba

820 14 834 Persembe

873 17 890 Cuma

1,016 15 1,031 Cumartesi

918 19 937 Pazar

6,233 109 6,342 Toplam

26-35 yag grubu

Erkek Kadin

1550 58

1509 53

1533 74

1562 54

1,603 61

1,853 63

1,787 71

11,397 434
56-65 yas grubu

Erkek Kadin

337 5

352 7

349 5

376 3

332

386 9

343 6

2475 35

Toplam  Giin

36-45 yag grubu

1,608 Pazartesi

1,562 Sali

1,607 Carsamba
1,616 Persembe

1,664 Cuma

1,916 Cumartesi

1,858 Pazar
11,831 Toplam

Toplam  Giin

342 Pazartesi
359 Sal

354 Carsamba
379 Persembe
332 Cuma

395 Cumartesi
349 Pazar

2510 Toplam

Erkek
1,394
1,329
1,346
1,330
1,484
1,539
1,501
9,923

65+ yas grubu
Erkek Kadin

123
121
131
158
129
131
111
904

Kadin Toplam

31
40
37
44
39
58
35
284

2
1
2
3
3

11

1,425
1,369
1,383
1,374
1,523
1,597
1,536
10,207

Toplam
125
122
133
161
129
134
111
915
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Toplam kaza sayilar1 incelendiginde ¢ok 6liimlii kaza yapilan giin cumartesidir.

Tablo 3.111. Yas gruplarina gore 6liimlii kaza sayilarmin hafta i¢i ve hafta sonu kiyaslamasi

18-25 yas grubu 26-35 yas grubu 36-45 yas grubu

Erkek Kadm  Toplam Erkek  Kadin  Toplam Erkek  Kadin  Toplam
H.igi 3,803 148 3,951 H.i¢i 7,757 300 8,057 H.i¢gi 7,619 215 7,834
H.sonu 1966 56 2,022 H.sonu 3,640 134 3,774 H.sonu 3,371 104 3,475
Toplam 5,769 204 5,973 Toplam 11,397 434 11,831 Toplam 10,990 319 11,309

46-55 yas grubu 56-65 yas grubu 65+ yas grubu

Erkek Kadin  Toplam Erkek  Kadin  Toplam Erkek  Kadin  Toplam
H.igi 4299 75 4,374 H.i¢i 1,746 20 1,766 H.i¢gi 662 8 670
H.sonu 1,934 34 1,968 H.sonu 729 15 744 H.sonu 242 3 245
Toplam 6,233 109 6,342 Toplam 2,475 35 2,510 Toplam 904 11 915

Hafta i¢i ve hafta sonu en ¢ok 6liimlii kaza yapan yas grubu 26-35 yas arasidir.

3.8.2. Yaralanmal kazalarin yapildig: giinler

3.8.2.1. 2000-2017 yillar: arasinda 18-25 yas arasi geng siiriiciilerin giinlere bagh
yaralanmah kaza sayilari

Tablo 3.112. 18-25 yas siiriiciilerin Pazartesi giinii yaptig1 yaralanmal kaza sayilari

Kaza

Yil Giin Sonug Yas Erkek Kadin Toplam
2000 Pazartesi Yaralanmali 18-25 1,643 77 1,720
2001 Pazartesi Yaralanmali 18-25 1,411 72 1,483
2002 Pazartesi Yaralanmali 18-25 1,376 73 1,449
2003 Pazartesi Yaralanmali 18-25 1,386 67 1,453
2004 Pazartesi Yaralanmali 18-25 1,578 65 1,643
2005 Pazartesi Yaralanmali 18-25 1,861 89 1,950
2006 Pazartesi Yaralanmali 18-25 1,881 88 1,969
2007 Pazartesi Yaralanmali 18-25 1,894 79 1,973
2008 Pazartesi Yaralanmali 18-25 2,006 91 2,097
2009 Pazartesi Yaralanmali 18-25 2,119 109 2,228
2010 Pazartesi Yaralanmali 18-25 2,308 108 2,416
2011 Pazartesi Yaralanmali 18-25 2,828 145 2,973
2012 Pazartesi Yaralanmali 18-25 3,237 221 3,458
2013 Pazartesi Yaralanmali 18-25 4,178 232 4,410
2014 Pazartesi Yaralanmali 18-25 4,015 217 4,232
2015 Pazartesi Yaralanmali 18-25 4,261 241 4,502
2016 Pazartesi Yaralanmali 18-25 4,361 259 4,620
2017 Pazartesi Yaralanmali 18-25 4,075 240 4,315
Toplam Pazartesi Yaralanmahh 18-25 46,418 2,473 48,891

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 geng siiriiciilerin Pazartesi giinleri yaptig
toplam yaralanmali kaza sayis1 48,891°dir. Pazartesi glinleri en ¢ok kaza yapilan y1l

2016 drr.
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Tablo 3.113. 18-25 yas siiriiciilerin Sal1 giinii yaptig1 yaralanmal kaza sayilari

Kaza

Yil Giin Sonug Yas Erkek Kadm Toplam
2000 Sali Yaralanmali 18-25 1,593 87 1,680
2001 Sali Yaralanmali 18-25 1,377 78 1,455
2002 Sali Yaralanmali 18-25 1,369 69 1,438
2003 Sali Yaralanmali 18-25 1,381 75 1,456
2004 Sali Yaralanmali 18-25 1,618 50 1,668
2005 Sali Yaralanmali 18-25 1,705 83 1,788
2006 Sali Yaralanmali 18-25 1,762 80 1,842
2007 Sali Yaralanmali 18-25 1,792 92 1,884
2008 Sali Yaralanmali 18-25 1,978 106 2,084
2009 Sali Yaralanmali 18-25 2,092 100 2,192
2010 Sali Yaralanmali 18-25 2,269 152 2,421
2011 Sali Yaralanmali 18-25 2,625 149 2,774
2012 Sali Yaralanmali 18-25 3,177 181 3,358
2013 Sali Yaralanmali 18-25 3,921 211 4,132
2014 Sali Yaralanmali 18-25 3,745 204 3,949
2015 Sali Yaralanmali 18-25 4,076 231 4,307
2016 Sali Yaralanmali 18-25 4,105 268 4,373
2017 Sali Yaralanmali 18-25 3,905 228 4,133
Toplam Sal Yaralanmali 18-25 44,490 2,444 46,934

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 geng siiriiciilerin Sal1 giinleri yaptig1 toplam

yaralanmali kaza sayis1 46,934 diir. 2016 y1li, sali giinleri en ¢ok kaza yapilan y1l olmustur.

Tablo 3.114. 18-25 yas siiriiciilerin Cargsamba giinii yaptig1 yaralanmali kaza sayilari

Kaza

Yilt Giin Sonug Yas  Erkek Kadin Toplam
2000 Carsamba Yaralanmali 18-25 1,728 73 1,801
2001 Carsamba Yaralanmali 18-25 1,343 80 1,423
2002 Carsamba Yaralanmali 18-25 1,315 58 1,373
2003 Carsamba Yaralanmali 18-25 1,417 80 1,497
2004 Carsamba Yaralanmali 18-25 1,545 76 1,621
2005 Carsamba Yaralanmali 18-25 1,751 86 1,837
2006 Carsamba Yaralanmali 18-25 1,812 82 1,894
2007 Carsamba Yaralanmali 18-25 1,817 80 1,897
2008 Carsamba Yaralanmali 18-25 1,876 101 1,977
2009 Carsamba Yaralanmali 18-25 2,078 119 2,197
2010 Carsamba Yaralanmali 18-25 2,223 117 2,340
2011 Carsamba Yaralanmali 18-25 2,751 163 2,914
2012 Carsamba Yaralanmali 18-25 2,956 193 3,149
2013 Carsamba Yaralanmali 18-25 3,873 210 4,083
2014 Carsamba Yaralanmali 18-25 3,987 233 4,220
2015 Carsamba Yaralanmali 18-25 4,046 239 4,285
2016 Carsamba Yaralanmali 18-25 4,016 253 4,269
2017 Carsamba Yaralanmali 18-25 3,895 253 4,148
Toplam Carsamba Yaralanmali 18-25 44,429 2,496 46,925

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 geng siiriiciilerin Carsamba giinleri yaptigi
toplam yaralanmali kaza sayis1 46,925°dir. Carsamba giinleri en ¢ok kaza yapilan yil,

2015 yili olarak belirlenmistir.
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Tablo 3.115. 18-25 yas siiriiciilerin Pergembe giinii yaptig1 yaralanmali kaza sayilari

Kaza Yili  Giin Sonug Yas Erkek Kadin Toplam
2000 Persembe Yaralanmali  18-25 1,659 71 1,730
2001 Persembe Yaralanmal:  18-25 1,370 74 1,444
2002 Persembe Yaralanmali 18-25 1,305 54 1,359
2003 Persembe Yaralanmali 18-25 1,414 60 1,474
2004 Persembe Yaralanmali 18-25 1,560 77 1,637
2005 Persembe Yaralanmali  18-25 1,762 88 1,850
2006 Persembe Yaralanmali  18-25 1,757 77 1,834
2007 Persembe Yaralanmali  18-25 1,758 73 1,831
2008 Persembe Yaralanmali  18-25 1,929 95 2,024
2009 Persembe Yaralanmali 18-25 2,232 109 2,341
2010 Persembe Yaralanmali 18-25 2,245 112 2,357
2011 Persembe Yaralanmali 18-25 2,724 156 2,880
2012 Persembe Yaralanmali 18-25 3,148 160 3,308
2013 Persembe Yaralanmali  18-25 3,834 233 4,067
2014 Persembe Yaralanmali  18-25 3,846 221 4,067
2015 Persembe Yaralanmali  18-25 4,212 229 4,441
2016 Persembe Yaralanmali 18-25 4,060 247 4,307
2017 Persembe Yaralanmali 18-25 3,963 249 4,212
Toplam  Persembe Yaralanmali 18-25 44,778 2,385 47,163

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 geng siiriiclilerin Persembe giinleri yaptig

toplam yaralanmali kaza sayis1 47,163 diir. Persembe giinleri en ¢ok kaza yapilan yil

yine 2015 yil1 olmustur.

Tablo 3.116. 18-25 yas siiriiciilerin Cuma giinii yaptig1 yaralanmali kaza sayilart

Kaza
Yili

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Giin

Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma
Cuma

Toplam Cuma

Sonug

Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali
Yaralanmali

Yasg

18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25
18-25

Erkek
1,778
1,413
1,460
1,446
1,557
1,900
2,035
1,928
2,037
2,223
2,414
2,831
3,348
4,245
4,101
4,370
4,493
4,210

Kadin Toplam

78
72
63
70
83
96
90
93
89
130
122
182
180
213
219
258
298
305

47,789 2,641

1,856
1,485
1,523
1,516
1,640
1,996
2,125
2,021
2,126
2,353
2,536
3,013
3,528
4,458
4,320
4,628
4,791
4,515
50,430

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 geng siirliciilerin Cuma giinleri yaptigi

toplam yaralanmal1 kaza sayist 50,430’dur. Cuma giinleri en ¢ok kaza yapilan yil ise

2016 yili olarak tespit edilmistir. 2000-2017 yillar1 arasinda hafta i¢i gilinlerde

gerceklesen giin bilgisi olan kayitli yaralanmali kazalar incelendiginde 18-25 yas arasi
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geng siirliciilerin giinlere bagli yaralanmali kaza sayilar1 arasinda belirli bir fark
gbozlemlenmemistir. Hafta i¢i en ¢ok kaza yapilan giin cumadir. Gergeklesen oliimli

kazalarin % 94.8°i erkekler, 5.2’si ise kadinlar tarafindan yapilmustir.

Tablo 3.117. 18-25 yas siiriiciilerin Cumartesi giinii yaptig1 yaralanmal kaza sayilari

Kaza Yili Giin Sonug Yas Erkek  Kadin Toplam
2000 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 1,893 93 1,986
2001 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 1,509 70 1,579
2002 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 1,564 86 1,650
2003 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 1,487 74 1,561
2004 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 1,773 73 1,846
2005 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 2,037 96 2,133
2006 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 1,949 102 2,051
2007 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 2,000 100 2,100
2008 Cumartesi ~ Yaralanmali 18-25 2,046 93 2,139
2009 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 2,266 129 2,395
2010 Cumartesi  Yaralanmal1 18-25 2,532 144 2,676
2011 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 3,171 174 3,345
2012 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 3,684 187 3,871
2013 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 4,404 215 4,619
2014 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 4,246 196 4,442
2015 Cumartesi ~ Yaralanmali 18-25 4,598 247 4,845
2016 Cumartesi ~ Yaralanmali 18-25 4,580 242 4,822
2017 Cumartesi  Yaralanmali 18-25 4,520 253 4,773
Toplam Cumartesi  Yaralanmali 18-25 50,259 2574 52,833

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 geng siiriiclilerin Cumartesi giinleri yaptigi
toplam yaralanmali kaza sayis1 52,833’dlir. Cumartesi giinlerine ait en ¢ok kaza

yapilan yil olarak 2015 6ne ¢ikmaktadir

Tablo 3.118. 18-25 yas siiriiciilerin Pazar giinii yaptig1 yaralanmali kaza sayilari

Kaza Yili Giin Sonug Yas Erkek Kadm Toplam
2000 Pazar Yaralanmali 18-25 1,916 73 1,989
2001 Pazar Yaralanmali 18-25 1,569 78 1,647
2002 Pazar Yaralanmali 18-25 1,595 99 1,694
2003 Pazar Yaralanmali 18-25 1,519 82 1,601
2004 Pazar Yaralanmali 18-25 1,740 88 1,828
2005 Pazar Yaralanmali 18-25 1,957 93 2,050
2006 Pazar Yaralanmali 18-25 1,963 91 2,054
2007 Pazar Yaralanmali 18-25 1,935 94 2,029
2008 Pazar Yaralanmali 18-25 1,995 110 2,105
2009 Pazar Yaralanmali 18-25 2,189 98 2,287
2010 Pazar Yaralanmali 18-25 2,385 127 2,512
2011 Pazar Yaralanmali 18-25 3,260 179 3,439
2012 Pazar Yaralanmali 18-25 3,875 164 4,039
2013 Pazar Yaralanmali 18-25 4,448 208 4,656
2014 Pazar Yaralanmali 18-25 4,386 205 4,591
2015 Pazar Yaralanmali 18-25 4,727 248 4,975
2016 Pazar Yaralanmali 18-25 4,616 280 4,896
2017 Pazar Yaralanmali 18-25 4,458 251 4,709
Toplam  Pazar Yaralanmali 18-25 50,533 2,568 53,101




125

2000-2017 yillart arasinda 18-25 yas arasi geng siirliciilerin Pazar giinleri yaptigi
toplam yaralanmali kaza sayis1 53,101°dir. 2015 yil1, pazar giinleri en ¢ok kaza yapilan

yil olmustur.

2000-2017 yillar1 arasinda hafta sonu ger¢eklesen giin bilgisi olan kayitli yaralanmali
kazalar incelendiginde 18-25 yas aras1 geng stiriiciilerin giinlere bagli yaralanmali kaza
sayillar1 arasinda Cumartesi ve Pazar gilinleri arasinda belirli bir fark
gozlemlenmemistir. Erkeklerde Pazar giinli daha fazla yaralanmali kaza yapilirken,

cumartesi giinii kadinlarda daha fazla yaralanmali kazanin yapildig1 giin olmaktadir.

Tablo 3.119. 18-25 yayg siiriiciilerin yaptigi yaralanmali kaza sayilarinin hafta igi ve hafta sonu kiyaslamasi

Kaza

Yili Sonug Giin Erkek Kadin  Toplam Giin Erkek  Kadin Toplam
2000 Yaralanmal:  Hafta Sonu 3,809 166 3,975 Haftaici 8,401 386 8,787
2001 Yaralanmali  Hafta Sonu 3,078 148 3,226 Haftaici 6,914 376 7,290
2002 Yaralanmali  Hafta Sonu 3,159 185 3,344 Haftaici 6,825 317 7,142
2003 Yaralanmali  Hafta Sonu 3,006 156 3,162 Haftaici 7,044 352 7,396
2004 Yaralanmali Hafta Sonu 3,513 161 3,674 Haftai¢i 7,858 351 8,209
2005 Yaralanmali Hafta Sonu 3,994 189 4,183 Haftaici 8,979 442 9,421
2006 Yaralanmali Hafta Sonu 3,912 193 4,105 Haftaici 9,247 417 9,664
2007 Yaralanmali HaftaSonu 3,935 194 4,129 Haftai¢i 9,189 417 9,606
2008 Yaralanmali  Hafta Sonu 4,041 203 4,244 Haftaici 9,826 482 10,308
2009 Yaralanmali  Hafta Sonu 4,455 227 4,682 Haftaici 10,744 567 11,311
2010 Yaralanmali  Hafta Sonu 4,917 271 5,188 Haftaici 11,459 611 12,070
2011 Yaralanmali  Hafta Sonu 6,431 353 6,784 Haftaici 13,759 795 14,554
2012 Yaralanmali Hafta Sonu 7,559 351 7,910 Haftai¢i 15,866 935 16,801
2013 Yaralanmali  Hafta Sonu 8,852 423 9,275 Haftaici 20,051 1,099 21,150
2014 Yaralanmali  Hafta Sonu 8,632 401 9,033 Haftaici 19,694 1,094 20,788
2015 Yaralanmali  Hafta Sonu 9,325 495 9,820 Haftaici 20,965 1,198 22,163
2016 Yaralanmali  Hafta Sonu 9,196 522 9,718 Haftai¢i 21,035 1,325 22,360
2017 Yaralanmali  Hafta Sonu 8,978 504 9,482 Haftai¢i 20,048 1,275 21,323
Toplam Yaralanmali Hafta Sonu 100,792 5,142 105,934 Haftai¢ci 227,904 12,439 240,343

2000-2017 yillart arasinda hafta sonu ve hafta i¢i gergeklesen giin bilgisi olan kayith
yaralanmal1 kazalar incelendiginde 18-25 yas aras1 genglerin hafta sonu 6liimlii kaza

yapma oraninin daha fazla oldugu tespit edilmistir.

2000-2017 yillar1 arasinda gerceklesen giin bilgisi kayitli kazalar incelendiginde 18-
25 yas arasi1 geng siiriiciilerin en ¢ok yaralanmali kaza yaptig1 giliniin Pazar oldugu
gorilmistiir. Hafta sonu gerceklesen oliimlii kazalarin % 95.1°1 erkekler, 4.9’u
kadinlar tarafindan yapilmigtir. Yaralanmali kaza sayilar1 6liimlii kaza sayilarindan

fazladir.
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3.8.2.2. Yas gruplarina gore yaralanmah Kkaza saylarmmin giin bazinda
incelenmesi

Tablo 3.120. Yas gruplarina gore 6liimlii kaza sayilarinin giin bazinda incelenmesi

18-25 yas grubu 26-35 yas grubu 36-45 yas grubu
Giin Erkek  Kadin Toplam Giin Erkek  Kadin Toplam Giin Erkek  Kadin Toplam
Pazartes1 46,418 2,473 48,891 Pazartesi 69,225 5552 74,777 Pazartesi 51,687 3,609 55,296
Sali 44,490 2,444 46,934 Sal 67,048 5413 72,461 Sah 50,036 3,575 53,611

Carsamba 44,429 2,496 46,925 Carsamba 67,022 5459 72,481 Carsamba 49,730 3,656 53,386
Persembe 44,778 2,385 47,163 Persembe 66,830 5456 72,286 Persembe 49,703 3,496 53,199

Cuma 47,789 2,641 50,430 Cuma 71,949 5896 77,845 Cuma 53,379 3911 57,290
Cumartes1 50,259 2,574 52,833 Cumartest 73,815 5368 79,183 Cumartes1 55,346 3,549 58,895
Pazar 50,533 2,568 53,101 Pazar 69,357 4,834 74,191 Pazar 50,686 3,160 53,846
Toplam 328,696 17,581 346,277 Toplam 485,246 37,978 523,224 Toplam 360,567 24,956 385,523
46-55 yas grubu 56-65 yas grubu 65+ yas grubu

Giin Erkek  Kadin Toplam Giin Erkek  Kadin Toplam Giin Erkek  Kadin Toplam
Pazartesi 33,350 1,363 34,713  Pazartesi 14,704 396 15,100 Pazartesi 5,912 104 6,016
Salt 31,594 1,333 32,927 Sah 13,744 352 14,096  Sali 5,577 82 5,659

Carsamba 31,183 1,329 32,512 Carsamba 13,771 375 14,146  Carsamba 5,671 107 5,778
Persembe 31,464 1,263 32,727 Persembe 13,887 338 14,225 Persembe 5,687 95 5,782

Cuma 33,8563 1,321 35,174 Cuma 148,71 382 15,253 Cuma 5,903 120 6,023
Cumartes1 33,681 1,311 34,992 Cumartes1 14,177 368 14,545 Cumartest1 5,452 91 5,543
Pazar 31,121 1,161 32,282 Pazar 13,078 332 13,410 Pazar 4,818 82 4,900

Toplam 226,246 9,081 235,327 Toplam 98,232 2,543 100,775 Toplam 39,020 681 39,701

Hafta ici en ¢ok yaralanmali kaza yapilan giin Cuma giiniidiir.

Tablo 3.121. Yas gruplarma gére 6limlii kaza sayilarinin hafta i¢i ve hafta sonu kiyaslamasi

18-25 yas grubu 26-35 yas grubu 36-45 yas grubu

Erkek  Kadin  Toplam Erkek  Kadin  Toplam Erkek  Kadin  Toplam
H.igi 227,904 12,439 240,343 H.igi 342,074 27,776 369,850 H.igi 254,535 18,247 272,782
H.sonu 100,792 5,142 105,934 H.sonu 143,172 10,202 153,374 H.sonu 106,032 6,709 112,741
Toplam 328,696 17,581 346,277 Toplam 485,246 37,978 523224 Toplam 360,567 24,956 385,523

46-55 yas grubu 56-65 yas grubu 65+ yas grubu

Erkek  Kadin  Toplam Erkek  Kadin  Toplam Erkek  Kadin  Toplam
H.igi 161,444 6,609 168,053 H.igi 70,977 1,843 72,820 H.gi 28,750 508 29,258
H.sonu 64,802 2,472 67,274 H.sonu 27,255 700 27,955 H.sonu 10,270 173 10,443
Toplam 226,246 9,081 235,327 Toplam 98,232 2,543 100,775 Toplam 39,020 681 39,701

*Hafta igi ve hafta sonu en ¢ok yaralanmali kaza yapan yas grubu 26-35 yas arasidir.

3.9. Yerlesim Yeri/Yerlesim Yeri Dis1

2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen oliimlii ve yaralanmali kazalarin tiimii, yas
gruplar1 bazinda yerlesim yerinde ve yerlesim yeri disinda gergeklesmeleri agisindan

incelenmistir.
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3.9.1. Yillara gore 6liimlii kazalarin yerlesim yeri icinde ve disinda olma durumu

Tablo 3.122. Yillara gore 6liimlii kazalarin yerlesim yeri i¢inde ve diginda olma durumu

Yerlesim
Yeri

Kaza Yili
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

Toplam

Erkek Kadm
1,235 26
1,034 21
945 20
894 23
1,019 16
1,083 23
1,038 48
1,084 40
844 33
904 54
775 61
824 21
805 21
822 22
731 18
818 21
736 10
687 17
16,278 495

Toplam

1,261
1,055
965
917
1,035
1,106
1,086
1,124
877
958
836
845
826
844
749
839
746
704
16,773

Yerlesim
Yeri Dist

Erkek
1,501
1,091
1,128
1,081
1,178
1,328
1,312
1,375
1,114
1,143
1,067
1,049
1,066
954
955
1,058
991
1,032
20,423

Kadin
32
20
19
23
22
15
60
51
72
62
61
19
25
22
17
22
22
18
582

Toplam

1,533
1,111
1,147
1,104
1,200
1,343
1,372
1,426
1,186
1,205
1,128
1,068
1,091
976
972
1,080
1,013
1,050
21,005

Genel
Toplam
2,794
2,166
2,112
2,021
2,235
2,449
2,458
2,550
2,063
2,163
1,964
1,913
1,917
1,820
1,721
1,919
1,759
1,754
37,778

2000-2017 yillar1 arasinda iilkemizde yerlesim yerinde toplam 16.773, yerlesim yeri

disinda da toplam 37.778 olimlii kaza gerceklesmistir. Erkekler tarafindan sebep

olunan 16.278 kaza yerlesim yeri iginde yapilirken, 21.005 kaza da yerlesim yeri

disinda yapilmistir. Kadinlar tarafindan 495 kazaya yerlesim yeri i¢inde neden

olunurken, 582 kaza yerlesim yeri disinda yapilmistir. Yerlesim yerinde gerceklesen

kazalarda yillara gore belirgin bir artis ya da azalis goriilmezken, yerlesim yeri disinda

meydana gelen kazalarda 2000 yilindan 2017 yilina azalig goriilmektedir.
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3.9.2. Yillara gore 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarin yerlesim yeri
icinde ve disinda olma durumu

Tablo 3.123. Yillara gore 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 6limlii kazalarin yerlesim yeri i¢inde ve diginda olma

durumu

Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Dist

Genel

Yil Erkek Kadin Toplam Erkek Kadin Toplam Toplam
2000 211 5 216 171 7 178 394
2001 190 6 196 129 5 134 330
2002 175 5 180 114 5 119 299
2003 159 8 167 113 1 114 281
2004 190 3 193 131 3 134 327
2005 192 7 199 123 2 125 324
2006 226 9 235 243 10 253 488
2007 192 5 197 230 13 243 440
2008 174 8 182 219 11 230 412
2009 173 14 187 223 13 236 423
2010 138 9 147 211 12 223 370
2011 161 4 165 96 6 102 267
2012 129 1 130 102 4 106 236
2013 152 7 159 112 2 114 273
2014 162 3 165 102 3 105 270
2015 181 1 182 118 2 120 302
2016 147 147 131 4 135 282
2017 123 3 126 126 3 129 255
Toplam 3,075 98 3,173 2,694 106 2,800 5973

Ayni donemde yerlesim yeri i¢inde gerceklesen 3.173 yaralanmali kazaya 18-25 yas

grubu siiriiciileri sebep olurken, 5.973 yaralanmali kaza da yerlesim yeri disinda

meydana getirilmistir. 18-25 yas grubundaki erkekler tarafindan gerceklestirilen

kazalarin 3.075°1 yerlesim yeri iginde, 2.800°{i ise yerlesim yeri disinda yapilmistir.

Bununla beraber, kadinlarin neden olduklar1 yaralanmali 98 kaza yerlesim yeri i¢inde,

106 kaza da yerlesim yeri disinda yapilmistir. Yerlesim yerinde ve yerlesim yeri

disinda gerceklesen kazalarda yillara gore belirgin bir artis ya da azalis

gorilmemektedir.

3.9.3. Yaslara gore oliimlii kazalarin yerlesim yeri icinde ve disinda olma durumu

Tablo 3.124. Yaslara gore 6liimlii kazalarin yerlesim yeri iginde ve disinda olma durumu

Yerlesim Yeri
Erkek

Yas
18
19
20
21
22

171
347
350
272
420

Kadin

7
4
13
9
13

Toplam

178
351
363
281
433

Yerlesim Yeri Disi

Erkek

125
231
239
242
363

Kadin  Toplam
1 126
9 240
9 248
11 253
24 387

Genel Toplam

304
591
611
534
820




Tablo 3.124.(Devami)

129

23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84

469
535
511
528
580
533
568
515
525
482
485
502
443
491
440
454
442
439
403
377
399
386
387
318
323
291
255
256
258
246
197
164
164
142
140
112
109
96
84
89
73
67
55
55
38
41
20
42
32
30
26
19
13
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486
552
529
545
602
548
592
534
549
500
507
521
457
519
453
471
454
453
413
388
408
392
398
328
335
295
260
263
262
249
204
165
165
146
144
112
110
97
85
89
75
67
56
57
38
41
20
42
32
30
26
20
14
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601
640
646
643
631
591
630
633
624
642
644
559
609
572
583
566
517
524
489
474
453
481
390
397
361
343
319
264
279
229
222
187
172
154
128
119
98
105
94
80
67
46
43
51
34
31
34
18
21
21
17
13
8
11
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470
505
571
626
630
661
673
668
657
617
651
648
645
667
663
586
623
587
591
578
528
534
501
483
459
491
395
401
369
348
325
265
280
233
222
192
174
158
129
119
100
108
94
82
67
49
44
51
34
31
34
18
21
21
18
13

N
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956
1,057
1,100
1,171
1,232
1,209
1,265
1,202
1,206
1,117
1,158
1,169
1,102
1,186
1,116
1,057
1,077
1,040
1,004

966

936

926

899

811

794

786

655

664

631

597

529

430

445

379

366

304

284

255

214

208

175

175

150

139

105

90
64
93
66
61
60
38
35
28
38
22
12
16

11
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Tablo 3.124.(Devami)

85 1 1 1 1 2
86 1 1 2 2 3
87 3 3 1 1 4
89 1 1 1
94 1 1 1
99 1 1 4 4 5
Toplam 16,278 495 16,773 20,423 582 21,005 37,778

Yerlesim yerinde en fazla 6liimlii kaza yapilan yas olarak 27 6ne ¢ikmaktadir. Bu yasta
yerlesim yeri i¢inde toplam 602 6liimlii kaza gerceklesmistir. Yerlesim yeri disinda ise
en fazla 6liimli kaza yapilan yas 29°dur. Bu yasta yerlesim yeri disinda toplam 1,265

Oliimlii kaza gerceklesmistir.

3.9.4. Yillara gore yaralanmah kazalarin yerlesim yeri icinde ve disinda olma
durumu

Tablo 3.125. Yillara gore yaralanmali kazalarin yerlesim yeri iginde ve disinda olma durumu

Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Dis1
Kaza Y1l Erkek Kadin Toplam  Erkek  Kadin Toplam Genel Toplam
2000 39,562 1,626 41,188 16,194 437 16,631 57,819
2001 35,423 1,680 37,103 11,946 386 12,332 49,435
2002 35,846 1,702 37,549 12,039 408 12,447 49,996
2003 36,845 1,796 38,642 12,561 416 12,977 51,619
2004 41,800 1,972 43,772 14,221 470 14,691 58,463
2005 47,715 2,366 50,081 15,722 546 16,268 66,349
2006 52,385 2,413 54,798 16,758 822 17,580 72,378
2007 57,449 2,658 60,107 17,790 788 18,578 78,685
2008 54,758 2,854 57,612 16,462 862 17,324 74,936
2009 60,747 3,354 64,101 17,969 1,006 18,975 83,076
2010 64,763 3,757 68,520 18,905 1,111 20,016 88,536
2011 74,258 5,183 79,441 21,886 1,006 22,892 102,333
2012 87,397 5,971 93,368 23,243 1,058 24,301 117,669
2013 93,752 6,940 100,692 22,063 1,167 23,230 123,922
2014 98,980 7,319 106,299 22,596 1,071 23,667 129,966
2015 106,268 8,048 114,316 24,926 1,139 26,065 140,381
2016 109,696 8,955 118,651 25411 1,273 26,684 145335
2017 103,955 8,920 112,875 25,716 1,340 27,056 139,931

Genel Toplam 1,201,599 77,514 1,279,115 336,408 15,306 351,714 1,630,829

Yerlesim yerinde toplam 1.279,115, yerlesim yeri disinda ise toplam 351.714
yaralanmali kaza gerceklesmistir. Erkeklerin neden oldugu yaralanmali kazalarin
1.201,599"u yerlesim yeri iginde yapilirken, 336.408 kaza yerlesim yeri disinda
yapilmistir. Kadinlar tarafindan sebep olunan kazalara bakildiginda 77.514 kazanin
yerlesim yeri i¢inde, 15.306 kazanin ise yerlesim yeri disinda yapildig goriilmektedir.
2000-2017 zaman periyodu incelendiginde gerek yerlesim yerinde gerekse de yerlesim

yeri disinda gerceklesen kazalarda yillara gore artis gdzlemlenmistir.
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3.9.5. Yillara gore 18-25 yas grubu siiriiciilerin yaptig1 yaralanmah kazalarin
yerlesim yeri icinde ve disinda olma durumu

Tablo 3.126. Yillara gore 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarin yerlesim yeri iginde ve diginda

olma durumu

Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Dis1
Genel

Kaza Y1l Erkek Kadin  Toplam Erkek Kadin Toplam  Toplam
2000 9,816 450 10,266 2,394 102 2,496 12,762
2001 8,400 447 8,847 1,592 77 1,669 10,516
2002 8,337 412 8,749 1,647 90 1,737 10,486
2003 8,463 417 8,880 1,587 91 1,678 10,558
2004 9,524 432 9,956 1,847 80 1,927 11,883
2005 10,936 509 11,445 2,037 122 2,159 13,604
2006 9,898 455 10,353 3,261 155 3,416 13,769
2007 10,019 480 10,499 3,105 131 3,236 13,735
2008 10,688 518 11,206 3,179 167 3,346 14,552
2009 11,665 617 12,282 3,534 177 3,711 15,993
2010 12,660 673 13,333 3,716 209 3,925 17,258
2011 17,288 976 18,264 2,902 172 3,074 21,338
2012 20,245 1,107 21,352 3,180 179 3,359 24,711
2013 25,627 1,330 26,957 3,276 192 3,468 30,425
2014 25,100 1,318 26,418 3,226 177 3,403 29,821
2015 26,593 1,512 28,105 3,697 181 3,878 31,983
2016 26,580 1,646 28,226 3,651 201 3,852 32,078
2017 25,481 1,564 27,045 3,545 215 3,760 30,805

Toplam 277,320 14,863 292,183 51,376 2,718 54,094 346,277

18-25 yas grubu tarafindan sebep olunan 292.183 yaralanmali kaza yerlesim yeri

icinde, 54.094 yaralanmali kaza yerlesim yeri disinda meydana gelmistir. 18-25 yas

grubundaki erkekler tarafindan gerceklestirilen 277.320 kaza yerlesim yeri iginde

yapilirken, 51.376 kaza da yerlesim yeri disinda yapilmistir. Kadinlar tarafindan

meydana getirilen kazalarda, 14.863 kaza yerlesim yeri i¢inde, 2.718 kaza yerlesim

yeri disinda yapilmistir. Yerlesim yerinde ve yerlesim yeri disinda gergeklesen

kazalarda 2000 yilindan 2017 yilina kadarki donemde artis gozlemlenmistir.

3.9.6. Yaslara gore yaralanmal kazalarin yerlesim yeri icinde ve disinda olma

durumu

Tablo 3.127. Yaslara gore 6liimlii kazalarin yerlesim yeri i¢inde ve disinda olma durumu

Yerlesim Yeri

Yas
18
19
20
21
22
23
24
25
26

Erkek

21,252
34,787
31,580
26,666
38,042
41,075
41,449
42,469
42,215

Kadin
1,493
1,132
1,524
1,894
2,041
2,236
2,607
2,936
3,084

Toplam
21,745
35,919
33,104
28,560
40,083
43,311
44,056
45,405
45,299

Yerlesim Yeri Dis1

Erkek
2,285
4,702
4,998
4,641
6,777
8,471
9,434
10,068
10,442

Kadin
50
174
238
324
349
410
517
656
696

Toplam
2,335
4,876
5,236
4,965
7,126
8,881
9,951
10,724
11,138

Genel Toplam
24,080
40,795
38,340
33,525
47,209
52,192
54,007
56,129
56,437
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27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69

71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87

41,069
40,241
39,607
39,109
37,532
36,223
34,983
34,377
33,770
32,682
31,015
29,740
28,346
27,939
26,408
25,918
24,553
23,563
22,991
21,653
20,903
19,622
18,081
17,455
16,595
15,566
14,126
12,768
12,161
10,798
10,251
9,097
8,191
7,546
7,051
6,082
5,422
4,710
4,255
3,785
3,566
2,920
2,613
2,478
2,130
1,922
1,662
1,456
1,279
1,098
927
767
623
539
385
338
243
168
144

89

67

3,095
3,172
3,139
3,305
3,168
3,308
3,205
3,051
3,077
2,919
2,765
2,499
2,258
2,119
2,060
1,812
1,637
1,484
1,354
1,227
1,049
993
823
750
711
583
514
420
425
341
311
268
213
202
187
160
153
130
118
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44,164
43,413
42,746
42,415
40,700
39,531
38,188
37,428
36,847
35,601
33,780
32,239
30,604
30,058
28,468
27,730
26,190
25,047
24,345
22,880
21,952
20,615
18,904
18,205
17,306
16,149
14,640
13,188
12,586
11,140
10,562
9,365
8,404
7,748
7,238
6,242
5,575
4,840
4,373
3,866
3,631
2,986
2,689
2,526
2,170
1,957
1,688
1,484
1,301
1,109
940
774
632
547
388
344
248
169
145
90

67

10,867
10,858
10,720
10,898
10,753
10,590
10,330
10,396
10,266
9,878
9,563
9,385
9,069
8,930
8,486
8,401
8,167
7,756
7,777
7,137
6,947
6,689
6,137
6,018
5,614
5,395
4,871
4,393
4,115
3,675
3,477
3,092
2,703
2,614
2,372
2,101
1,801
1,559
1,435
1,258
1,111
997
892
816
700
606
511
443
391
330
290
233
175
142
109

67

66

45

30

20

10

679
692
652
653
655
617
618
558
554
502
547
497
443
484
358
345
307
288
278
238
257
231
161
143
134
133
112
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11,546
11,550
11,372
11,551
11,408
11,207
10,948
10,954
10,820
10,380
10,110
9,882
9,512
9,414
8,8,44
8,746
8,474
8,044
8,055
7,375
7,204
6,920
6,298
6,161
5,748
5,628
4,983
4,476
4,209
3,752
3,536
3,165
2,747
2,648
2,426
2,136
1,834
1,588
1,457
1,277
1,124
1,015
903
824
712
611
517
450
393
333
292
236
179
143
110

68

66

46

31

20

10

55,710
54,963
54,118
53,966
52,108
50,738
49,136
48,382
47,667
45,981
43,890
42,121
40,116
39,472
37,312
36,476
34,664
33,091
32,400
30,255
29,156
27,535
25,202
24,366
23,054
21,677
19,623
17,664
16,795
14,892
14,098
12,530
11,151
10,396
9,664
8,378
7,409
6,428
5,830
5,143
4,755
4,001
3,592
3,350
2,882
2,568
2,205
1,934
1,694
1,442
1,232
1,010
811
690
498
412
314
215
176
110

77

132
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88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
106
107

44 1
40

27

25

9 1
11 1
7

7

4

3
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40
27
25
10
12

Awl—‘wgl\)wh\l\l
w

13

PR R OMO

1

w
wW b O
= O1 0

[EEN
=

PR RPN O
= w
w o

N
U‘le—‘wgbwh\lm
SN

1

Genel Toplam 1,201,599 77,514 1,279,115 336,408 15,306 351,714 1,630,829

Yerlesim yerinde en fazla yaralanmali kaza yapilan yas 25°dir. Bu yasta yerlesim yeri

icinde toplam 45,405 yaralanmali kaza gergeklesmistir. Yerlesim yeri disinda ise

11,551 yaralanmali kaza ile en ¢ok kaza yapilan yas 30 olarak belirlenmistir.

3.10. Kaza Sebepleri

Kazalara sebep olan siiriicii, yol ve hava kosullar ile ilgili parametreler belirlenmis ve

bunlarin etkileri bu boliimde analiz edilmistir.

3.10.1. Oliimlii kazalarda yol kusurlarina bagh kaza sebepleri

Tablo 3.128. Tiim siiriiciilerin yaptigi kazalarda yol kusurlarina bagh kaza sebepleri

Kaza Sebepleri
Kopru ¢okmesi

Tekerlek izinde oturma

Serit ¢okmesi

Heyelandan serit ¢okmesi
Kismi veya miinferit ¢okme

Diisiik Banket

Yol sathinda gevsek malzeme

Yolda miinferit gukur

Diger yol sorunu

Kazaya etken yol sorunu yok

Toplam

Erkek
29
149

9

8

28

39
139
82

52
8,678
9,213

Kadin
1
2

= o1

188
200

Toplam
30
151

9

8

28
41
144
83

53
8,866
9,413

2000-2017 yillar1 arasinda yol kusurlarina bagli olarak toplam 9,413 6liimli kaza

gerceklesmistir. Bu kazalarin 9,213°1 erkek stiriiciiler, 200’4 de kadin siiriiciiler
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tarafinda gerceklestirilmistir. Yol kusurlarindan kaynakli en fazla kaza tekerlek izinde

oturma sebebinden olugmaktadir.

Tablo 3.129. 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yol kusurlarina bagl kaza sebepleri

Kaza Sebepleri Erkek Kadin Toplam
Kopru ¢okmesi 5 5
Tekerlek izinde oturma 20 1 21
Serit ¢okmesi 3 3
Heyelandan serit ¢okmesi 1 1
Kismi veya miinferit ¢cokme 4 4
Diisiik Banket 5 5

Yol sathinda gevsek malzeme 26 26
Yolda miinferit gukur 14 14
Diger yol sorunu 6 6
Kazaya etken yol sorunu yok 1,337 28 1,365
Toplam 1,421 29 1,450

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas grubu siiriiciiler tarafindan yol kusurlarina bagh
olarak toplam 1,450 oliimlii kaza gerceklestirilmistir. Bu kazalarin 1,421’ine erkek
stiriicililer, 29’una ise kadin siiriiciiler neden olmustur. Tekerlek izinde oturma, yol

kusurlarindan kaynakli en fazla kaza sebebini olusturmaktadir.
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Tablo 3.130. Tim siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yol kusurlarina bagl kaza sebeplerinin yillara goére degisimi

Kaza Sebepleri 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Toplam
Kopru ¢okmesi 12 2 3 1 3 1 3 2 2 1 30
Tekerlek izinde oturma 57 60 4 6 4 1 3 3 1 3 2 1 1 1 1 2 1 151
Serit ¢okmesi 3 1 2 2 1 9
Heyelandan serit ¢okmesi 2 2 1 3 8
Kismi veya miinferit cokme 4 3 2 2 2 2 2 3 2 1 2 1 2 28
Diisiik Banket 7 7 7 1 3 4 2 2 1 2 1 1 2 1 41
Yol sathinda gevsek malzeme 14 13 5 2 9 12 8 6 11 5 15 9 5 7 6 3 3 1 144
Yolda miinferit gukur 15 11 3 6 3 2 2 2 2 8 6 4 5 4 2 4 4 83
Diger yol sorunu 12 11 14 9 7 53
Kazaya etken yol sorunu yok 1,792 1,698 1,895 1,74 1,741 8,866
Toplam 111 9% 24 20 22 22 18 21 17 21 27 16 25 1,82 1,721 1919 1,759 1,754 9,413

2000-2017 yillar1 arasinda yol kusurlaria bagl kaza sebeplerinden kaynaklanan 6liimlii kaza en fazla 2015 yilinda ger¢eklesmistir.
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Tablo 3.131. 18-25 yays siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yol kusurlarina bagli kaza sebeplerinin yillara gore degisimi

Kaza

Sebepleri 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Toplam
Kopru

¢Okmesi 2 1 1 1 5
Tekerlek

izinde oturma 2 11 1 1 1 2 1 1 1 21
Serit ¢cokmesi 1 1 1 3
Heyelandan

serit cokmesi 1 1
Kismi veya

miinferit

¢okme 1 1 1 1 4
Diisiik Banket 3 1 1 5
Yol sathinda

gevsek

malzeme 2 2 3 4 2 2 5 2 1 1 1 1 26
Yolda

miinferit

cukur 4 2 1 2 1 1 1 1 1 14
Diger yol

sorunu 1 2 3 6
Kazaya etken

yol  sorunu

yok 270 267 299 275 254 1,365
Toplam 13 17 1 3 1 3 7 5 4 3 7 3 1 273 270 302 282 255 1,450

2000-2017 yillar1 arasinda yol kusurlarina bagl kaza sebeplerinden kaynaklanan 6liimlii kaza en fazla 2015 yilinda ger¢eklesmistir.
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Tablo 3.132. 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yol kusurlarina bagli kaza sebeplerinin yaglara gore degigimi

Kaza Sebepleri 18 19 20 21 22 23 24 25  Toplam
Kopru ¢okmesi 1 1 1 1 1 5
Tekerlek izinde oturma 2 3 1 4 3 3 5 21
Serit ¢6kmesi 1 1 1 3
Heyelandan serit ¢okmesi 1 1
Kismi veya miinferit ¢okme 1 1 2 4
Diisiik Banket 2 1 1 1 5

Yol sathinda gevsek malzeme 4 5 3 2 6 6 26
Yolda miinferit gukur 2 1 1 3 5 2 14
Diger yol sorunu 3 3 6
Kazaya etken yol sorunu yok 75 149 130 149 182 196 239 245 1,365
Toplam 77 160 140 155 194 209 252 263 1,450

2000-2017 yillar1 arasinda yol kusurlarina bagli olarak ortaya ¢ikan dliimlii kaza, en

fazla 25 yasindaki geng siirliciiler tarafindan gergeklestirilmistir.

3.10.2. Yaralanmah kazalarda yol kusurlarina bagh kaza sebepleri

Tablo 3.133. Tiim siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yol kusurlarina bagl kaza sebepleri

Kaza Sebepleri Erkek Kadm Toplam
Kopru ¢okmesi 757 43 800
Tekerlek izinde oturma 4.976 235 5.211
Serit ¢6kmesi 687 33 720
Heyelandan serit ¢okmesi 110 5 115
Kismi veya miinferit ¢okme 613 25 638
Diisiik Banket 547 19 566
Yol sathinda gevsek malzeme 3.325 197 3.522
Yolda miinferit gukur 2.013 92 2.105
Diger yol sorunu 2.087 95 2.182
Kazaya etken yol sorunu yok 628.269 45.903 674.172
Toplam 643.384 46.647 690.031

2000-2017 yillar1 arasinda yol kusurlaria bagl olarak toplam 690,031 yaralanmali
kaza gerceklesmistir. Bu kazalarin 643,384’ erkek siiriiciiler, 46,647’si ise kadin
stiriicliler tarafindan gerceklestirilmistir. Tekerlek izinde oturma, yol kusurlarindan

kaynakli en fazla kazanin gergeklesme unsuru olarak one ¢ikmaktadir.

Tablo 3.134. 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yol kusurlarina bagli kaza sebepleri

Kaza Sebepleri Erkek Kadin Toplam
Ké&pru ¢okmesi 159 11 170
Tekerlek izinde oturma 1.088 63 1.151
Serit ¢cokmesi 137 8 145
Heyelandan serit ¢okmesi 18 1 19
Kismi veya miinferit ¢okme 132 2 134
Diisiik Banket 93 3 96

Yol sathinda gevsek malzeme 579 33 612
Yolda miinferit cukur 446 16 462
Diger yol sorunu 399 19 418
Kazaya etken yol sorunu yok 145.724 8.290 154.014

Toplam 148.775 8.446 157.221
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2000-2017 yillar1 arasinda gergeklesen 18-25 yas araligindaki siiriiciiler tarafindan yol
kusurlarina bagli olarak toplamda 157,221 yaralanmali kaza gerceklestirilmistir. Bu
kazalarin 148,775°1 erkek siiriiciiler tarafindan, 8,446°s1 kadin siiriiciiler tarafindan
gergeklestirilmistir. Yol kusurlarindan kaynakli en fazla kaza, tekerlek izinde oturma

sebebinden olusmaktadir.
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Kaza Sebepleri

Kopru ¢okmesi

Tekerlek izinde oturma

Serit ¢okmesi

Heyelandan serit ¢okmesi
Kismi veya miinferit ¢okme
Diisiik Banket

Yol sathinda gevsek malzeme
Yolda miinferit gukur

Diger yol sorunu

Kazaya etken yol sorunu yok
Toplam

2000 2001 2002
127 30

1.289 2570 175
10 8
26 27
54 34
180 100
134 93

2.256 3.101 467

26
113

25
20
108
111

411

2003 2004
23
79

4
23
24
153
83

389

2005

40
70

4
18
28

157

95

412

2006

24
78

401

2007

29
72

23
22

126
74

353

2008 2009 2010

48
79

12
22
23
146
102

432

42
90

30
19

221

98

509

53
96

11
41
29
254
120

604

2011 2012 2013 2014 2015
42 40
103 84 58 57 81
211 154 136
12 7
28 33 52 39 45
31 26 28 22 24
261 231 316 261 248
111 152 129 100 128
443 424 467
122.685 128.909 139.252
588 573  123.922 129.966 140.381

2016 2017 Toplam
800

48 69 5.211

103 116 720
115

36 41 638

12 29 566

215 201 3.522

102 120 2.105

454 394 2.182

144,365 138.961 674.172
145.335 139.931 690.031

2000-2017 yillart arasinda yol kusurlarina bagl kaza sebeplerinden kaynaklanan yaralanmali kaza en fazla 2016 yilinda gergeklesmistir.

Tablo 3.136. 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yol kusurlarina bagli kaza sebeplerinin yillara gére degisimi

Kaza Sebepleri

Kopru ¢okmesi

Tekerlek izinde oturma

Serit ¢okmesi

Heyelandan serit ¢okmesi
Kismi veya miinferit cokme
Diisiik Banket

Yol sathinda gevsek malzeme
Yolda miinferit ¢ukur

Diger yol sorunu

Kazaya etken yol sorunu yok
Toplam

2000 2001
67 26
296 585
4 4

27 3

19 4

30 28
58 34
501 684

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

5
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4
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74

5
13
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25

71

9
17

18
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69
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71

5
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54
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16

NN O OTWw
N Ol

87
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99

6
29

50
15

107

6
17

NWOTWwWwN
~ ©

99

2014 2015
10
16 13 9 20

50 34 20

6 14 10 12

3 5 8 10

35 68 46 46

30 31 36 41
92 75 90
30.152 29.603 31.744

100 30.425 29.821 31.983

2016 2017  Toplam
170

4 12 1.151

19 22 145
19

8 8 134

3 5 96

44 40 612

15 27 462

79 82 418

31.906 30.609 154.014
32.078 30.805 157.221
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2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas siiriicii grubunda yol kusurlarindan kaynaklanan

yaralanmali kaza en fazla 2016 yilinda gerceklesmistir.

Tablo 3.137. 18-25 yas siiriiciilerin yaptig1 kazalarda yol kusurlarina bagli kaza sebeplerinin yaslara gore degisimi

Kaza Sebepleri 18 19 20 21 22 23 24 25 Toplam
Kopru ¢okmesi 7 14 17 23 25 28 27 29 170
Tekerlek izinde oturma 90 109 135 101 180 192 166 178 1.151
Serit ¢cokmesi 12 17 17 15 23 20 20 21 145
Heyelandan serit ¢okmesi 1 1 1 3 1 3 3 6 19
Kismi veya miinferit ¢okme 6 18 13 16 15 19 25 22 134
Diisiik Banket 3 14 9 15 10 16 14 15 96

Yol sathinda gevsek

malzeme 40 66 69 57 75 95 107 103 612
Yolda miinferit ¢ukur 37 54 69 32 56 56 85 73 462
Diger yol sorunu 44 39 48 54 44 58 64 67 418
Kazaya etken yol sorunu

yok 12.339 19.841 18.145 16.693 21.245 21.819 21.961 21.971 154.014
Toplam 12,579 20.173 18523 17.009 21.674 22.306 22.472 22.485 157.221

2000-2017 yillar1 arasinda yol kusurlarina bagli sebeplerinden kaynaklanan

yaralanmali kazalar en fazla 25 yas geng siiriiciiler tarafindan gergeklestirilmistir.

3.10.3. Siiriicii kusurlarina bagh kaza sebepleri

Tablo 3.138. Siiriicii kusurlarina bagli 6liimlii ve yaralanmal kaza sayilari

Kaza sebepleri

Alkollii olarak ara¢ kullanmak
Arag hizin1 yol, hava ve trafigin
gerektirdigi sartlara uydurmamak
Arag Kapilarimi kontrolsiiz sekilde
acmak, kapamak, inmek, binmek
Araglar1 kullanirken saateki askeri
ve hiz kurallarini ihlal etmek
Araglarini zorunlu bir neden
olmadikga, diger araglarin
ilerleyisini engel olacak sekilde hiz
sinirlarinin altinda siirmek veya
gereksiz ani yavaglamak

Aragta zorunlu belge ve geregleri
bulundurmamak

Arkadan Carpma

Asir1 hizla arag kullanmak
Bisiklet, M,bisiklet ve
Motosikletleri kurallara uymadan
stirmek

Diger

Dogrultu Degistirme (doniis)
kurallarina uymamak

Eksik, bozuk veya uygun olmayan
ara¢ donanimiyla ara¢ kullanmak

Oliimlii
Erkek
11
1,595

Kadin

29

32

Toplam

11
1,624

1,382
71

277
1,074

25

Yaralanmali
Erkek Kadin
4,021 107
145,615 10,620
50 6

58 5

171 28

45

66,795 2,885
3,989 255
855 43
16,838 1,339
68,062 6,374
600 14

Toplam
4,128
156,235

56

63

199

45

69,680
4,244

898

18,177
74,436

614

Genel
Toplam
4,139

157,859
56

65

200

47

71,062
4,315

907

18,454
75,510

639
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Emniyet kemeri bulundurmamak ve
kullanmamak,

Gegme yasag1 olan yerlerden
gecmek

Gozleri gérmeyen kisileri
farketmemek

Hatal1 sekilde veya yasak olan
yerlere park etmek

Kaplamanin dar oldugu yerlerde
gecis Onceligine uymamak
Karayolu yapist iizerine birseyler
koymak, dokmek, atmak vb,
Kavsak, gecis onceligine uymamak
Kavsakgegit ve kaplamanin dar
oldugu yerlerde gegis dnceligine
uymamak

Kaza mahallinde durmamak, gerekli
tedbirleri almamak ve yetkililere
bildirmemek

Kirmizi 151k veya gorevlinin dur
isaretinde durmamak

Kurallara uygun olarak park etmis
araglara ¢arpmak

Kusursuz

Manevralari diizenleyen genel
sartlara uymamak

Motosikletlerde siiriiciilerin koruma
baslig1 ve gozligii bulundurmamasi
ve kullanmamasi

Okul tagitlarinin “DUR” isaretlerine
dikkat edilmemesi

Saygisiz hareketler, seyir halinde
telefon kullanmak

Seride ihlali yapma

Serit izleme ve degistirme kurallara
uymamak

Tagima sinir1 tizerinde yolcu almak
Tasit giremez trafik isareti bulunan
yerlere girmek

Tasit kullanma siirelerine uymamak
Tehlikeli veya agir1 sekilde yiikleme
yapmak

Trafik giivenligi ile ilgili diger
kurallara uymamak

Uygun olmayan veya uygunsuz
sekilde 151k kullanmak

Uyusturucu veya keyif verici madde
ile ara¢ kullanmak

Yaya ve okul gegitlerinde
yavaglamamak, yayalara gegis
hakki vermemek

Yerlesim Yeri digindaki karayollu
iizernide zorunlu haller disinda
hayvan bulundurmak, binek
hayvanlari ve elle siiriilen araglari
trafik kurallarina aykirt kullanmak
Yolcu indirme ve bindirme
kurallarina uymamak

Genel Toplam

120

666

130

116
751
944

65
2,557

262

89

9,169

12

20

57

10

204

122

97

678

131

121
760
964

67
2,614

272

89

1

10

5,972

1,302
111

28
36,042

49,724

102

18,169

11,453
125,036
46,492

117

2

32
5,163
28,892
67
16,093
55

140

8,474
32

7

322

70

185

10,414 661,221

203

66

3,796

3,631

1,339

1,086
9,033
3,370

336
1,131

877

609

10

22
47,110

11

6,175

1,368
116

29
39,838

53,255

105

19,508

12,539
134,069
49,862

119

37
5,499
30,023
69
16,970
55

140

9,083

32

332

73

207
708,331

11

6,297

1,465
116

29
40,074

53,933

110

19,639

12,660
134,829
50,826

121

37
5,566
32,637
71
17,364
58

144

9,172

34

333

74

208
719,103
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2000-2017 yillar1 arasinda stirticti kusurlarina bagli olarak toplam 10,414 6liimlii kaza,
708,331 de yaralanmali kaza gerceklesmistir. Stiriicti kusurlarindan kaynakli en fazla
oliimlii kaza serit izleme ve degistirme kurallarina uymamaktan, en fazla yaralanmali
kaza ara¢ hizim1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamaktan

kaynaklanmaktadir.

3.10.4. 18-25 yas siiriiciilerin siiriicii kusurlarina bagh kaza sebepleri

Tablo 3.139. 18-25 yas siiriiciilerin kusurlarina bagli 6liimlii ve yaralanmali kaza sayilar

18-25 yas Oliimlii Yaralanmali
Kaza sebepleri Erkek Kadm Toplam Erkek  Kadin  Toplam $§;f;m
Alkollii olarak ara¢ kullanmak 2 2 850 30 880 882
Arag hizini yol, hava ve rafigin 5 , 4 318 46,435 2468 48,903 49,221
gerektirdigi sartlara uydurmamak
Arag Kapilarini kontrolsiiz
sekilde agmak, kapamak, inmek, 7 7 7
binmek
Araglar1 kullanirken saateki askeri
ve hiz kurallarini ihlal etmek ! ! 17 1 18
Araglarini1 zorunlu bir neden
olmadikga,
Diger araglarin ilerleyisini engel
olacak sekilde 81 4 35 35
Hiz sinirlarinin altinda siirmek
veya gereksiz ani yavaglamak
Aragta zorunlu belge ve geregleri 6 6 6
bulundurmamak
Arkadan Carpma 184 4 188 17,337 686 18,023 10,810
Asirt hizla ara¢ kullanmak 15 15 1,214 68 1,282 1,297
Bisiklet ve motor.lq.b|5|k.letler|n 8 2 10 10
tasit yollarinda siiriilmesi
Bisiklet, M,bisiklet ve
Motosikletleri kurallara uymadan 1 1 2 287 19 306 308
siirmek
Diger 41 41 4,693 249 4,942 4,983
Dogrultu Degistirme (doniis) 170 10 180 17,199 1501 18700 18,880
kurallarina uymamak
Eksik, bozuk veya uygun olmayan 3 3 180 4 184 187
ara¢ donanimiyla arag kullanmak
Emniyet kemeri bulundurmamak

1 1 1
ve kullanmamak,
Gegme yasagi olan yerlerden 21 21 2,063 61 2124 2,145
gecmek
Hatali sekilde veya yasak olan 5 5 196 3 199 204
yerlere park etmek
Kapla.r.namr.lv(.iar oldugu yerlerde 38 1 39 39
gecis Onceligine uymamak
Karayolu yapisi lizerine trafigi
giclestirecek, tehlikeye sokacak
sekilde bir sekilde birseyler 7 1 8 8
koymak, dokmek, atmak vb,
hareketlerde bulunmak
Kavsak, gegis oneeligine 26 26 10,031 743 10,774 10,800

uymamak
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Tablo 3.139. (Devami)

Kavsak, gecit ve kaplamanin dar

oldugu yerlerde ge¢is 6nceligine 84 3 87 12,153 734 12,887 12,974
uymamak

Kaza mahallinde durmamak,

gerekli tedbirleri almamak ve 24 24 24

yetkililere bildirmemek
Kirmuzi 151k veya gorevlinin dur

. . 19 19 5,286 290 5,576 5,595
isaretinde durmamak

Kurallara uygun olarak park etmis 15 1 17 3518 254 3772 3788
araglara garpmak

Kusursuz 108 1 109 34,127 1,638 35,765 35,874
Manevralari diizenleyen genel 152 3 155 11468 670 12138 12,293

sartlara uymamak
Motosikletlerde siiriiciilerin
koruma bashig1 ve gozliigii 2 2 54 54 56
bulundurmamasi ve kullanmamasi
Okul tagitlarinin “DUR”

isaretlerine dikkat edilmemesi ! ! !
Saygisiz hareketler, seyir halinde
telefon kullanmak 15 2 17 17
Seride ihlali yapma 10 10 1,638 74 1,712 1,722
Serit izleme ve degistirme 334 11 345 6786 265 7,051 7,396
kuralina, uymamak
Tasima sinir1 tizerinde yolcu 12 12 12
almak
Tagtt giremez trafik isareti 76 2 78 4949 251 5200 5278
bulunan yerlere girmek
Tasit kullanma siirelerine

2 2 2
uymamak
T?hhkeh veya agir1 sekilde 29 29 29
yiikleme yapmak
Trafik giivenligi ile ilgili diger 9 9 2,063 110 2173 2,182
kurallara uymamak
Uygun olmayan veya uygunsuz
sekilde 151k kullanmak ! ! 19 19 20
Uyusturucu veya keyif verici 1 1 1

madde ile ara¢ kullanmak

Yaya ve okul gegitlerinde

yavaglamamak, 169 1 170 170
Yayalara gecis hakki vermemek
Yerlesim Yeri digindaki karayollu
lizernide

Zorunlu haller disinda hayvan
bulundurmak,

Binek hayvanlari ve elle siiriilen
araglari

Trafik kurallarina aykiri
kullanmak

Yolcu indirme ve bindirme 17 2 19 19
kurallarina uymamak

Genel Toplam 1,593 40 1,634 182,935 10,131 193,066 194,699

11 11 11

2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas grubu o6zelinde analiz yapildiginda bu yas
grubundaki siiriicli kusurlarina bagl olarak toplam 1,634 6liimlii, 193,066 yaralanmali
kazanin gerceklestigi goriilmektedir. Bu yas grubundaki siiriicti kusurlarindan kaynakl
Olimli ve yaralanmali kazalar, en fazla ara¢ hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi

sartlara uydurmamaktan kaynaklanmaktadir.



3.10.5. Yolcu ve yaya kusurlarina bagh kaza sebepleri

Tablo 3.140. Yolcu ve yaya kusurlarina bagh 6limlii ve yaralanmali kaza sayilari
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Kaza sebepleri

Goriintirligi artirict tedbir almamak
Kirmizi 1gikta gegmek

Yola birden bire cikmak

Duran aracin 6niinden-arkasindan
¢tkmak

Araglara ilk gecis hakkini
vermemek

Yol iginde kogmak, yliriimek,
oynamak, durmak

Hareket halindeki tagita asilmak
Otoyola girmek

Yol icinde elle siiriilen arag
kullanmak

Yol icinde hayvan sevk etmek
Tasittan sarkmak

Kirmizi 1g1kl1 trafik isaretinde veya
yetkili memurun dur isaretinde
gecmek

Trafik 151k ve igaretlerine uymamak
Habersiz inmek veya binmek

Tasit icinde gayri nizami hareket
etmek

Tasit diginda seyahat etmek
Hareket halindeki tasittan atlamak
Agcik yiik iizerinde, gayri nizami ve
tehlikeli sekilde seyahat etmek
Alkollii yola ¢ikmak

Gece ve gilindiiz gorlisiin az oldugu
hallerde ¢arpmay1 dnleyeci uyarici
tedbir almamak

Gegit ve kavsaklarin bulunmadigi
yerlerde gegme kurallaria
uymamak

Karsidan karsiya gegislerde trafik
kuralarina uymamak

Kaza mahallinde durmamak, gerekli
tedbirleri almamak

Tasit yolu lizerinde trafigi tehlikeye
diisiiriicti hareketlerde bulunmak
Tasit yoluna girmek

Tasit yolunda sol kenardan
gitmemek

Trafigi giiclestirecek sekilde yola
bir sey atmak-dokmek ve benzeri
hareketlerde bulunmak

Trafik giivenligi ile ilgili diger
kurallara uymamak

Uyusturucu veya keyif verici madde
kullanmak

Diger yaya kusurlari

Diger yolcu kusurlart

Diger

Genel Toplam

Oliimli
Erkek

51
52
1,935

160
1,336

751

66
242

8

15
16

41

115

27
13

35

454

95

119
171
36

64
5
386
5,766

Kadmn

3
1
65

41

23

N

9
167

Toplam Erkek

54
53
2,000

164
1,377

774

68
248

8

15
16

43

117

27
13

36

463

98

119
174
37

64

395
5,933

Yaralanmali

Kadm
360 18
2,050 119
53,145 2,795
11,644 576
41,374 2,275
15,417 909
807 14
894 47
285 8
82 1
238 8
2,868 182
8,374 757
384 16
348 12
763 24
401 14
435 7
30 2
1,181 107
34,497 2,751
5,906 484
141 11
9,408 755
4,076 334
1,209 101
64 1
123 8

1
1,042 52
155 5
12,946 825

1,312,653 76,114

Toplam

378
2,169
55,940

12,220
43,649

16,326

821
941

293
83
246
3,050
9,131
400
360

787
415

442
32

1,288

37,248

6,390
152

10,163
4,410
1,310

65

131

1

1,094
160
13,771
1,388,767

Genel
Toplam
432
2,222
57,940

12,384
45,026

17,100

889
1,189

301
98
262
3,093
9,248
407
366

814
428

450
32

1,324

37,711

6,488
156

10,282
4,584
1,347

67

133

1

1,158
165
14,166
1,409,878




145

2000-2017 yillar1 arasinda yolcu ve yaya kusurlarina bagli sebeplerden toplam 5,933
olumli, 1.388,767 yaralanmali kaza gerceklesmistir. Yolcu ve yaya kaynakli 6limlii

ve yaralanmali kazalar en fazla yola aniden ¢ikma kusurundan kaynaklanmaktadir.

Tablo 3.141. 18-25 yas siiriiciilerin karistig1 kazalarda yolcu ve yaya kusurlarina bagh 6liimlii ve yaralanmali
kaza sayilari

18-25 Oliimlii Yaralanmali

Kaza sebepleri Erkek Kadin  Toplam Erkek Kadin  Toplam $§glea:m
Goriiniirliigi artiric tedbir almamak 11 11 67 4 71 82
Kirmizi 1g1kta gegmek 45 1 46 2,246 145 2,391 2,437
Yola birden bire cikmak 310 8 318 10,261 481 10,742 11,060
Duran aracin 6niinden-arkasindan 20 2 29 2313 102 2415 2437
¢ikmak

Araglara ilk gecis hakkini vermemek 216 9 225 8,666 457 9,123 9,348
sl iginde kogmal yirimek, oynamaks o5 3 128 3301 179 3480 3,608
Hareket halindeki tagita asilmak 12 12 177 3 180 192
Otoyola girmek 55 4 59 269 18 287 346
Yol icinde elle siiriilen arag kullanmak 2 2 116 8 124 126
Yol icinde hayvan sevk etmek 5 1 6 18 2 20 26
Tasittan sarkmak 3 3 55 55 58
Kirmizi 151kl trafik isaretinde veya

yetkili memurun dur isaretinde gegmek 8 8 579 37 616 624
Habersiz inmek veya binmek 2 2 69 1 70 72
Tasit iginde gayri nizami hareket etmek 1 1 46 46 47
Tasit diginda seyahat etmek 4 4 134 3 137 141
Hareket halindeki tasittan atlamak 9 9 9
Hareket halindeki tagittan yere atlamak 4 4 52 1 53 57
Acik yiik iizerinde, gayri nizami ve 1 82 82 84

tehlikeli sekilde seyahat etmek
Gece ve gilindiiz gorlisiin az oldugu
hallerde ¢arpmayi 6nleyeci uyarici 5 5 243 15 258 263
tedbir almamak

Gegit ve kavsaklarin bulunmadigi

79 79 7,524 402 7,926 8,005
yerlerde gegme kurallarina uymamak
Karsidan karsiya gegislerde trafik 16 16 1225 80 1,305 1,321
kuralarina uymamak
Kaza_l ma_halllnde durmamak, gerekli 31 2 33 33
tedbirleri almamak
Tasit yolu lizerinde trafigi tehlikeye
diisiiriicti hareketlerde bulunmak 18 18 1,981 113 2,094 2,112
Tasit yoluna girmek 17 1 18 764 53 817 835
Tasit yolunda sol kenardan gitmemek 5 5 240 13 253 258
Trafigi giiclestirecek sekilde yola bir sey
atmak-dokmek ve benzeri hareketlerde 16 16 16
bulunmak
Trafik glivenligi ile ilgili diger kurallara 1 1 26 26 27
uymamak
Alkollii yola ¢gikmak 7 1 8 8
Diger yolcu kusurlari 34 34 34
Diger yaya kusurlari 14 14 245 11 256 270
Diger 73 1 74 2,650 109 2,759 2,833

Genel Toplam 1,002 29 1,031 250,125 13,481 263,606 267,072
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2000-2017 yillar1 arasinda, 18-25 yas grubundaki siiriiciiler tarafindan yolcu ve yaya
kusurlarina bagli kaza sebeplerinden dolay1 toplam 1,031 liimli, 263,606 yaralanmali
kaza gerceklesmistir. Bu yas grubunda da yolcu ve yaya kusurlarindan kaynakli 6limlii

ve yaralanmali kazalar en ¢ok yola birden bire ¢ikma sebebinden kaynaklanmaktadir.



BOLUM 4. VERI MADENCILIGI YONTEMIi iLE VERILERIN
ANALIZI

4.1. Veri Madenciligi

Trafik kaza analizlerini 6zel ve karmagik kilan sey, bu tip olaylarin belirsiz ve tahmin
edilemez oluslarinda saklidir. Dolayisi ile trafik kazalarinin analizi, onlar1 etkileyen

faktorlerin tespit edilmesini gerektirmektedir.

Trafik kaza verilerinin analizindeki en sahici problem, bu verilerin heterojen bir yapida
olmalart ile ilgilidir. Bu heterojen yap1 dikkate alinmazsa, veriler arasindaki bazi
iligkiler sakli kalip, ortaya konulmamis olabilir. Veri madenciligi uygulamalarindan
olan Kiimeleme Analizleri, trafik kazalarimin ortak Ozelliklerine gore

siniflandirilmalarinda oldukga faydali rol oynamaktadirlar.

Karayollarinda her giin milyonlarca ara¢ hareket halinde oldugu i¢in herhangi bir
zamanda ve herhangi bir yerde trafik kazasimin gergeklesmesi s6z konusu
olabilmektedir. Bu kazalarmm bazilari, 6liimlerin ve ciddi yaralanmalarin oldugu

kazalardir.

Glivenli siiriis pratiginin ve atmosferinin olusturulmasi i¢in, oncelikle 6limlii ve ciddi
yaralanmali kazalarla ilgili olan degiskenlerin, parametrelerin belirlenmesine doniik
olarak, yol ve trafik verilerinin dikkatli bir analizi oldukg¢a kritik bir 6neme sahiptir.
Bu analizlerin yapilmasinda veri madenciligi algoritmalarinin kullanilmasi, oldukca
etkin ve verimli bir arastirma siirecinin elde edilmesine imkan saglamaktadir [21].
Glinlimiiz bilisim teknolojisinde son zamanlarda kullanilan en 6nemli araglardan,
tekniklerden biri olan veri madenciligi, elde bulunan oldukca yiliksek miktardaki
veriler arasindaki iliskileri belirlemek i¢in bir¢ok teknik ve algoritma kullanmaktadhir.

Bu itibarla bakildiginda veri madenciligindeki temel amag, elde bulunan biiyiik
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miktardaki veriyi, anlamli, kullanigh, daha 6nceden bilinmeyen faydali bir bilgi haline
getirmektir. Dolayis1 ile veri madenciligi, veriyi bilgiye doniistiirme siirecinde veriler
arasinda var olan iliskileri, yapilar1 ortaya koyan, énemli bir aragtir. Elde edilen
anlaml iligkiler, yeniden bir degerlendirmeye tabi tutularak, istenen amaca gore;
gercekten anlamli ve ilging olan iliskiler ortaya koyulmus olur. Veri madenciliginde
kullanilan Birliktelik Kurali (Association Rule), veriler arasindaki dnemli iliskilerin
tespit edilmesinde kullanilan Apriori Algoritma olup, sik goriilen tekil veri

kiimelerinin belirlenmesinde 6nemli bir fonksiyon gérmektedir [22].

4.1.1. Birliktelik analizi

Birliktelik analizi, yaygin olarak kullanilan veri madenciligi yontemlerinden birisidir.
Veriler arasindaki birlikteliklerin, iligkilerin ve bagintilarin kurallar halinde bulunmas1
islemidir. Veri nesneleri arasindaki ilging iligkiler ve es zamanl ger¢eklesen durumlar
arastirtlir [23]. Birliktelik kurali, kullanici tarafindan minimum degeri belirlenmis

destek ve giivenilirlik esik degerlerini saglayacak bicimde iiretilir.

A ve B iirlin kiimelerinin, birliktelik kurali “A — B” olarak gosterilirse,

Destek (support)
(A — B)= (A ve B’nin bulundugu satir sayisi1) / (toplam satir sayis1),

Giiven degeri (confidence)
AB birliktelik kuralinin giiven degeri (confidence) ise, A’y1 igeren verilerin (trafik

15181n1n bulunmasit) B (yolun boliinmiis yol olmasi1)’yi de igerme % ’sidir.

Ornegin, bir kural % 85 giivenirlige sahip ise, A’y1 igeren durumlarin (8rnegin trafik

151&11n bulunmasi) % 85’1 B’yi de igermektedir.

Bu modelin sagladigi faydanin degerlendirilmesinde kullanilan 6nemli kavramlardan

bir digeri kaldirag (lift) oranidir.
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Kaldirag (Lift) orani;
Ornegin trafik kazalarinin tahmin amacini tasiyan bir uygulamada, kullanilan modelin
belirledigi 100 kazadan 35’inde yaralanma gergeklesiyorsa ve gelisigilizel olarak

secilen 100 kazanin sadece 5’inde yaralanma gergeklesiyorsa kaldirag orani1 7 olarak

bulunacaktir [24].

4.1.2. WEKA program

WEKA, bilgisayar bilimleri konularindan olan makine 6grenimi konusunda kullanilan
paket programlardan birisidir. Waikato tiniversitesi tarafindan agik kaynak kodlu
olarak java dili tizerinde gelistirilmistir. WEKA, verileri basit bir dosyadan okur ve

veriler lizerindeki stokastik degiskenlerin sayisal veya nominal degerler oldugunu

kabul eder [25].

4.2. Analizleri Olusturma Siirecinde Dikkate Alinan Parametreler

Tablo 4.1. Analiz agiklamasi

Siiriicii Siiriicii Siiriicii Siiriicii Siiriicii Kaza Sonucu
Cinsiyeti Belgesi EmniyetKemeri  AlkolSonucu Kusuru
Analizl 1 1 1 1 1 1
Kusurlu
Analiz2 1 0 1 1 olanlar 1
Kusurlu Saglam
Analiz3 1 0 Takili olmayanlar 1 olanlar olmayanlar
Kusurlu Saglam
Analiz4 1 0 Takili olmayanlar  Alkollii olanlar  olanlar olmayanlar
Kusurlu
Analiz5 1 0 0 0 olanlar 0

Tablo 4.1.’de 0 ve 1 ile ifade edilen degerler analizde yeralan parametrelerin kullanilip

kullanilmadigini ifade etmektedir. 0 kullanilmama, 1 kullanilma degerleridir.

Tablo 4.2.”de parametre bagliklar1 ve bunlara atanan degerler gosterilmektedir.


http://www.bilgisayarkavramlari.com/2007/04/14/java-programlama-dili/
http://www.bilgisayarkavramlari.com/2009/06/17/stokastik-surec-stochastic-process/

Tablo 4.2. Analizlerde kullanilan parametreler ve degerleri
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Paramatreler

Atanan Deger

Siiriicii Cinsiyet
1-Erkek
2-Kadin

Siiriicti Belgesi VarYok
1-Var
2-Yok

N -

Siiriicii EmniyetKemeri
1-Emniyet Kemeri Takili

1- Takili

2-Emniyet Kemeri Takili Degil
2- Takili Degil

NN -

Kaza sonucu
1-6li
2-yarali
3-saglam

[N

w N

Siirticti Alkol Sonucu
0,50 pr ve kiigiik
0,51-0,90 pr

0,91 -1,50 pr

0.2 Pr. Kiigiik
0.2-0.5Pr

0.5 Pr. Kii¢iik
0.5-0.8 Pr
0.9-1.5Pr
1,51-2,00 pr
1.6-2.0 Pr

2,00 pr den biiyiik
2.0 Pr. Biiyiik
Alkolli-Pr Belirsiz
Alkolsiiz
Dr-Alkollii
Dr-Alkolsiiz

PO AR OONDNNMDNLODODN

(63}

Siiriictikusurlari
Alkollii olarak ara¢ kullanmak

Arag hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak

N -

Araglara ait Kapilar1 kontrolsiiz sekilde agmak, kapamak, inip, binmek ve hareket

etmek

w

Araglarini zorunlu bir neden olmadikga, diger araglarin ilerleyisini engel olacak sekilde

hiz sinirlarinin altinda siirmek veya gereksiz ani yavaglamak
Aragta zorunlu belge ve geregleri bulundurmamak

Arkadan Carpma
Arkadan garpmak
Asirt hizla ara¢ kullanmak

Bisiklet, M.bisiklet ve Motosikletleri kurallara uymadan siirmek

Diger

Dogrultu Degistirme (doniis) kurallarina uymamak

Eksik, bozuk veya uygun olmayan ara¢ donanimiyla ara¢ kullanmak

Gegme yasagi olan yerlerden gegmek

Hatali sekilde veya yasak olan yerlere park etmek

Kavsak, gegis onceligine uymamak

Kavsak gecit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde gecis onceligine uymamak

Kaza mahallinde durmamak, gerekli tedbirleri almamak ve yetkililere bildirmemek
Kirmiz1 151k veya gorevlinin dur isaretinde durmamak

PR RPRPRRPRPRUUIRO0ONOOOOC N
CURDWN o
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Tablo 4.2. (Devami)

Kirmizi 151k veya gorevlinin dur isaretine uymamak 16
Kurallara uygun olarak park etmis araglara carpmak 17
Kusursuz 30
Manevralar1 diizenleyen genel sartlara uymamak 10
Okul tagitlarinin “DUR? isaretini yaktiklar1 hallerde diger araclarin durmamast; “DUR”
isaretinin gereksiz amag dis1 kullanilmasi 19
Saygisizca arag kull, aragtan bir sey atmak-dokmek, seyir halinde telefon kullanmak 20
Seride ihlali yapma 21
Serit izleme ve degistirme kurallara uymamak 21
Tasima sinir1 iizerinde yolcu almak 23
Tasit giremez trafik isareti bulunan yerlere girmek 12
Tehlikeli veya asirt sekilde yiikleme yapmak 23
Trafik giivenligi ile ilgili diger kurallara uymamak 8
Uyusturucu veya keyif verici madde ile ara¢ kullanmak 1
Yaya ve okul gegitlerinde yavaslamamak, yayalara gegis hakki vermemek 28

Yolcu indirme ve bindirme kurallarina uymamak
29

4.2.1. Analiz 1

Destek Degeri: 0.35 (4746 6rnek)

Giiven Degeri <lift>: 1.1

Kural Sayis1: 13

Analiz 1’ de siiriicii cinsiyeti, siiriicii belgesi, siiriicii emniyet kemeri, alkol sonucu,
stiriicii kusuru ve kaza sonucu parametreleri incelenmistir. Analiz 1 sonucunda

asagidaki ¢ikarimlara ulasilmistir.

BelgeVarYok=1 Stirtici. EmniyetKemeri=1 Siirticii_AlkolSonucu=1
Siiriicii_kusur=30 5886 ==> Kazasonucu=3 5415 conf:(0.92) < lift:(1.11)> lev:(0.04)
[532] conv:(2.13)

Siirticii belgesi olan, emniyet kemeri takili, alkolsiiz ve siirliciiniin kusursuz oldugu
kazalarda kazanin sonucunda siiriicliniin saglam olma olasilig1 % 92’dir. Bu sartlar1

saglayan 5,415 kaza incelenmistir.

SurCinsiyet=1 Siiriici EmniyetKemeri=1 Siiriicii_AlkolSonucu=1 Siiriicii_kusur=30
5629 ==> BelgeVarYok=1 Kazasonucu=3 5062 conf:(0.9) < lift:(1.13)> lev:(0.04)
[570] conv:(2)
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Siirtictisti erkek olan, emniyet kemeri takili, alkolsiiz ve siirliciiniin kusursuz oldugu
kazalarda kazanin sonucunda siiriiciiniin saglam ve siiriicli belgesinin birlikte olma

olasilig1 % 90’dir. Bu sartlar saglayan 5,062 kaza incelenmistir.

4.2.2. Analiz 2

Destek degeri: 0.3 (4068 6rnek)
Giiven Degeri <lift>: 1.1

Kural Sayis1: 14

Analiz 2’ de siiriicii cinsiyeti, slirticii emniyet kemeri, alkol sonucu, siiriicii kusuru ve
kaza sonucu parametreleri incelenmistir. Siirlicii kusurlarinda bulunan siiriiciiniin
kusurusuz oldugu kazalar analizden ¢ikarilmistir. Analiz 2 sonucunda asagidaki

¢ikarimlara ulasilmistir.

Kazasonucu=3 4604 ==> Siiriicii_AlkolSonucu=1 4413 conf:(0.96) < lift:(2.41)>
lev:(0.19) [2581] conv:(14.44)

Kaza sonucunda siiriici saglamsa siirliciiniin alkolsliz olma olasiligr % 96’dir. Bu

sartlar1 saglayan 4,413 kaza incelenmistir.

Stiriici. EmniyetKemeri=1 4579 ==> Siiriicii_AlkolSonucu=1 4270 conf:(0.93) <
lift:(2.34)> lev:(0.18) [2447] conv:(8.89)

Emniyet kemeri takiliysa siiriiclinlin alkolsiiz olma olasilig1 % 93’tiir. Bu sartlar

saglayan 4,270 kaza incelenmistir.

4.2.3. Analiz 3

Destek Degeri: 0.3 (147 6rnek)
Giiven Degeri <confidence>: 0.9

Kural sayisi: 14
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Analiz 3’ te siiriicli cinsiyeti, siirlicii emniyet kemeri, alkol sonucu, siiriicti kusuru ve
kaza sonucu parametreleri incelenmistir. Siirlicii kusurlarinda bulunan siirliciiniin
kusurusuz oldugu kazalar, kaza sonucundaki saglam olan kazalar ve siiriicii emniyet
kemeri takili olan kazalar analizden ¢ikarilmistir. Analiz 3 sonucunda asagidaki

¢ikarimlara ulasilmistir.

Kazasonucu=2 485 ==> Siiriicii. EmniyetKemeri=2 485 conf:(1)
Kaza sonucu yaralanmali ise emniyet kemeri takili degildir. Bu sartlar1 saglayan 485

kaza incelenmistir.

SurCinsiyet=1 Kazasonucu=2 465 ==> Siiriicii_EmniyetKemeri=2 465 conf:(1)
Siirticli cinsiyeti erkek ve kaza sonucu yaralanmali ise emniyet kemeri takili degilidir.

Bu sartlar1 saglayan 465 kaza incelenmistir.

Stirticii_kusur=2 168 ==> Siirlicli EmniyetKemeri=2 168 conf:(1)

Ara¢ hizim1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak kusurundan
kaynaklanan kazalarda emniyet kemeri takili degildir. Bu sartlar1 saglayan 168 kaza

incelenmistir.

Siirticii_kusur=2 Kazasonucu=2 167 ==> Siirlicii_EmniyetKemeri=2 167 conf:(1)
Ara¢c hizim1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak kusurundan
kaynaklanan ve kaza sonucu yaralanmali olan kazalarda emnniyet kemeri takili

degildir. Bu sartlar1 saglayan 167 kaza incelenmistir.

SurCinsiyet=1 Siiriicii_kusur=2 Kazasonucu=2 161 ==> Siiriicii EmniyetKemeri=2
161 conf:(1)

Ara¢ hizim1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak kusurundan
kaynaklanan ve erkek siiriiciiler tarafindan gerceklestirilen kaza sonucu yaralanmali
olan kazalarda emnniyet kemeri takili degildir. Bu sartlar1 saglayan 162 kaza

incelenmistir.


conf:(1)
conf:(1)
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4.2.4. Analiz 4

Destek Degeri: 0.1 (17 6rnek)
Giiven Degeri <conviction>: 1.1

Kural Sayist: 18

Analiz 4’ te siiriicli cinsiyeti, siirlicii emniyet kemeri, alkol sonucu, siiriicti kusuru ve
kaza sonucu parametreleri incelenmistir. Siirlicii kusurlarinda bulunan siiriiciiniin
kusurusuz oldugu kazalar, kaza sonucundaki saglam olan kazalar, siiriicii emniyet
kemeri takili olan kazalar ve siiriicliiniin alkolsiiz oldugu kazalar analizden

cikarilmistir. Analiz 4 sonucunda asagidaki ¢ikarimlara ulagilmigtir.

Siirticii_ AlkolSonucu=3 62 ==> SurCinsiyet=1 Kazasonucu=2 62 conf:(1) lift:(1.04)
lev:(0.01) [2] < conv:(2.14)>

Siirticii alkol oran1 0,5 -1,5 promil arasinda tespit edilmis ise erkek siiriiciiler tarafindan

yaralanmali kaza meydana gelmektedir. Bu sartlar1 saglayan 62 kaza incelenmistir.

Siirtici. EmniyetKemeri=2  Siiriicii AlkolSonucu=3 62 ==>  SurCinsiyet=1

Kazasonucu=2 62 conf:(1) lift:(1.04) lev:(0.01) [2] < conv:(2.14)>

Siirticii alkol orani1 0,5 -1,5 promil arasinda tespit edilen ve emniyet kemeri takili
olmayan kazalar erkek siirticiiler tarafindan meydana gelen yaralanmali kazalardir. Bu

sartlar1 saglayan 62 kaza incelenmistir.

Stirticii AlkolSonucu=3 62 ==>  SurCinsiyet=1 Siirlici_ EmniyetKemeri=2

Kazasonucu=2 62 conf:(1) lift:(1.04) lev:(0.01) [2] < conv:(2.14)>

Siirticti alkol oran1 0,5 -1,5 promil arasinda tespit edilen kazalar emniyet kemeri takilt
olmayan erkek stiriiciiler tarafindan meydana gelen yaralanmali1 kazalardir. Bu sartlar
saglayan 62 kaza incelenmistir.

Siirticii_kusur=10 35 ==> Siiriicii_AlkolSonucu=5 17 conf:(0.49) lift:(1.63) lev:(0.04)
[6] < conv:(1.29)>
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Kaza Aragta zorunlu belge ve geregleri bulundurmamak kusurundan kaynaklaniyorsa

stiriicliniin alkollii olma olasilig1 % 49’dur. Bu sartlar1 saglayan 17 kaza incelenmistir.

4.25. Analiz5

Destek Degeri: 0.1 (593 6rnek)
Giliven Degeri <confidence>: 0.9

Kural Sayist: 18

Analiz 5’ te siiriicii cinsiyeti ve siirlicii kusuru parametreleri incelenmistir. Analiz 5

sonucunda asagidaki ¢ikarimlara ulasilmistir.

Stirticii_kusur=6 1020 ==> SurCinsiyet=1 975 conf:(0.96)

Kaza arkadan ¢arpma kusurundan kaynaklaniyorsa siirliciiniin erkek olma olasiligi %

96°dir. Bu sartlar1 saglayan 975 kaza incelenmistir.

Siirticii_kusur=2 1065 ==> SurCinsiyet=1 984 conf:(0.92)

Kaza ara¢ hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak kusurundan
kaynaklaniyorsa siirliciiniin erkek olma olasiligi % 92’dir. Bu sartlar1 saglayan 984

kaza incelenmistir.

Stirticii_kusur=10 1324 ==> SurCinsiyet=1 1217 conf:(0.92)

Kaza dogrultu degisrime kuralina uymama kusurundan kaynaklaniyorsa siiriiciiniin

erkek olma olasilig1 % 92’dir. Bu sartlar1 saglayan 1217 kaza incelenmistir.

4.2.6. Analiz 6

Destek Degeri: 0.3 (3 6rnek)
Giiven Degeri <confidence>: 0.9

Kural Sayisi: 14


conf:(0.96)
conf:(0.92)
conf:(0.92)
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Analiz 6’ da siiriicii cinsiyeti, stliriicii emniyet kemeri, alkol sonucu, siiriicii kusuru ve
kaza sonucu parametreleri incelenmistir. Siirlicii kusurlarinda bulunan siiriiciiniin
kusurusuz oldugu kazalar, kaza sonucunda siiriiciiniin saglam ve yarali oldugu kazalar

analizden ¢ikarilmistir. Analiz 6 sonucunda asagidaki ¢ikarimlara ulagilmistir.

Stiriicti kusur=8 Kazasonucu=1 3 ==> SurCinsiyet=1 3 conf:(1)

Kaza Trafik giivenligi ile ilgili diger kurallara uymamak kusurundan kaynaklanan

olimlii kaza ise siiriicli erkektir. Bu sartlar1 saglayan 3 kaza incelenmistir.


conf:(1)

BOLUM 5. SONUC VE ONERILER

Tiim siirticiiler igerisinde geng siiriiclilerin sayis1 hizla artarken, kazaya karigsma ve
kazalardan zarar gérme oranlari1 da hizla artmaktadir. Emniyet Genel Miidiirliigiinden
alinarak analiz edilen 2000-20017 yillarina ait kaza verileri ikinci boliimde yer alan
geng stiriicliler lizerine yapilmis uluslararasi ¢aligmalar dikkate alinarak 10 baslikta
incelenmistir. 18-25 yas araligindaki geng siiriiciilerin {ilkemizde yasanan 6limli ve
yaralanmal1 kazalara yiiksek oranlarda karistiklar1 sdylenebilir. Yillara gore niifus ve
stiricii sayisinda dogru orantili bir artis gézlemlenmektedir. Toplam niifusun %34’
stirticiidiir. Ehliyet sahipligi verilerine bakildiginda on yillik donemde, toplam niifus
igerisindeki genel siirlicii oran1 % 26, kadin siiriici oran1 ise % 46 artarken, erkek
stirlicii oranlarinda ise % 10’luk bir azalmanin gergeklestigi goriilmektedir. So6z
konusu bu durum kadin siiriiciilerin trafige katiliminin arttigin1 géstermektedir. 2017
yilinda siiricii sayisinin % 74,9’unu erkek, % 25,1’ini de kadin siiriicliler
olusturmaktadir. 2000 yilindan 2017 yilina kadar erkek niifusu % 25 artarken, kazaya
karisan erkek siirticii sayist % 131 artmistir. Ayni sekilde 2008 yilindan 2017 yilina
kadar erkek ehliyet sahibi kisi sayis1 % 31 artarken, kazaya karisan erkek siiriicii sayis1
% 84 artmustir. Kadin stirticiiler i¢in ise 2000 yilindan 2017 yilina kadar niifus % 24
artarken, kazaya karisan siirlicii sayist % 388 artmistir. Aynmi1 sekilde 2008 yilindan
2017 yilina kadar kadin ehliyet sahibi kisi sayis1 % 114 artarken, kazaya karisan kadin
stirlicii say1s1 % 166 artmistir. En fazla erkek stirticiiniin oldugu yas 27 iken, kadinlarda
ise bu yas 30 yasidir. Geng kadin siiriicliler trafige gen¢ erkeklerden daha geg
katilmaktadirlar. 18-25 yas siiriiciilerin % 94,5’1 erkek ,% 5,5°1 kadin siirliciilerdir.
Yeni stiriicli sayisinin en yiiksek oldugu yil 2016 olarak belirlenmistir. Bu yila ait
degere gore en fazla ehliyet alinan yas kadin ve erkeklerde ayni olup 25 yasidir. 18-25
yas grubundaki toplam siirlicii sayisindaki artig, erkek siirlicii sayisindaki artigla
birlikte seyretmektedir. Kadin siirlicii sayis1 goreceli olarak daha az artis

gostermektedir.
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Geng erkek siiriicliler incelenen her durumda ayni yas grubundaki kadin siiriiciilere
kiyasla daha fazla kazaya karigsmaktadirlar. Bu sebeple iilkemizdeki geng erkek
siiriiciilerin, bulunduklar trafik ortami ve kiiltiiriine doniik daha kalic1 ve sahici bir
egitim silirecinden gegirilmeleri gerekmektedir. Sahip olduklar1 risk potansiyeli
hakkinda bilinglendirilmeli ve trafik ihlali durumunda tavizsiz, ciddi bir bedel
O0demeleri saglanmalidir. Hukuki diizenlenemeler bu bahsi gecen etkinligin

saglanmasinda son derece dnemli bir rol oynayacaktir.

Ulkemizde meydana gelen yaralanmali kaza sayilarinin, diinya genelinde de oldugu
gibi, oliimlii kaza sayilarindan daha fazla oldugu goriilmektedir. Kazalarin % 97.74’1
yaralanmali kaza,% 2.26’s1 oliimlii kazadir. Geng siiriiciilerin karistiklar1 kazalarda
yaralanmali kaza sayilarinin orani tiim siiriiclilerin oranindan daha fazladir. Geng
siriiciilerin karistiklart kazalarin =~ % 98.31°1 yaralanmali kaza,% 1.69’u olimli
kazadir. Oliimlii kaza sayismin kadin ve erkek siiriiciilerde en fazla oldugu yas 29’ dur.
Tiim stirticiilerde 6liimlii kazalarin % 97.2’si erkek siiriiciiler tarafindan, % 2.8°1 kadin
stiriiciiler tarafindan yapilmistir. Gergeklesen 6liimlii kazalarin % 15.8°1 ise 18-25 yas
arasi olan geng niifus tarafindan yapilmistir. Geng siirticiilerde kadinlarin 6liimlii kaza
yapma oranlari kendi yas gruplarinda daha fazladir. Oliimlii kazalarin % 96.5°1 erkek
stiriictiler, % 3.5’1 kadin siiriicliler tarafindan gergeklestirilmistir. Yillara gore
bakildiginda tiim siiriiciilerin toplam 6liimlii kaza sayilarinda, 2000 yilindan 2015
yilina kadar erkek siirliciilerin 6liimlii kaza sayilarinda genel bir azalma goriiliirken,
2015 yilinda tekrar artig goriilmektedir. En fazla kaza yapilan yillar, erkeklerde 2006
yili, kadinlarda ise 2009 yilidir. Yaralanmali kazalarin % 21.2°si genc siiriiciiler
tarafindan yapilmistir. En ¢ok yaralanmali kaza yapilan yas erkek siiriiciilerde 26,
kadin siirticlilerde ise 30 yasidir. Yillara gore kaza sayilarinda goriilen artis mevcut

uygulamalarin etkinliginin artirilmasinin 6nemini gostermektedir.

Erkek siirlictilerin yaptig1 6liimlii kazalarda olen sayilarmin % 16’s1 geng erkek
stirticiilerin karistig1 kazalardan kaynaklanmaktadir. Kadinlarin yaptig1 kazalarda ise
geng kadin siiriiclilerden kaynaklanan 6len sayisi toplam 6len sayisinin % 18.7’sidir.

Geng kadin siiriiciilerin karistig1 6liimlii kazalarda 6len sayilari geng erkek siiriictilerin
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oranlarindan daha yiiksektir. Bu yas grubu siiriiciilerin 6lenlerin % 16 - %18’inden
sorumlu olmalar1 durumun ciddiyetini gdstermektedir. Olen yaya sayilarna
bakildiginda yaklasik ayni oranlar goriilmektedir. Erkek siirliciilerin yaptig1 olimlii
kazalarda 6len yayalarin % 16.9” u geng erkek siiriiciilerden, kadin siiriiciilerin yaptigi
6lumli kazalarda 6len yayalarin %18.4°1 geng kadin siiriiciilerden kaynaklanmaktadir.
Yolcu sayilarinda ise durum su sekildedir; Erkek siiriiciilerin yaptig1 6liimlii kazalarda
6len yolcularin % 15.3’1 geng erkek siiriiciilerden, kadin siiriiclilerin yaptig1 6liimli
kazalarda 6len yolcularin % 18.6’s1 geng kadin siiriiciilerden kaynaklanmaktadir. Geng
kadin siiriiciiler 6len yolcu ve yaya sayilarinda hemcinsleri arasinda gen¢ erkek
stirticiilere kiyasla daha yiliksek orana sahiptirler. 18-25 yas arasi dlen yaya sayisi,

toplam Olen yaya sayilari icerisinde erkekler i¢in % 10.4, kadinlar i¢in % 28.2°dir.

Erkeklerin yaptig1 kazalarda dlen siiriicii sayilarinin % 15.7’si geng erkek siiriictilerden
kaynaklanmaktadir. Kadinlarda ise ayni durum hemcinsleri arasinda % 17.5°dir.
Bununla beraber, dlen kisi sayilarinda yillara gore genel dagilimda azalis s6z
konusudur. Olen yolcu sayilarinin 6len yaya ve siiriicii sayilarindan daha fazla oldugu
goriilmektedir. Olen siiriicii sayilar1 ise dlen yaya sayilarindan daha fazladir. Bu durum
tiim genel siirticiilerde oldugu gibi geng siiriiciilerde de aynidir. Geng siiriiciiler sadece
kendileri i¢in degil, beraberlerindeki yolcular i¢inde risk tagimaktadirlar. Yaralanan
sayilarindaki yap1 Olen sayilarindaki duruma paralellik gostermektedir. Erkek
stiriciilerin yaptig1 yaralanmali kazalarda yaralanan sayilarinin % 16.9°u geng erkek
stiriiclilerin karistig1 kazalardan kaynaklanmaktadir. Kadinlarin yaptig1 kazalarda ise
gen¢ kadin siirliciilerden kaynaklanan yaralanan sayist toplam yaralanan sayisinin
%18.3’udiir. Yaralanan yayalarin % 18.3’1i geng kadin siiriiciilerin karistig1 kazalardan,
% 20.7’s1 ise genc erkek siiriiciilerin karistig1 kazalardan etkilenmistir. Yaralanan
stirticiilerin % 17.3°1 geng erkek stiriiciilerin karistig1 kazalardan, % 19°u geng kadin
stirticiilerin karistig1 kazalardan etkilenmistir. Yaralanan yolcularin ise % 16.2’si geng
stiriciilerin yaptiklar1 kazalardan etkilenmistir. Yaralanan sayilar1 dlen sayilarindan
daha fazladir. Yaralanan sayilarini azaltmak stirticiilerin daha az dikkatli oldugu kii¢iik

hatalarin tespit edilmesine ve giderilmesine baglidir.

Oliimlii ve yaralanmali kazalarin ¢ogunda tek kisinin 6ldiigii ve yaralandidi tespit

edilmistir. Geng siiriiciiler solo siiriislerde yolculu olma durumundan daha fazla
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6lumli ve yaralanmali kaza yapmaktadir. Gen¢ kadinlarin tek basina veya yolculu
siiriislerde kaza yapma oranlar erkeklere gore daha diisiiktiir. Oliimlii ve yaralanmali
kazalardan etkilenen yolcu sayilar1 yaya sayilarindan daha fazladir. Bu kazalardaki
toplam etkilenen yolcu ve yayalarin % 20.2°si, 18-25 yas aras1 genclerdir. Geng
stiriciiler sadece kendileri i¢in degil ayn1 zamanda tagidiklar1 akranlari i¢in de risk
olusturmaktadirlar. Geng erkeklerin tek basina siiriislerde en fazla 6liimlii kaza yaptig
yil 2015, genc¢ kadinlarda ise 2016 yilidir. Geng erkeklerin ve kadinlarin solo
siirislerde yaptiklar1 o6liimlii kaza sayilar1 genel dagilimda yillara gore artis
gostermektedir. Benzer sekilde geng erkeklerin 1 veya daha fazla yolcuyla yaptiklar
olumli kaza sayilar1 genel dagilimda yillara gore artis gostermektedir. Geng kadinlarda
anlamli bir dagilim s6z konusu degildir. Geng erkeklerde 1 veya daha ¢ok yolcuyla en

fazla oliimlii kaza yapilan yil 2006, geng¢ kadinlarda ise 2009 yilidir.

Geng siirticiilerin tek basina ve 1 veya daha fazla yolcuyla yaptiklar1 yaralanmali kaza
sayilar1 genel dagilimda yillara gore artis gostermektedir. En fazla yaralanmali kaza
yaptiklar1 yil ise 2016’ dir. 2001 yilindan bu yana gen¢ kadinlarin tek basina siiriis
halinde yaptiklar1 kazalarda artig goriilmektedir. 2011 yilinda ise gen¢ kadinlarin 1
veya daha fazla yolcuyla yaptig1 yaralanmali kaza sayilari artig gostermeye baglamistir.
Geng siiriictilerin, siiriis yeteneklerine fazla giivenme ve arkadaslarinin etkisine maruz
kalma olasiliklar1 daha yiiksektir. Solo siiriiglerde kontrol mekanizmalarinin artirilmasi
ve denetim sirasinda bu tip siiriiciilerin daha detayli incelenmesi, stiriiciiler agisindan
yolculuklarinda Onemsenen ve denetlenen konumuna ait algiyr ve i¢ denetimi
artiracaktir. Bu da daha giivenli siiriicii ve siiriis ortaminin olusmasina olumlu bir katki
yapacaktir. Ulkemizde bu durumla ilgili olarak ehliyet alimini takiben iki yillik siirecte
refakatli siirlis sartinin getirilmesi goreceli olarak kati fakat etkin bir yaklagim olarak
benimsenebilir. Ozellikle akranlarla yapilan gece yolculuklarinda bu diizenleme ¢ok

daha etkili bir sonug tiretecektir.

Tiim stirticiilerde 6liimlii ve yaralanmal1 kazalarda en ¢ok karsilasilan alkol miktarinin
0.5 promil ve alt1 oldugu tespit edilmistir. Geng¢ otomobil siiriiciilerini igeren kazalar
tiim trafik kazalar1 i¢in genel egilime benzemektedir. Ancak geng siirticiilerin kazaya

karigma ihtimalleri ¢cok daha fazladir. 2000-2017 yillar1 arasinda 18-25 yas aras1 geng



161

erkek stiriciiler tarafindan sebep olunan alkollii ve sonucu yaralanmali olan kazalarda
da en cok karsilasilan alkol miktar1 0.5 promil ve altidir. Goriildiigi gibi ¢ok yiiksek
alkol oranlarina ulasilmadan, alkollii siirlise bagli kaza oranlar1 bu icerikte en yiiksek
degerlere sahip olmaktadir. Goreceli diisiik miktarlardaki alkole bagli yiiksek
miktarlardaki kazalarin varligi, bu anlamdaki denetimlerin ve sifir tolerans
uygulamalarinin etkin sonuglar {retebilecegine vurgu yapmaktadir. Tim yas
gruplarinda erkek siirticlilerin riski daha fazladir ve tiim yas grubunda geng¢ gruba
kiyasla kadinlarin alkollii kaza yapma oranlar1 daha diistiktiir. Alkol tespit edilen en
fazla oliimli kaza erkeklerde 26-35 yas grubunda gerceklesmistir. Kadinlarda ise 18-
25 ve 26-35 yas grubu ayni oranda risk tasimaktadir.

Tim siirticiilerde alkollii ve 6liimle sonuglanan kazalarin % 98’1 erkekler tarafindan
gerceklestirilirken, % 2’si kadinlar tarafindan gergeklestirilmistir. Geng siiriiciilerde bu
oranlarin kadin siiriiclilerde arttigr goriilmektedir. Alkollii ve Oliimle sonuglanan
kazalarin % 96’s1 erkekler tarafindan gerceklestirilirken, % 4’1 kadinlar tarafindan
gerceklestirilmistir. Bu yas araliginda meydana gelen kazalarda erkeklerin ¢ok daha
riskli grubu olusturdugu goézlemlenmistir. Ancak alkol tespit edilen kazalarda geng
kadin stirticiiler diger kadn siiriiciilerden daha fazla kazaya karigsmaktadirlar Alkollii
ve yaralanmali sonuglanan kazalarin % 96’s1 erkekler tarafindan gergeklestirilirken, %
4’1 kadinlar tarafindan gergeklestirilmistir. Geng siiriiciilerde alkollii ve yaralanmali
kaza oranlar1 tim siiriiclilerle paralellik gostermektedir. Alkollii ve yaralanmali
kazalarin % 95.6°s1 geng erkekler tarafindan gerceklestirilirken, % 4.4l geng kadinlar
tarafindan gerceklestirilmistir. Alkol tespit edilen yaralanmali kaza sayis1 6liimlii kaza
sayisindan daha fazladir. Bu durum genclerde ve tiim yas grubunda benzerlik
gostermektedir. Kadinlarin 6liimlii ve yaralanmali kazalarda kaza yapma oraninin tiim
yas gruplart ve geng grup kiyaslandiginda, gen¢ grupta daha fazla oldugu tespit
edilmistir. Alkollii olma unsurunun degerlendirildigi WEKA programi ile yapilan
analizler sonucunda 0,5 -1,5 promil alkol orani tespit edilen yaralanmali kazalarin daha
cok, emniyet kemeri takili olmayan gen¢ erkek siiriicliler tarafindan
gergeklestirildigini gostermektedir. Ehliyet aliminin ilk donemlerinde geng siiriiciilerin

alkollii ara¢ kullanmalarinin 6niine gecilmesi, bu anlamda ciddi kontrol yontemlerinin
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ve kat1 cezalarin uygulamaya konulmasinin iiretecegi olumlu sonuglar, bu tezin veri

analizlerinden ¢ikarilabilecek dnemli sonuglardan biridir.

Ulkemizde gerceklesen 6liimlii kazalarda emniyet kemeri takmama orani tiim erkek
stiriiciilerde % 97,6 iken 18-25 yas geng erkek siiriiciiler 6zelinde % 97,9” dur. Geng
erkek striiciilerin Oliimle sonuglanan kazalarin neredeyse tamaminda emniyet
kemerinin takili olmadig1 goriilmektedir. Yaralanmali1 kazalarda ise emniyet kemeri
takmama orani tiim erkek siirliciilerde % 96 iken 18-25 yas geng erkek siiriiciiler
ozelinde % 95.5° dir. Emniyet kemeri takili-takili olmama durumunun
degerlendirildigi WEKA programi ile yapilan analizler 18-25 yas gen¢ erkek
siriiclilerin ~ yaralanmal1 kazalarda emniyet kemerlerinin takili olmadigini
gostermektedir. Ayrica ara¢ hizim1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara
uydurmama kusurundan kaynaklanan ve gen¢ erkek siiriiciiler tarafindan
gerceklestirilen kaza sonucu yaralanmali olan kazalarda da emnniyet kemeri
kullaniminda sorunlar s6z konusudur. Bu durum geng erkek siiriiciilerin emniyet

kemeri takma aligkanliklarinin degerlendirilmesi gerektigini gostermektedir.

Ehliyet aliminin hemen sonrasinda emniyet kemeri takili olmadan siirlis yapan geng
stiriiciilerin tespit edilmesi durumunda caydirict cezalarin verilmesi bu durumu

engellemekte etkili rol oynayacaktir.

Tim siirticlilerde en fazla 6liimlii kaza yapilan saat dilimi kadin ve erkeklerde ayni
olup 18:%°-19:% arasidir. 18-25 yas aras1 geng erkeklerde de ayn1 durum gegerli iken
geng kadinlarin en ¢ok 6liimlii kaza yaptigi saat dilimi ise 16:%° - 17:%%* dur. Yaralanmali
kaza sayilar1 incelendiginde geng erkek ve kadinlarin en sik kaza yaptigi saat dilimi
16:°-17:5% oldugu gériilmektedir. Tiim siiriiciilerde de aym durum gegerlidir. Isten
donilis saatlerinde kaza sayilarinda artis goézlemlenmektedir. Bu saat dilimlerinde
polisiye tedbirlerin ve denetimlerin yogunlastirilmasi, sistem kullacilari i¢in giivenli

trafik ortaminin olusturulmasinda faydali olacaktir.

Tiim siiriiclilerde gilindiiz yagsanan yaralanmali kazalar daha fazla iken, geng siiriictiler

tarafindan gece gerceklesen 6liimlii ve yaralanmali kaza sayilari, giindiiz ger¢eklesen
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kaza sayilarindan daha fazladir. Bu oranlar geng siiriiciilerin gece disari ¢ikma
ihtimallerinin daha yiiksek oldugunu ve kazalarin daha ¢ok alkolden ve akran
baskisindan kaynaklanabilecegini yansitmaktadir. Geng¢ ve trafige yeni katilan
stirticiilere 6zgii sorunlarin tespit edilmesi ve ¢ozlimsel yaklasimlarin uygulanmasi ¢ok
Oonemlidir. Bu anlamda geng siirticiilerin gece belli bir saatden sonra, 6zellikle akranlar

ile beraber yapacaklar stirtislerle ilgili olarak sinirlandirmalar getirilebilir.

Geng erkek siirliciiler i¢in hafta i¢i en ¢ok kaza yapilan giin Cuma giiniidiir. Kadin
stiriiciiler i¢in belirgin bir fark goriilmemektedir. Geng siiriiciilerin en ¢ok 6limlii ve
yaralanmali kaza yaptig1 giiniin Pazar oldugu goriilmiistiir. Hafta sonu ger¢eklesen
O6limli kazalarin % 95.1°1 erkekler tarafindan % 4.9’u ise kadinlar tarafindan
yapilmistir. 18-25 yas arast geng erkeklerin hafta sonu 6liimlii kaza yapma oraninin
daha fazla oldugu tespit edilmistir. Trafik hareketliliginin ve kirsal yol sebekelerindeki
yiiksek hiz oranlarinin daha ¢ok goriildiigii hafta sonlari, tim haftalik dilimde daha

cok dikkat edilmesi gereken zaman dilimleri olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Tiim siirticiilerde yerlesim yeri disinda gergeklesen 6limlii ve yaralanmali kazalar
daha fazla iken, geng siiriiclilerde yerlesim yerinde gerceklesen yaralanmali kaza sayisi
daha fazladir. Bu durum geng siiriiciilerin sehir i¢i trafigine daha fazla katildiklarini ve
kaza olasiliklarinin daha yiiksek oldugunu gostermektedir. Yerlesim yerinde
gerceklesen kazalarda yillara gore belirgin bir artis ya da azalis goriilmezken, yerlesim
yeri disinda meydana gelen kazalarda 2000 yilindan 2017 yilina dogru azalig
gorilmektedir. Geng siirliciilerin karistig1 kazalarda ise yerlesim yerinde ve yerlesim
yeri disinda 2000 yilindan 2017 yilina artis goriilmektedir. Yerlesim yerinde en fazla
6limlii kaza yapan siiriicii yas1 27, yerlesim yeri disinda 29° dur. Yaralanmali kazalarda
ise yerlesim yerinde en fazla yaralanmali kaza yapilan yas 25, yerlesim yeri disinda
ise 30 yas olarak 6ne ¢ikmaktadir. Geng stiriiciilerin karistigi 6liimlii kazalarin biiyiik
bir kismi sehirlerarasi yollarda gerceklesmektedir. Bu durum, kaza aninda darbenin
siddetini onemli Ol¢lide arttiran yiiksek hizdan kaynaklanmaktadir. Kendine asirt
giivenen, tecriibesiz ve risk almaya meyilli olan bu yas grubu i¢in ehliyet alimini takip
eden siirecte sehirlerarasi yollara ¢ikmalarini giliclestirecek 6zel onemler alinmalidir.

Bu tip yollarda sadece tecriibe sahibi yetigkin siiriiciilerin esliginde geng siiriiciilerin
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ara¢ kullanim iznine sahip olamalari, bu baglamda ifade edilebileek bir 6nlem olarak
anlamli olabilir. Cesitli siiriis kosullarinda kendilerine eslik eden tecriibeli ve
deneyimli egitmenlerin pratik uygulamalara doniik bilgilendirme ve yonlendirmeleri,

geng siirliciilerin gergek trafik ortamindaki 6liim oranlarinin diismesini saglayacaktur.

Yol kusurlarindan kaynakli en fazla kaza, tiim stirticiilerde ve geng siiriiciilerde ayn1
olan tekerlek izinde oturma sebebinden olusmaktadir. Kaza sayilar1 yillara gore
degerlendirildiginde bu sebepten en fazla 2016 yilinda 6liimli ve yaralanmali kaza
meydana gelmistir. Yol kusurlaria bagl kaza sebeplerinden kaynaklanan 6liimlii ve
yaralanmali kazalar, geng stiriiciiler arasinda en fazla 25 yasindaki siiriiciiler tarafindan
gerceklestirilmistir. Agir tasitlarin tasiyabilecekleri maksimum yiik degerlerinin
denetim altina alinmasi, 1s1kl1 kavsaklarda ani ve sert fren manevlarinin énlenmesi, bu

anlamdaki olumsuzluklarin ortadan kaldirilmasinda etkili olacaktir.

Tiim siiriictilerde stiriicti kusurlarindan kaynakli en fazla 6liimlii kaza, serit izleme ve
degistirme kurallarina uymamaktan, en fazla yaralanmali kazalar ise ara¢ hizini yol,
hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamaktan kaynaklanmaktadir. Geng
stirticiilerde stirticii kusurlarindan kaynakli en fazla 6liimlii ve yaralanmali kazalar yine
ara¢ hizim1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmama sebebinden
kaynaklanmaktadir. Gerek yatay isaretlemelerle ilgili eksikliklerin giderilmesi,
gerekse de degisen hava ve trafik kosullar1 hakkinda siiriiciilerin dnceden
bilgilendirilmesi son derece dnemli unsurlar olarak 6ne ¢ikmaktadir. Siirticii kusuru ve
cinsiyet unsurlarmin degerlendirildigi WEKA programu ile yapilan analizler, geng
erkek siiriiciilerin kazalara sebep olma olasiliklarinin ¢ok daha yiiksek oldugunu ortaya
koymaktadir. Anlamli sonuglarin elde edildigi kaza sebeplerine bakildiginda arkadan
carpma, ara¢ hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmama ve dogrultu
degistirme kuralina uymama kusurundan kaynaklanan kazalarda, siiriiciilerin % 90’
dan fazlasinin erkek oldugu belirlenmistir. S6z konusu bu sebepler temelde siiriicliniin
deneyim eksikliginden kaynaklanan sebepler olarak goziikmektedir. Geng erkek
stiriiclilerin kendilerine, olmas1 gerektiginden fazla giivenmesi ve risk almadaki
hevesliligi, uluslararas1 ¢aligmalarda oldugu gibi iilkemizde de goriilmektedir. Bu

durum, diger tiim etkenlerde oldugu gibi geng erkek siiriiciilerin trafige katilmadan
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once ve sonra daha ¢ok takip ve kontrol edilmesi gerekliligini ortaya koymaktadir.
Gerek takip mesafesi ve dogrultu degistirme hatalar1 gerekse arag hizin1 genel sartalara
uyduramama hatalar1; asir1 6zgiivenden, hizdan, dogru karar verememe durumundan
kaynaklanmaktadir. Siirlis egitimi sirasinda gergek siiriiste karsilasilabilecek etkenleri

yansitan pratikler bu siirecin dogru tamamlanmasinda son derece faydali olacaktir.

Tiim siiriiciilerde yolcu ve yaya kusurlarindan kaynakli en fazla 6liimlii ve yaralanmali
kazalar, yola aniden ¢ikmaktan kaynaklanmaktadir. Ozellikle kentsel bolgelerde yaya
hareketliliginin tasit trafiginden ayrilmasi ve karsidan karsiya gec¢is noktalarinin net
olarak belirlenmesi ve yayalarin sadece bu noktalarda yolun karsisina gegmelerine

imkan verecek fiziki engel ve diizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir.

Analiz sonuglarinda incelenen bagliklarin tiimiinde en yiiksek kaza oranina sahip
olunan yas, 24-30 yas araliginda ¢ikmistir. Bu sebeple tezin baslangicinda diinya
literatiirline uyumlu olmasi1 agisindan geng siiriicii yas araligi olarak secilen 18-25 yas
araligi, tilkemizde ehliyet sahipliginin daha ge¢ yaslarda basladig: diisiintilerek 18-30
yas araligr alinarak yeni bir ¢alismanin daha yapilmasi bu tez sonucu olarak

Onerilmektedir.
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