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OZET

Bashk: Tiirkiye’de Motorlu Tasitlar Vergisinin Mali Giig ilkesi ve Cevreye Duyarl
Vergileme A¢isindan Degerlendirilmesi

Yazar: Anda¢ ESEMEN

Damisman: Prof. Dr. Temel GURDAL

Kabul Tarihi: 29/12/2022 Sayfa Sayisi: viii (6n kisim) + 79 (ana
kisim)

Motorlu Tagitlar Vergisi Kanunu m. 5 ve 6 hiikiimlerinde yer alan motorlu tasitlarin
vergilendirilmesinde esas alinan kriterlerin, Anayasa m. 73 hiikmiinde yer alan mali gii¢ ilkesine
uygunlugu, servet unsurunu tam olarak kavrayip kavramadigi ve bu kriterlerin Anayasa m. 56 geregi
cevresel amaglara uygun olup olmadigi ¢alismamizin esas konusunu olusturmaktadir.

Mali gii¢ ilkesinin, servet vergilerinin esaslar1 ve ¢evre vergilerine iligskin agiklamalar yapilarak daha
sonra motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde uygulanan I, II ve IV sayil tarifelerde yer alan
vergilendirme kriterlerinin her birinin, mali gii¢ ilkesine uygun olup olmadigi, serveti tam olarak
kavrayip kavramadigi ve bu verginin ¢evreye duyarli vergileme agisindan c¢evre vergisi olarak
degerlendirilip degerlendirilemeyecegi incelenmistir.

Vergilerin mali olmayan amaglarla kullanilmasinin yayginlagsmasina paralel olarak motorlu tasitlarin
vergilendirilmesinde ¢evreye duyarliligin goézetilmesi yoniinde literatiirde birtakim Oneriler
sunulmustur. Tiirkiye icin motorlu tasitlar vergisi uygulamasinin gevresel duyarliliklar géz Oniine
alinarak uygulanmasi ayni zamanda anayasal bir zorunluluk olarak karsimiza g¢ikmaktadir. Bu
kapsamda literatiirde getirilen oneriler sadece ¢evreye duyarli vergileme agisindan degil ayn1 zamanda
mali gii¢ ilkesine uygun olup olmadig1 yoniinden de degerlendirilmelidir. Zira motorlu tasitlar vergisi
uygulamasinda her iki anayasal zorunluluga da riayet edilmesi gerekmektedir.

Calismamiz sonucunda tarifelerde yer alan vergilendirme kriterlerinin tiimii i¢in aymi sonuglara
ulasilmamis olup, bazi kriterlerin mali gii¢ ilkesine uygun olmadigi, bazi kriterlerin uygulamasinda
cevresel duyarliliklarin gézetilmedigi goriilmiistiir.

Anahtar Kelimeler: Motorlu Tasitlar Vergisi, Servet Vergisi, Mali Giic ilkesi, Cevre Vergisi
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ABSTRACT

Title of Thesis: Evaluation of Motor Vehicle Tax in Turkey in Terms of Financial
Power Principle and Environmentally Friendly Taxation

Author of Thesis: Andag¢ ESEMEN
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Accepted Date: 29/12/2022 Number of Pages: viii (pre text) + 79
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The basis of our study is whether the criteria taken as basis in the taxation of motor vehicles in the
provisions of article 5 and article 6 of the Motor Vehicles Tax Law comply with the principle of
financial power in the provision of article 73 of the Constitution, whether the element of wealth is fully
comprehended and whether these criteria are suitable for environmental purposes in accordance with
article 56 of the Constitution. constitutes the subject.

After explaining the principles of financial power, the principles of wealth taxes and environmental
taxes, each of the taxation criteria in the tariffs 1, 2 and 4 applied in the taxation of motor vehicles is in
accordance with the principle of financial power, whether the wealth is fully comprehended and
whether this tax is called an environmental tax. The effect of whether it is evaluated or not has been
examined.

In parallel with the widespread use of taxes for non-financial purposes, some suggestions have been
presented in the literature for the implementation of motor vehicle tax as an environmental tax. The
implementation of the motor vehicle tax for Turkey, taking into account environmental objectives, is
also a constitutional obligation. For this reason, the suggestions in the literature should be evaluated
not only in terms of whether they comply with environmental objectives, but also in terms of whether
they comply with the financial power principle. Because both constitutional requirements must be
complied with in the application of motor vehicle tax.

As a result of our study, the same results have not been reached for all taxation criteria in the tariffs, it
has been seen that some criteria are not suitable for the principle of financial power, and some criteria
are insufficient to achieve environmental goals.

Keywords: Motor Vehicle Tax, Wealth Tax, Financial Power Principle, Environmental Tax
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GIRIS

Tiirkiye’de motorlu tasitlar ilizerinden alinan vergileri ikiye ayirabiliriz. Bunlar:
tasitlarm ilk iktisabinda alman vergiler (KDV ve OTV) ile tagitlarin kullanimi sirasinda

senelik olarak alinan MTV dir.

Calisma kapsaminda oOncelikle tasitlarin kullanimi sirasinda senelik olarak alinan
motorlu tasitlar vergisinin genel esaslar1 ortaya konulacaktir. Daha sonra mevcut
motorlu tasitlar vergisi uygulamasinin servet unsurunu tam olarak kavrayip
kavramadigi, mali gii¢ ilkesine uygun olup olmadig1 ve cevresel duyarliliklar1 gozetip

gbzetmedigi hususlari incelenecektir.

Calismanin ilk bolimde Tiirkiye’de uygulanmakta olan MTV genel hatlariyla ele
alinmis; anilan verginin miikellefi, konusu, vergiyi doguran olay, matrah ve tarife gibi
genel esaslar1 ortaya konulmustur. Onemine binaen tarifelerde yer alan vergilendirme

kriterleri detayli olarak incelenmistir.

Caligmanin ikinci boliimde Tiirkiye’de uygulanan motorlu tasitlar vergisinin, servet
vergisi olarak serveti yeterince kavrayip kavramadigi ve anayasal bir vergilendirme
ilkesi olan mali gii¢ ilkesine uygun olup olmadig1 hususlar1 incelenmistir. Bu ¢ercevede
oncelikle servet vergilerine iliskin agiklamalar yapilmistir. Daha sonra tarifelerde yer
alan vergilendirme kriterlerinin ayri ayri serveti tam olarak kavrayip kavramadiklar

incelenmistir.

Calismanin ikinci bolimiiniin devaminda Tirkiye’de uygulanan motorlu tasitlar
vergisinin anayasal zorunluluk olan mali gii¢ ilkesine uygunluk tasiyip tasimadigi
incelenmistir. Bu ¢ercevede dncelikle mali gii¢ ilkesine iligskin agiklamalar yapilmistir.
Daha sonra tarifelerde yer alan vergilendirme kriterlerinin ayr1 ayr1 mali gii¢ ilkesine

uygun olup olmadig1 incelenmistir.

Caligmanin iclincii bolimiinde Tiirkiye’de uygulanan motorlu tasitlar vergisinin
anayasal bir zorunluluk olan ¢evrenin korunmasi amacina uygunluk tasiyip tasimadig
incelenmistir. Bu ¢ercevede bu vergi uygulamasinda cevresel duyarliliklarin gozetilip
gozetilmedigi incelenmistir. Bu kapsamda bu verginin ¢evre vergisi olarak nitelenip
nitelenmeyecegi hususu tarifelerde yer alan her bir vergilendirme kriteri 6zelinde ayr1

ayr1 incelenmistir.



Calismanin son kisminda yer alan Sonug boliimiinde ¢alismamiz kapsaminda incelenen
konulara iliskin degerlendirme yapilmis ve nihayetinde anayasal zorunluluk olan mali
gii¢ iliskisinin gozetilmesi ve ¢evresel duyarliliklarin gézetilmesi hususlarinin ikisine de

hizmet edecegini diisiindiiglimiiz bir vergilendirme modeli 6nerilmistir.
Calismanin Konusu

Calismamizin konusu Tiirkiye’de uygulanan motorlu tasitlar vergisinin genel esaslarinin
ortaya konularak, her bir vergilendirme kriteri 6zelinde bu kriterlerin; servet unsurunu
kavrayip kavramadigi, mali gii¢ ilkesine uygun olup olmadigi ve g¢evreye duyarh

vergilemeye uygun olup olmadiginin incelenmesidir.

Motorlu tasitlarin kullandiklar1 yakitlarin KDV ve OTV’ye tabi olmasi nedeniyle
yakitlarin maliyeti artmaktadir. Boylelikle bu vergilerin tiiketiciler {izerinde caydirici
etkisi olacak ve yakitlar {izerinden alinan bu vergilerin ¢evreye olumlu yonde katkisi
olacaktir. Ancak ¢alismamizda motorlu tasitlarin kullandiklar1 yakitlar tizerinden alinan

bu vergiler, mali gii¢ ilkesi ve ¢evreye duyarl vergileme agisindan incelenmeyecektir.
Calismanin Onemi

Tirk Vergi Sistemi’nde mevcut motorlu tasitlar vergisine iliskin vergilendirme
kriterlerinin c¢evreye duyarli vergileme agisindan degerlendirilmesinin, bu Kriterlerin
servet unsurunu tam olarak kavrayip kavramadiginin ve mali gii¢ ilkesine uygun olup

olmadiginin ortaya konulmasi 6nem tasimaktadir

Zira; giinlimiizde dogal kaynaklarin sinirsiz olmadigmin yani sinirli oldugunun fark
edilmesi, ¢evre kirliliginin neden oldugu maliyetlere toplumun katlanmasi, vergilerin
tarafsiz olma niteligini yerini miidahaleci nitelige birakmasi gibi sebeplerden dolay1 AB
iyest tilkeler ve OECD iiyesi lilkelerinin bircogunda ¢evreye duyarli vergilemenin araci
olarak cevre vergileri uygulanmaktadir. Karbondioksit sera etkisi yaratma ve iklim
degisikligine yol agmada oldukga yiiksek paya sahiptir. Fosil yakitlarin yanmasi
neticesinde ortaya ¢ikan sera gazlari igerisindeki en biiyiik pay karbondioksite aittir.
Motorlu tasitlarin  kullanimina bagli olarak ortaya c¢ikan karbondioksitin ¢evre
kirliliginde paymnin yiiksek olmasi nedeniyle c¢evre vergileri uygulamasinda motorlu
tasitlar vergisine iligkin yapilan diizenlemeler 6zel 6neme sahiptir. Zira kiiresel 1sinma
bakimindan en 6nemli kirleticilerden olan karbondioksit salinimina neden olan motorlu

tagitlarin kullanimi yillar itibariyle Tirkiye’de artis gostermektedir. Ayni1 zamanda



vergilendirmede ¢evresel hassasiyetlerin gozetilmesi anayasal zorunluluk olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Vergilendirme kriterlerinin mali gii¢ ilkesine uygunluk tasiyip tasimadigi konusu da
onemli bir konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ciinkii vergilendirmede mali giiciin

gozetilmesi anayasal bir zorunluluktur.

Ozet olarak calismanin &nemini ifade edecek olursak calismanin Snemi; inceleme
konusu yapilan motorlu tasitlar vergisinin vergi tabaninin oldukca genis yani miikellef
sayisinin oldukga fazla olmasi, bu verginin anayasal bir vergilendirme ilkesi olan mali
giice gore vergilendirme ilkesi ve anayasal bir zorunluluk olan g¢evrenin korunmasina,

cevreye duyarli vergilemeye hizmet edip etmegi hususlarindan kaynaklanmaktadir.
Calismanin Yontemi

Calismamizda literatiir taramasi yapilarak motorlu tasitlar vergisinin serveti tam olarak
kavrayip kavramadigi, mali gili¢ ilkesine uygun olup olmadigi ve cevreye duyarl

vergileme agisindan mevcut durum derinlemesine incelenmistir.
Calismanin Amaci

Tiirk Vergi Sistemi’nde mevcut motorlu tagitlar vergisinin; tam anlamiyla servet
unsurunu kavrayip kavramadigi, mali giice gore vergilendirme ilkesine uygunluk tasiyip
tasimadigi ve ¢evreye duyarl vergileme agisindan anayasal bir zorunluluk olan gevrenin
gozetilmesine hizmet edip etmediginin kanunda sayili tarifelerde yer alan vergilendirme

kriterleri 6zelinde ortaya konulmasi amaglanmastir.



BOLUM 1: MOTORLU TASITLAR VERGISININ GENEL
ESASLARI

Bu boliimde ilk olarak Tiirkiye’de MTV nin tarihi gelisimi ve anilan verginin konusu,
miikellefi, vergiyi doguran olay gibi genel esaslarina yer verilerek devaminda vergilerin
siiflandirilmasinda motorlu tasitlar vergisinin yerine, giivenlik Onlemlerine yer
verilecektir. Son olarak motorlu tasitlar vergisinin iktisabinda uygulanan vergilere

deginilecektir.

1.1. Tarihsel Gelisim ve Genel Esaslar

Bu boliimde Tirkiye’de motorlu tasitlarin vergilendirilmesinin tarihi gelisimi ve
MTV nin genel esaslar1 ele alinacaktir. Verginin genel esaslari ele alinirken bu verginin;

konusu, miikellefi, vergiyi doguran olay, matrah1 ve tarifesinden bahsedilecektir.

1.1.1.Tarihsel Gelisim

Tiirkiye’de motorlu tasitlarin vergilendirilmesi ilk kez 01.03.1957 tarih ve 6936 sayili
“Hususi Otomobil Vergisi Kanunu” ile baslamistir (Oncel, Kumrulu, Cagan ve Goker,
2021: 413). Zamanla bu vergi ¢esitli degisikliklerden gecerek giiniimiize kadar
ulagmustir (Polat, 2014: 94).

01.03.1957 tarihli bu vergi 18.02.1963 tarih ve 197 sayili Kanun ile “Motorlu Kara
Tasitlar1 Vergisi Kanunu” admi almistir (Sahin, 2018: 24). Boylece 6nceden sadece
hususi otomobiller vergilendirilirken, kara tasitlarinin tiimii verginin kapsamina
alinmigtir (Sahin, 2018: 24).

26.11.1980 tarih ve 2348 sayili Kanun ile Kanunun ismi “Motorlu Tasitlar Vergisi
Kanunu" olarak degistirilmistir. Boylelikle motorlu kara tasitlar1 gibi motorlu deniz ve
hava tagitlar1 da verginin kapsamina dahil edilmis olup bdylelikle verginin kapsami

genisletilmistir (Iraz, 2018: 74).

Belirtmek gerekir ki 06.05.2009 tarihli 5897 sayili Kanunu m. 2 hiikmiiyle motorlu

deniz tasitlar1 kanun kapsamindan ¢ikarilmistir.



1.1.2. Verginin Konusu

Verginin konusunu kisaca, verginin tlizerinden alindigi sey olarak ifade edebiliriz.
Verginin konusu bu sey, hukuki bir islem, ekonomik bir deger, fiziki bir varlik, bir olay

vb. maddi veya gayri maddi unsur olabilir (Pehlivan, 2022: 49).

Verginin  kanuniligi ilkesi geregi olarak, vergi konular1 ilgili kanunlarinda
belirlenmelidir (Oktar, 2014: 91). Zira 1215 tarihli Magna Carta’dan beri giindemden
diismeyen bu ilkeyle keyfi ve takdire dayanan vergilemenin Onlenmesi
amaclanmaktadir. Bu ilkeye gore verginin; miikellefi, konusu, vergiyi doguran olayin ne
oldugu, muafiyet ve istisnalari, matrahin tespiti, oranlar1 ve 6denmesi gibi hususlarin
kanunla diizenlenmesi, bu hususlarda degisiklik yapilacaksa yine kanunla yapilmasi,

kaldirilacak ise yine kanunla kaldiriimasi gerekir (Oner, 2020a: 33).

Motorlu tagitlar verginin konusu MTVK m. 5 ve 6 hiikiimlerinde belirtilen tarifelerde

bulunan motorlu kara tasitlar1 ve motorlu hava tasitlardir.

Kanun’da I, II, IIT ve IV sayil tarifeler yer almaktayken 06.05.2009 tarihli 5897 sayili
Kanun’un 2. maddesiyle III sayili tarifede bulunan motorlu deniz tagitlart kanun
kapsamindan ¢ikarilmistir. Bundan boyle 6zel amagla kullanilan Kotra, yat ve her tiirlii

motorlu tekneler motorlu tasitlar vergisinin konusu disinda kalacaktir.

5897 sayili Kanun m. 4 hiikmiiyle birlikte daha dnce beygir giicii ve yas kriterlerine
gore MTV alman bu tagitlardan, yat ve tekne uzunluguna goére belirlenmis tutarlarda
harg alinmaya baslanmistir (Cigek ve Sahin, 2019: 246-247).

Buna gore sandal, bisiklet gibi motorlu olmayan tasitlar ile bu tarifelerde yer almayan
traktor, deniz tasitlar1 verginin konusuna girmez (Avci ve Yenigeri, 2019: 2415-2416).
Bu  kapsamda  tren, tramvay gibi  tasitlarda  verginin  kapsaminda

degerlendirilmemektedir (Polat, 2014: 52).

1.1.2.1. I Sayih Tarifede Yer Alan Tasitlar

MTVK m. 5 hiikmiinde belirtilen I sayili tarifede su tasitlar yer almaktadir: Otomobil,

kaptikacti, arazi tasitlar1 ve motosiklet.



Buna gore sayilan bu tasitlar, I sayili tarifede belirtilen esaslar dahilinde

vergilendirilecektir.

1.1.2.2. II Sayih Tarifede Yer Alan Tasitlar

MTVK m. 6 hiikmiinde belirtilen II sayil tarifede su tasitlar yer almaktadir: Minibiis,

panel van, motorlu karavanlar, otobiis, kamyonet, kamyon ve ¢ekici.

Buna gore sayilan bu tasitlar, II sayili tarifede belirtilen esaslar dahilinde

vergilendirilecektir.

1.1.2.3. IV Sayih Tarifede Yer Alan Tasitlar

MTVK m. 6 hiikmiinde belirtilen IV sayili tarifede su tasitlar yer almaktadir: Ugak ve
helikopter.

Buna gore sayillan bu tasitlar, IV sayili tarifede belirtilen esaslar dahilinde

vergilendirilecektir.

1.1.3. Verginin Miikellefi

Verginin miikellefi yani ylikiimlisii, vergiyi doguran olay kisiliginde gergeklesen ve asil
bor¢lu konumunda olan kisidir (Oner, 2020a: 61).

VUK m. 8/1 hilkkmii ve verginin kanuniligi ilkesi geregi olarak kimin vergi miikellefi
oldugu kanunlarla belirlenir (Oktar, 2014: 73). Zira vergilerin kanuniligi ilkesi geregi
olarak her vergi kanununda, verginin miikelleflerinin agik olarak belirtilmesi
gerekmektedir (Pehlivan, 2022: 51).

MTVK m. 3 hiikmiinde motorlu tasitlar vergisinin miikellefi acgik¢a belirtilmistir.
Hiikme gdre bu verginin miikellefi, trafik sicili ile sivil hava vasitalar sicilinde adlarina
motorlu tasit kayit ve tescil edilmis olan gercek ve tiizel kisilerdir. Buna gore tasit
sicilde kimin adma kayitliysa vergiyi o kisinin ddemesi gerekmektedir (Oner, 2020b:
313).

Buna gore motorlu tasitlarin, ilgili sicile kaydedilmesi ve tescil isleminin
gerceklestirilmesiyle miikellefiyet baslayacaktir (Polat, 2014: 53). Kayit ve tescilin
silinmesiyle de miikellefiyet sona erecektir (Polat, 2014: 54).



1.1.4. Vergiyi Doguran Olay

Vergiyi doguran olayr miikellef yoniinden vergi borcunu, devlet agisindansa vergi

alacagini olusturan olay olarak tanimlayabiliriz (Pehlivan, 2022: 72).

Miikellef ile devlet arasinda somut sekilde vergi iligkisi, vergiyi doguran olayin

gerceklesmesiyle baslar (Oncel vd., 2021: 95).

Vergiyi doguran olay, vergilendirme isleminin maddi neden unsurunu olusturur (Oncel

vd., 2021: 95).

Verginin kanuniligi prensibinin geregi olarak vergiyi doguran olayin kanunlarda
gosterilmesi gerekmektedir (Oner, 2020a: 118). Bu husus VUK m. 19/1 hiikmiindeki

“vergi kanunlarinin vergiyi bagladiklari olayin” ifadesinde de ¢ikarilmaktadir.

MTVK m. 1 ve 7 hiikiimleri birlikte degerlendirildiginde MTV’de vergiyi doguran olay,
ilgili tasitin sicile kayit ve tescil isleminin yapilmasidir. Kayit ve tescil edilmemis

tasitlar agisindan vergi borcu dogmayacaktir (Oncel vd., 2021: 415).

Motorlu tasitin miilkiyette olmas1 verginin dogumu igin yeterli olmayacak olup, tasitin
ilgili sicil biirolarina kayit ve tescilinin yapilmis olmasi1 gerekmektedir (Yildiz, 2006:

116).

1.1.5. Verginin Matrahi

Verginin matrahin1 vergi konusunun, verginin hesaplanmasina esas alinan miktar veya
degeri olarak ifade edebiliriz. Bagka bir deyisle verginin matrahi, vergi ne {lizerinden

alinryorsa o seyin miktari veya degeridir (Oner, 2020a: 121).

Verginin kanuniligi ilkesi geregi olarak vergilerin matrahina iliskin esaslarin kanunlarda

gosterilmesi gerekmektedir.

Motorlu tasitlar vergisinin matraht MTVK m. 5 ve 6 hiikiimlerinde bulunan tarifelerde
yer alan; maksimum kalkis agirligi, maksimum toplam agirlik, oturma yeri sayisi, yas,

tasit degeri ve motor silindir hacmi kriterlerine gore belirlenmektedir.

Matrahin belirlenmesinde esas alinacak biiylikliik, ekonomik nitelikte olabilecegi gibi

teknik nitelikte de olabilir (Turhan, 2020: 53).



Verginin matrahimin sayi, litre ve kilo gibi fiziki miktarlar ile belirlendigi durumlarda
spesifik (miktar esasli) matrah s6z konusudur. Verginin matrahinin parayla ifade edilen
iktisadi degerler ile belirlendigi durumlarda ise ad valorem (deger esasli) matrah s6z

konusudur. (Oner, 2020a: 121).

MTYV spesifik matrahl1 bir vergidir (Oner, 2020b: 315). Zira MTV hesabinda tasitlarin
cinsi, uzunlugu, agirligi, silindir hacmi, oturma yer ve yas gibi Olgiiler dikkate

alinmaktadir (Avci ve Yenigeri, 2019: 2417).

1.1.6. Tarife

Vergi tarifesi, ddenmesi gereken verginin hesap edilebilmesi i¢in matraha uygulanan
olgiilerdir (Turhan, 2020: 60). Yani vergi tarifesini, vergi matrahini1 ve vergi oranini bir
araya getiren cetvel olarak tanimlayabiliriz (Oktar, 2014: 96). Vergi matrahina vergi
tarifesinin uygulanmasi suretiyle 6denmesi gereken vergi miktart tespit edilecektir

(Oner, 2020a: 121).

Glinimiizde matraha uygulanacak bu olgiiler daha ¢ok oran seklinde olmakla birlikte
bazi vergiler i¢in ise maktu, yani sabit bir tutar olarak belirlenmistir Motorlu tasitlar
vergisine iliskin I, II ve IV sayili tarifeye baktigimizda, tarifeler tasitin cinsi ve bazi
teknik Ozelliklerine gore belirlenmis maktu (sabit) tutarlar bigimindedir (Pehlivan,
2022: 75)

Vergi tarifeleri matrah tiirlerine paralel olarak iki gesittir (Oner, 2020a: 121).

Eger verginin matrah: teknik nitelikteyse (agirlik, yiiz 6l¢iimii, hacim vs.) vergi borcu
maddi olgiiler iizerinden belirli miktara gore hesaplanarak alinir. Bu durumda spesifik

yani miktar esasina dayali bir tarifenin varlig1 sz konusudur (Turhan, 2020: 60).

Ekonomik nitelikte olan matrahlardan yani para birimleri olarak hesap edilen
matrahlardan ise nispi sekilde, genellikle ylizde ve bazen binde sekilde belirlenen
oranlara gore vergi almir. Bu durumda ad valoerem yani deger esasina dayali bir

tarifenin varligi s6z konusudur (Turhan, 2020: 60).

Buna gore motorlu tasitlar vergine iliskin I, II ve IV sayili tarifeler spesifik esaslidir

(Edizdogan ve Celikkaya, 2022: 385).



MTYV hesabinda uygulanacak matrahin tespitinde MTVK 5 ve 6. maddelerinde bulunan
tarifelerde yer alan kriterler uygulanarak 6denmesi gereken vergi hesaplanmaktadir.
Anilan hiikiimlerde I, II, III ve IV sayili tarifeler yer almaktayken 06.05.2009 tarihli
5897 sayili Kanun’un m. 2 hiikmiiyle III sayili tarifede yer alan motorlu deniz tasitlar
kanun kapsamindan ¢ikarilmistir. Buna gore MTV uygulamasinda I, II ve IV sayili

tarifeler uygulanarak 6denmesi gereken vergi hesap edilmektedir.

MTVK m. 10/1 hiikmii uyarinca tarifelerde bulunan maktu vergi miktarlarinin her sene

yeniden degerleme oraninda arttirilacaktir.

1.1.6.1. I Sayih Tarife

MTVK m. 5 uyarinca motosiklet, arazi tasitlari, kaptikactt ve otomobiller I sayili tarife

uyarinca vergilendirilmektedir.

I sayil tarifede genel olarak binek wvasfinda kullanilan tasitlarin bulundugunu

sOyleyebiliriz (Cigek ve Sahin, 2019: 246).

I sayili tarifede bulunan arazi tagitlari, kaptikact: ve otomobillerin vergilendirilmesinde
su kriterler esas alinarak vergilendirme yapilmaktadir: Motor silindir hacmi, tagit degeri

ve yas.
Bu kavramlardan ne anlasilmas1 gerektigine deginecek olursak:
MTVK m. 2 hiikmiinde motor silindir hacmi; tasit motorlarni iireten fabrikalarca

uluslararas1 normlara gore belirlenerek teknik belgelerinde gosterilen ve ilgili mevzuat

geregi olarak cm? cinsinden ifade olunan motor hacmi olarak tanimlanmastir.

MTVK m. 2 hiikkmiinde tasit degeri; tasitlarin teslimi, ilk kazanimi ve ithalinde, KDV
matrahimi olusturan unsurlardan (vade farki ve hesaplanan OTV hari¢) olusan deger

olarak tanimlanmustir.

MTVK m. 2 hitkkmiinde yas; takvim yil1 itibariyle tespit edilen, motorlu tagitlarin model

yilina gore gegen siire olarak tanimlanmistir.



Tablo 1: Otomobil, Kaptikacti ve Arazi Tasitlarinin Vergilendirme Kriterleri
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Kaynak: MTVK m. 5 hitkkmiinde yer alan I sayili tarifeden yararlanilarak tarafimizca olusturulmustur.

I sayili tarifeye gore otomobil, kaptikagti ve arazi tasitlarinin vergilendirilmesinde
motor silindir hacmi arttikca 6denmesi gereken MTV artmaktadir. Yani burada motor

silindir hacmiyle 6denmesi gereken vergi arasinda dogru orant1 vardir.

I sayili tarifeye gore otomobil, kaptikacti ve arazi tasitlarinin vergilendirilmesinde
tagitlarin yast arttikca 0denmesi gereken MTV azalmaktadir. Yani burada yas ile

O0denmesi gereken vergi arasinda ters oranti vardir.

I sayili tarifeye gore otomobil, kaptikacti ve arazi tasitlarinin vergilendirilmesinde
tagitlarin tasit degeri arttikca 6denmesi gereken MTV artmaktadir. Yani burada tasit

degeri ile 6denmesi gereken vergi arasinda dogru oranti vardir.

28.11.2017 tarihli 7061 sayili Kanun ile yapilan degisiklikten once I sayili tarifede
bulunan otomobil, kaptikagti ve arazi tasitlarinin vergilendirilmesinde yas ve motor
silindir hacmi kriterleri dikkate alinmaktayken bu Kanun ile bu tasitlarin

vergilendirilmesinde tasit degeri kriterinin de dikkate alinmasi gerekmektedir.

MTVK Gegici m. 8/1 uyarinca bu tasitlardan 01.01.2018 ve sonrasinda tescil edilenler
icin tasit degeri kriterinin dikkate alinmasi gerektigi diizenlenmistir. I sayil tarifede yer
alan bu tagitlardan 01.01.2018 tarihinden 6nce kayit ve tescil edilenler i¢in tasit degeri
kriteri uygulanmayacagi i¢in bu tasitlarin vergilendirilmesinde sadece motor silindir

hacmi ve yas kriteri uygulanacaktir (Cigek ve Sahin, 2019: 247).

Buna gore Motorlu Tagit Vergisi Genel Tebligler’inde 31.12.2017 tarihinden (bu tarih
dahil) evvel kayit ve tescil edilmis otomobil, kaptikagti ve arazi tasitlari igin 6denmesi

gereken motorlu tasitlar vergisi tutarlar1 ayri olarak gosterilmektedir.

Belirtmek gerekir ki tasit degeri kriterinin sadece 01.01.2018 tarihi itibariyle kayit ve

tescil edilen tagitlar i¢in uygulanmasi literatiirde elestirilmektedir. Elestirilerin odak
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noktasi1 tasit degeri kriterine gecisin, bu kriterin kapsadigi tasitlarin az oranda olmasi
nedeniyle uzun yillar olacagi yoniindedir. Cicek ve Sahin’in isabetle belirttigi {izere;
01.01.2018 tarihinden 6nce tescil edilmis olan tasitlarin vergi tutari, tasit degeri dikkate
alinmaksizin belirlenecektir. Bu nedenle ilgili degisiklik su an i¢in trafikte bulunan
tagitlarin belki de %1 ini bile etkilememektedir. Bu durumda yeni sisteme gec¢isin uzun

seneler siirecegi muhakkaktir (Cigek ve Sahin, 2019: 248).

Tablo 2: Motosikletlerin Vergilendirme Kriterleri
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Kaynak: MTVK m. 5 hitkkmiinde yer alan I sayili tarifeden yararlanilarak tarafimizca olusturulmustur.

I sayil1 tarifede yer alan motosikletlerin vergilendirilmesinde su kriterler esas alinarak

vergilendirme yapilmaktadir: Motor silindir hacmi ve yas.

I sayili tarifeye gore motosikletlerin vergilendirilmesinde motor silindir hacmi arttikca
O0denmesi gereken MTV artmaktadir. Yani burada motor silindir hacmiyle 6denmesi

gereken vergi arasinda dogru orant1 vardir.

Belirtmek gerekir ki tarifede motor silindir hacmi yiiz metrekiip ve tiizerindeki
motosikletler yer almaktadir. Buna gore motor silindir hacmi yiiz metrekiipiin altinda

kalan motosikletler MTV’ye tabi degildir.

I sayili tarifeye gore motosikletlerin vergilendirilmesinde tasitin yasi arttikga 6denmesi
gereken MTV azalmaktadir. Yani burada yas ile 6denmesi gereken vergi arasinda ters

oranti vardir.

1.1.6.2. Il Sayih Tarife

MTVK m. 6 uyarinca minibiis, panel van, motorlu karavanlar, otobiis, kamyonet,

kamyon ve cekiciler II sayili tarifeye gore vergilendirilmektedir.

IT sayil tarifede tamamen ticari islerde kullanilabilecek vasifta tagitlar (kamyon, otobiis,
cekici) ile ticari gaye dogrultusunda kullanildigi kabul edilmekle birlikte binek tasit

vasfinda da kullanilabilecek hafif ticari tasitlar (panelvan, kamyonet) yer almaktadir
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(Cicek ve Sahin, 2019: 246). Bu nedenle II sayili tarifede bulunan tasitlari; ticari tasitlar

ve hafif ticari tasitlar olarak siniflandirabiliriz.

Tablo 3: Minibiislerin Vergilendirme Kriteri

Yas

Minibiisler
Vergilendirme
Kriteriyle
Odenmesi
Gereken Vergi
Arasindaki Tliski

Ters orant1

Kaynak: MTVK m. 6 hitkkmiinde yer alan Il sayili tarifeden yararlanilarak tarafimizca olusturulmustur.

IT sayili tarifede yer alan minibiislerin vergilendirilmesinde sadece yas kriteri esas

aliarak vergilendirme yapilmaktadir.

II sayili tarifeye gore minibiislerin vergilendirilmesinde tasitin yasi arttikca ddenmesi
gereken MTV azalmaktadir. Yani burada yas ile 6denmesi gereken vergi arasinda ters

orant1 vardir.

Tablo 4: Panel Van ve Motorlu Karavanlarin Vergilendirme Kriterleri

Motor Silindir Hacmi Yas

Panel Van ve
Motorlu
Karavanlar
Kriterleriyle
Odenmesi
Gereken Vergi

Dogru oranti Ters orant1

Vergilendirme
Arasindaki Tliski

Kaynak: MTVK m. 6 hiikmiinde yer alan 11 sayil tarifeden yararlanilarak tarafimizca olusturulmustur.

IT sayili tarifede bulunan panel van ve motorlu karavanlarin vergilendirilmesinde su

kriterler esas alinarak vergilendirme yapilmaktadir: Motor silindir hacmi ve yas.

IT sayili tarifeye gore panel van ve motorlu karavanlarin vergilendirilmesinde motor
silindir hacmi arttik¢a 6denmesi gereken MTV artmaktadir. Yani burada motor silindir

hacmiyle 6denmesi gereken vergi arasinda dogru oranti vardir.

IT sayil1 tarifeye gore panel van ve motorlu karavanlarin vergilendirilmesinde tasitin
yas1 arttikca 0denmesi gereken MTV azalmaktadir. Yani burada yas ile 6denmesi

gereken vergi arasinda ters oranti vardir (Ci¢ek ve Sahin, 2019: 249).
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Tablo 5: Otobiislerin Vergilendirme Kriterleri
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Kaynak: MTVK m. 6 hitkmiinde yer alan Il sayili tarifeden yararlanilarak tarafimizca olusturulmustur.

IT sayili tarifede yer alan otobiislerin vergilendirilmesinde su kriterler esas alinarak

vergilendirme yapilmaktadir: Oturma yeri sayisi ve yas.

I sayili tarifeye gore otobiislerin vergilendirilmesinde oturma yeri sayisi arttikca
O0denmesi gereken MTV artmaktadir. Yani burada oturma yeri sayisiyla ddenmesi

gereken vergi arasinda dogru oranti vardir (Cigek ve Sahin, 2019: 249).

IT sayili tarifeye gore otobiislerin vergilendirilmesinde tasitin yasi arttikca 6denmesi
gereken MTV azalmaktadir. Yani burada yas ile 6denmesi gereken vergi arasinda ters

orant1 vardir (Ci¢ek ve Sahin, 2019: 249).

Tablo 6: Kamyonet, Kamyon ve Cekicilerin Vergilendirme Kriterleri

e Azami Toplam Agirlik Yas
;O So D&
©>5| E288=
c 2 -
9 OS5 2 3 ET X
P > g ST £ g3 -
= X
EES =339 2 Dogru oranti Ters oranti
S| 2to 3
X7 gNCgE
<

Kaynak: MTVK m. 6 hiikkmiinde yer alan Il sayili tarifeden yararlanilarak tarafimizca olusturulmustur.

IT sayili tarifede bulunan kamyonet, kamyon ve ¢ekicilerin vergilendirilmesinde su

kriterler esas alinarak vergilendirme yapilmaktadir: Azami toplam agirlik ve yas.

Azami toplam agirlik kavramindan ne anlagilmasi gerektigine deginecek olursak:
MTVK m. 2 hilkkmiinde azami toplam agirlik; karayollarina zarar vermeden tasitlarin

gecmeleri i¢in tespit edilen toplam agirlik seklinde tanimlanmustir.

II sayili tarifeye gore kamyonet, kamyon ve cekicilerin vergilendirilmesinde bu
tasitlarin azami toplam agirliklar: arttikca ddenmesi gereken MTV artmaktadir. Yani

burada azami toplam agirlik ile 6denmesi gereken vergi arasinda dogru orant1 vardir

(Cigek ve Sahin, 2019: 249).
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I say1l tarifeye gore kamyonet, kamyon ve ¢ekicilerin vergilendirilmesinde tasitin yasi
arttikca 6denmesi gereken MTV azalmaktadir. Yani burada yag ile ddenmesi gereken

vergi arasinda ters oranti vardir (Ci¢ek ve Sahin, 2019: 249).

1.1.6.3. IV Sayih Tarife

MTVK m. 6 uyarinca, Tiirk kusu ve Tiirk Hava Kurumu’na ait olanlar hari¢ olmak

tizere ugak ve helikopter IV sayili tarifeye gore vergilendirilmektedir.

Tablo 7: Ugak ve Helikopterlerin Vergilendirme Kriterleri

© = K . Lo
o) co 9= Azami Kalkis Agirlig Yas
0 = = >0 0.5
>3 S 2> -
~ o c o E = =
< O LT £ © <
EE SE23E
= = o = .
L SRVl Dogru oranti Ters orant1
> O Z

Kaynak: MTVK m. 6 hitkkmiinde yer alan 1V sayili tarifeden yararlanilarak tarafimizca olusturulmustur.

IV sayili tarifede yer alan ugaklarin vergilendirilmesinde su kriterler esas alinarak

vergilendirme yapilmaktadir: Azami kalkis agirligi ve yas.

Azami kalkis agirligi kavramindan ne anlasilmasi gerektigine deginecek olursak:
MTVK m. 2 hiikmiinde azami kalkis agirligi; helikopter ve ugaklarin, azami yolcu,
azami yiik, azami yakit ve techizatlar1 dahil kalkislar1 i¢in 6zel teknik emirlerde izin

verilen kilogram tiirtinden agirlig1 olarak tanimlanmistir.

IV sayili tarifeye gore ucaklarin vergilendirilmesinde azami kalkis agirligi arttikca
O0denmesi gereken MTV artmaktadir. Yani burada azami kalkis agirligr ile 6denmesi

gereken vergi arasinda dogru orant1 vardir.

IV sayili tarifeye gore ucaklarin vergilendirilmesinde tasitin yasi arttikga ddenmesi
gereken MTV azalmaktadir. Yani burada yas ile 6denmesi gereken vergi arasinda ters

oranti vardir.

IV sayili tarifede bulunan helikopterlerin vergilendirilmesinde su kriterler esas alinarak

vergilendirme yapilmaktadir: Azami kalkis agirligi ve yas.

IV sayihi tarifeye gore helikopterlerin vergilendirilmesinde azami kalkis agirligi arttikca
O0denmesi gereken MTV artmaktadir. Yani burada azami kalkis agirligr ile 6denmesi

gereken vergi arasinda dogru orant1 vardir.
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IV sayili tarifeye gore helikopterlerin vergilendirilmesinde tasitin yasi arttikca 6denmesi
gereken MTV azalmaktadir. Yani burada yas ile 6denmesi gereken vergi arasinda ters

orant1 vardir.

1.1.6.4. Elektrik Motorlu Tasitlarin Vergilendirilmesi

Elektrik motorlu tasitlarin vergilendirilmesini ikiye ayirarak incelemek gerekmektedir.
Zira hibrit motora sahip tasitlar ile sadece elektrik motora sahip tasitlarin

vergilendirilmesi farklilik arz etmektedir.

Hibrit motorlu tasitlarda elektrikli motorla birlikte dizel yahut benzinli motorlar da yer
almaktadir. Hibrit motorlu tasitlarda dizel veya benzinli motor sadece tasitin kalkiginda

ve tasit yiikksek hiza ulastiginda kullanilmaktadir (Polat ve Eser, 2014: 283).

I ve II sayili tarifelerde bulunan tasitlarin bazilar1 sadece benzinli veya dizel motor
seceneklerine sahip motorlu tasit seklinde iiretilebilecegi gibi hibrid yahut sadece
elektrik motorlu tasit seklinde de iiretilmektedir (Cigek ve Sahin, 2019: 247). | ve Il
sayili tarifede bulunan tasitlardan hibrid motora sahip tagitlarin vergilendirilmesinin

nasil olacag lizerinde durulmasi gerekmektedir.

Hibrid motorlu tasitlar ayn1 zamanda dizel veya benzinli motora sahip tasitlar oldugu
icin motor hacmi 6l¢iitii kapsaminda vergilendirilmektedirler (Cigek ve Sahin, 2019:
247). Zira sadece elektrik motora sahip tasitlardan farkli olarak bu tasitlar elektrikli
motorla birlikte benzin veya dizel motora da sahiptir. Yani burada tasit, benzin veya

dizel motor esas alinarak vergilendirilmektedir.

Silindir hacmi kriteri sadece elektrik motora sahip tasitlarin vergilendirilmesi igin yeterli
degildir. Zira elektrikli tasitlarin icten yanmali motoru bulunmamasi nedeniyle bir
silindir boslugunun bulunmamakta, silindir hacminin varligindan s6z edilememektedir
(Can, 2013: 155). Bu nedenle 7103 sayili Kanun ile getirilen motor giicii kriterinden
evvel sadece elektrik motora sahip tasitlar motorlu tasitlar vergisine tabi degillerdi.
Gelir Idaresi Baskanligi’nin 05.08.2015 tarih 72679 sayil 6zelgesinde elektrik motorlu
motosikletlere motorlu tasitlar verginin uygulanamayacagi belirtilmistir. Ozelgede;
MTVK’de elektrik motorlu motosikletlerle ilgili bir tarife bulunmadigi i¢in elektrik

motorlu motosikletlerin MTV’ye tabi olmasinin miimkiin olmadig1 belirtilmistir (GIB).
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7103 sayili Kanun ile 6nceden MTV kapsaminda yer almayan sadece elektrik motorlu
tagitlarda verginin kapsamina alinmistir. Degisiklikle birlikte daha dnce yer almayan
motor gilici kavramiyla birlikte yeni bir vergileme oOl¢iitii benimsenmistir (Cigcek ve

Sahin, 2019: 248).

MTVK’de benzinli ve dizel tasitlardaki motor silindir hacmi 6lgiitii ile sadece elektrik
motora sahip olan tasitlardaki motor giicii kriteri eslestirilmistir (Cigek ve Sahin, 2019:
248). Buna gore elektrikli motorlu tasitin motor giicli, benzinli ve dizel motorlu
tasitlardaki denk geldigi motor hacmi araligi esas alinarak vergilemeye gidilmektedir
(Cigek ve Sahin, 2019: 248).

MTVK m. 5/2 hiikmiine gore I sayili tarifede bulunan otomobil, kaptika¢ti ve arazi
tagitlarindan sadece elektrik motora sahip olanlarin vergilendirilmesinde dizel ve benzin
motorlu tagitlara gore belirlenen vergi tutarmin %25’ oraninda MTV 6denmesi

gerekmektedir.

MKTVK m. 5/3 hiikmiine gore, I sayili tarifede yer alan motosikletlerden sadece
elektrik motora sahip olanlarin vergilendirilmesinde dizel ve benzin motorlu tasitlara

gore belirlenen vergi tutarinin %25°1 oraninda MTV 6demesi gerekmektedir.

MTVK m. 6/2 ve 3. fikra hiikiimleri uyarinca II sayili tarifede bulunan tasitlardan
sadece elektrik motora sahip olanlarin vergilendirilmesinde dizel ve benzin motorlu
tagitlara gore belirlenen vergi tutarmin  %25°t oraninda MTV uygulanmasi

gerekmektedir.

1.2. istisnalar

Istisnalar baslikli MTVK nin 4. maddesinde bu vergiden istisna olan motorlu tasitlar
sayllmigtir. Buna gore sayilan istisnalar1 su sekilde siralayabiliriz Kamu kurum ve
kuruluslarina ait tasitlar (Polat, 2014: 59), diplomatik istisnalar (Polat, 2014: 59),
engellilere ait tasitlar (Pehlivan, 2022: 351), TMSF’ye devredilen tasitlara yonelik
istisnalar (Polat, 2014: 59).

Belirmek gerekir ki MTVK m. 4/2 hitkkmiine gére, MTVK disinda baska kanunlarda yer

alan bu vergiye iliskin muafiyet ve istisnalar gegersiz olacaktir.
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1.3. Vergilendirme Islemleri

Bu boliimde Tirkiye’de motorlu tasitlarin vergilendirilmesine iligkin vergilendirme
islemleri olan tarh, teblig, vergiyi doguran olay, tahakkuk ve 6deme ile tahsil agamalar1

ele alinacaktir.

1.3.1.Tarh, Teblig ve Tahakkuk

Olagan vergileme siireci vergiyi doguran olay ile baslayip tarh, teblig ve tahakkuk
asamalarini takiben verginin tahsiliyle sona ermektedir (Pehlivan, 2022: 73). Buna gore
oncelikle tarh, teblig ve tahakkuk kavramlarmna iliskin acgiklama yapilarak motorlu

tasitlar vergisindeki ayrik duruma deginilecektir.

Tarh islemiyle vergi alacagi, vergiyi doguran olaya bagl olarak miktar itibariyle tespit
edilmektedir (Oner, 2020a: 120). Buna gore tarh gesitli yontemlerle belirlenen matraha
vergi oranmin uygulanarak vergi bor¢ miktarmin hesaplanmasidir (Oncel vd., 2021:
96). Bagka bir deyisle tarhi vergi idaresi tarafindan vergi borcunun hesaplanmasi islemi

olarak tarif edebiliriz (Bilici, 2021: 97).

VUK m. 21 hiikmiinde teblig tanimlanmistir. Buna gore: “Teblig, vergilendirmeyi
ilgilendiren ve hiikiim ifade eden hususlarin yetkili makamlar tarafindan miikellefe veya
ceza sorumlusuna yazi ile bildirilmesidir.” Hikiimde gecen “vergilendirmeyi
ilgilendiren ve hiikiim ifade eden” ifadesiyle anlatilmak istenen husus, vergileme ile
ilgili belgelerin, yazilarin, vergi dairesince yapilan diger bildirimlerin siiresi icinde ve

tebligat usullerine uygun olarak yiikiimliiye bildirilmesidir (Sen ve Sagbas, 2020: 161).

VUK m. 22 hiikmiinde verginin tahakkuku tanimlanmigtir. Hilkkme gore: “Verginin

tahakkuku, tarh ve teblig edilen bir verginin 6denmesi gereken bir sathaya gelmesidir.”

Vergiyi doguran olayin meydana gelmesi verginin 6denmesi gereen bir bor¢ durumuna
gelmesi igin yeterli olmayip ancak tahakkuk asamasinda vergi Odenmesi talep
edilebilecek bir kamu alacagi niteligi kazanir (Kaneti, Ekmekci, Giines ve Kasikei,
2022: 203). Verginin tahakkuk etmesiyle vergi dairesi acisindan tahsil edebilecek
alacak hakki, yiikiimlii i¢inse 6denmesi gereken bir bor¢ dogmus olacaktir (Oner,
2020a: 131). Buna gore tahakkuk, tarh edilen verginin 6denecek evreye gelmesini ifade
eden bir durumdur (Oncel vd., 2021: 116).
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Yillik vergilerde 6denmesi gereken vergi miktart dnceden bellidir. Yillik vergilerde
ongoriilen tarihin gelmesiyle birlikte vergi idaresinin alacagi kendiliginden tahakkuk
etmektedir (Oner, 2020a: 137). Buna gére yillik vergilerin her yil yiikiimliiler adina tarh
ve tebligi gerekmemektedir. Yillik vergiler giintimiizde Tiirkiye’de, emlak (bina ve

arazi) vergileri ile ¢alisma konumuz olan MTV’de uygulanmaktadir (Oner, 2020a: 138).

MTVK m. 9/1 hiikmiine gére, MTV her sene basinda senelik olarak tahakkuk ettirilen
bir vergidir. Boylece motorlu tasitlar vergisi miikelleflerine herhangi bir tarh ve teblig

islemi yapilmaksizin bu vergi her sene kendiliginden 6denebilir hale gelmektedir (Oner,

2020a: 138).

MTVK m. 9/2 hiikkmiine gore motorlu tasitlar vergisi uygulamasinda miikellefe ayr1 bir
teblig yapilmaksizin, vergi tahakkuk ettirildigi gilinde teblig edilmis sayilacaktir.
Miikellefe bir teblig islemin yapilmamasi yoniindeki diizenlemenin altinda yatan neden,
yas, silindir hacmi vb. degiskenler dikkate alinarak MTVK’de bulunan tarifelerin her
sene yeniden diizenlenerek Odenmesi gereken verginin belirlenmesidir. Buna gore
miikellefler 6denmesi gereken vergi miktarin1  genel teblig araciligiyla

ogrenebileceklerdir (Kabakg1 Karadeniz, 2011: 74).

Motorlu tasitlar vergisinin miktar1t MTVK 5 ve 6. maddelerinde bulunan tarifeler
belirlenmis olup bu miktarlar yeniden degerleme oraninda artirilarak degeri

giincellenerek sonraki yillarda uygulanmaktadir.

MTVK m. 9/6 hitkkmiine gore tasit sicile ilk defa yilin ilk ay1 i¢inde kaydedilirse vergi
yillik olarak tahakkuk ettirilecekse de son alt1 ay icinde kaydedilmesi durumunda alti

aylik olarak tahakkuk ettirilecektir.

1.3.2. Odeme ve Tahsil

Verginin tahsili VUK m. 23 hiikmiinde, verginin kanuna uygun sekilde 6denmesi olarak

tanimlanmaistir.

Odeme ve tahsil, ayn1 vakanm vergi borglu ve vergi alacaklisi tarafindan iki farkl
gortinimiidiir. Vergi alacaklisinin alacagini toplamasi tahsil, miikellefin borcunu devlete

vermesi 6deme olarak adlandirilmaktadir (Oktar, 2014: 134).
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AATUHK m. 37/2 hiikkmiinde, 6zel kanunlarinda 6deme zamani belirtilmemis olan
amme alacaklarinin Maliye Bakanliginca belirlenecek usule gore yapilacak tebligden
itibaren bir ay icinde Odenecegi belirtilmistir. Motorlu tasitlar verginin 6denmesine
iliskin MTVK m. 9/4 hiikkmiinde 6zel diizenlemeye gidilmistir. Buna gdére bu verginin

madde de belirtilen donemlerde 6denmesi gerekmektedir.

MTVK m. 9/4 hiikmiinde verginin her sene Ocak ve Temmuz aylarinda iki esit taksitle
O0denmesi gerektigi hiikkme baglanmistir. Takvim yilimin ilk alti ayinda &denmesi
gereken vergi miktarmi etkileyen bir durum meydana gelmisse ikinci taksitin yeni

duruma gore 6denmesi gerekmektedir.

1.4. Vergilerin Siniflandirilmasinda Motorlu Tasitlar Vergisinin Yeri

Bu béliimde literatiirde vergilerin ¢esitli agilardan siniflandirilmasinda MTV nin yeri

ele alinacaktir.

1.4.1. Vergilerin Konusuna Goére Simiflandirilmasi

Konusunun veya kaynagmin ne olduguna gore vergiler, gelir vergileri, harcama
vergileri ve servet vergileri olmak iizere lige ayrilmaktadir (Sen ve Sagbas, 2020: 64).
Baska bir deyisle vergilerin gelir, harcama ve servet vergileri olarak siniflandirilmasi
vergilerin iktisadi kaynagma goére ayrimma dayanmaktadir. Vergilerin iktisadi
kaynagina gore ayrimda ise verginin konusunun vasfi esas alinmaktadir (Sahin, 2018:
4). Buna gore vergilerin gelir, harcama ve servet vergileri seklindeki
smiflandirilmasinda ilgili vergi  konusunun vasfi esas alinarak siniflandirma

yapilmaktadir (Turhan, 2020: 115).

Gelir vergileri ile gergek kisi ve kurumlarin elde etmis olduklart gelirleri
vergilendirilmektedir (Polat, 2014: 6). Buna goére gelirin dogmasiyla birlikte olusan
vergiler, gelir vergileridir (Erdogan, 2016: 8).

Tiiketilen veya {iiretilen mal ve hizmetler iizerine konulan vergilere harcama vergileri

denilmektedir (Sahin, 2018: 6).

Iktisadi varliklara sahip olma veya sahip olunan servetin el degistirmesi ya da degerinde

artis goriilmesi durumunda alinan vergilere servet vergileri denilmektedir (Turhan,
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2020: 115). Ulkemizde veraset ve intikal vergisi, emlak vergisi ile ¢alisma konumuz

olan motorlu tagitlar vergisi servet vergilerini olusturmaktadir.

1.4.2. Objektif — Siibjektif Vergiler Simiflandirmasi

Verginin alinmasi sirasinda miikellefin  kigisel durumunun g6z Oniine alinip
alinmamasia gore vergiler objektif ve siibjektif vergiler olarak ikiye ayrilmaktadir

(Oncel vd., 2021: 240).

Objektif vergiler dogrudan vergi konusunu hedef alan ve miikelleflerin sahsi ve ailevi

durumlarini, yani siibjektif unsurlart gézetmeyen vergilerdir (Turhan, 2020: 102).

Siibjektif vergiler, miikelleflerin kisisel 6deme giiciine gore ayarlanan vergilerdir. Yani

siibjektif vergiler ilke olarak, vergiye tabi kisilerin sahsi ve ailevi durumlarini esas

almaktadir (Turhan, 2020: 102).

Buna gore, kisisellestirilebilen vergiler siibjektif vergiler olarak kabul edilirken,
kisisellestirilmesi miimkiin olmayan vergiler ise objektif vergiler olarak kabul

edilmektedir (Sen ve Sagbas, 2020: 72).

Bu siniflandirmada motorlu tasitlar vergisi objektif vergiler icerisinde yer almaktadir
(Polat, 2014: 5). Zira motorlu tasitlar vergisi, tasitlarin yapisi ve Ozelliklerini esas
almakta olup, tasitlarin sahibinin sahsi, ailevi durumlari, gelir seviyesini dikkate

almadig1 i¢in objektif nitelikte bir vergidir (Ulusoy ve Akdemir, 2013: 90).

1.4.3.Dolayh — Dolaysiz Vergiler Siniflandirmasi

Vergilerin dolayli ve dolaysiz vergiler olarak simiflandirilmasi, verginin
yansitilabilmesi, verimliligi ve konusunun stirekliligi gibi kriterler esas alinarak yapilan

siiflandirmadir (Sen ve Sagbas, 2020: 65).

Konusu siirekli, ylikiimliisii 6nceden belli ve matrah1 devamli olan vergiler dolaysiz
vergiler olarak adlandirilirken, konusu siireklilik gostermeyen, yiikiimliisii 6nceden belli
olmayan ve matrahi siireklilik gostermeyen vergiler dolayli vergiler olarak adlandirilir

(Sen ve Sagbas, 2020: 65).

Bir vergi harcamalar iizerinden aliniyorsa dolayli, gelir ve servet iizerinden aliniyorsa

dolaysiz vergidir (Sen ve Sagbas, 2020: 65).
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Servet vergileri dolaysiz vergilerdir (Turhan, 2020: 191). Servet ilizerinden alinan
vergilerden olan MTV’de dolaysiz bir vergilerdendir (Sahin, 2018: 23).

1.4.4. Olagan Vergiler — Olaganiistii Vergiler Siniflandiriimasi

Devletin normal donemlerde topladigi, zamana gore siireklilik arz eden ve uzun siire
varliklarimi siirdiiren vergilere olagan (siirekli) vergilerdir. Olaganiistii (gegici) vergiler
ise normal zamanlarin disinda toplanan, siireklilik arz etmeyen ve dogal afetler, biiyiik
capl ekonomik krizler gibi olaganiistii sartlara 6zgii olarak toplanan vergilerdir (Sen ve

Sagbas, 2020: 77).

Buna gore olagan olarak uygulanan, siireklilik arz eden ¢alisma konumuz olan motorlu

tasitlar vergisi olagan vergilerdendir.

1.5. Giivenlik Onlemleri

Bildirme ve sorumluluk baglikli MTVK m. 13 hiikmiinde motorlu tasitlar vergisinin

tahsilinin glivence altina alinmasi i¢in birtakim diizenlemeler ongoriilmiistiir.

Bu diizenlemeleri kamu gorevlilerine yonelik Onlemler ve yikiimliilere yonelik

onlemler olmak iizere ikiye ayirabiliriz (Oncel vd., 2021: 418-419).

MTVK m. 13/1-a hitkkmiinde sicil memurlarina 6devler yiiklenmistir. Buna gore, sicil
memurlar1 kayit ve tescil ettikleri motorlu tagitlari, bu verginin alinmasma esas
olabilecek bilgiler ile bu bilgilerde gerceklesen degisiklikleri, kayit ve tescil yahut
degisikligin tespit tarihinden itibaren bir ay i¢inde ilgili vergi dairesine bildirmekle

yiikiimliidiirler.

Hiikmiin devaminda bu yiikiimliiliiklere uyulmamasinin yaptirimi diizenlenmistir. Buna
gore, bu zorunluluklar1 yerine getirmeyen sicil memurlar1 hakkinda VUK m. 150

hiikmiiniin 1-3 bendinde yazili cezalar uygulanacaktir.

MTVK m. 13/1-c¢ hiikmiinde tasitlarin satis ve devir islemlerini yapanlara Gdevler
yiiklenmistir. Buna gore, bu kisiler satis ve devir islemi yapmadan evvel, satis veya
devir konusu tagitlara ait 6denmemis MTV ile gecikme zam ve faizleri ve vergi

cezalariin 6dendigini gosterir belge istemekle yiikiimliidiirler.
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MTVK m. 13/1-d hikkmiinde tasitlarin fenni muayenesine iliskin bu islemlerde gorevli
gercek ve tiizel kisilere ddevler yiikklenmistir. Buna gore, bu kisiler tasitlarin fenni
muayenelerini yapmadan evvel, ilgili tasita ait verginin Odenip Odenmedigini
arastirmakla ylikiimlidiirler. Yapilan arastirma sonucunda Vergisi 6denmemis veya
AATUHK m. 48 hiikmiine gore taksitlendirilmemis tasitlara ait fenni muayene

yapilamayacaktir.

MTVK m. 13/1-e hikminde ¢ ve d bendinde belirtilen bu yiikiimliiliklere
uyulmamasimin yaptirimi diizenlenmistir. Buna gore, ¢ ve d bentlerinde belirtilen
yiikiimliiliiklere riayet etmeden islem yapanlar, ddenmeyen veya eksik 6denen vergiler
ile gecikme zamlari, gecikme faizleri ve vergi cezalarindan, miikelleflerle birlikte
miiteselsilen sorumludurlar. Belirtmek gerekir ki gérevin gereklerini yerine getirmemesi
nedeniyle sorumlu sifati ile 6demek mecburiyetinde kalan kisiler, miikelleflere riicu

hakkina sahiptirler.

MTVK m. 13/1-b hiikmiinde yiikiimliilere ek bir édev getirilmistir (Oncel vd., 2021:
419). Buna gore MTV miikellefleri, adlarma kayit ve tescilli tasitlar1 ve verginin
alinmasina esas olabilecek diger bilgileri ve bunlarda meydana gelen degisiklikleri,
kayit ve tescilin yapildigr veya degisikli§in meydana geldigi tarihten itibaren bir ay

icinde ilgili vergi dairesine bildirmek zorundadirlar.

Bendin devaminda yiikiimliilerin bu ek 6deve uymamasinin yaptirimi diizenlenmistir.
Buna gore, bu yiikiimliiliklere uymayanlar hakkinda VUK m. 352 hiikmiine bagh

usulsiizliik cezalarina ait cetvelin (Ihtar 2) sirasina gore ceza kesilecektir.

1.6. Tiirk Vergi Sisteminde Motorlu Tasitlar Uzerinden Alinan Diger Vergiler

Ulkemizde motorlu tagitlar iki acidan vergilendirilmekte olup; bunlardan birincisi
harcamalar iizerinden alinan KDV ve OTV iken ikincisi servet {izerinden alinan vergiler
kapsaminda yer alan ¢alisma konumuz olan MTV’dir (Giirdin, 2017: 41). Calismamiz
kapsaminda motorlu tasitlar vergisi incelense de motorlu tagitlarin iktisabinda

uygulanan KDV ve OTV’ye de deginilecektir.

Calismamiz kapsaminda incelenen motorlu tasitlar vergisi satisa konu tasitlarin satin

alinmasi esnasinda degil, kullanildig1 siiregte 6denmesi gereken bir vergidir (Ercan,
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2015: 217). Bu béliimde inceledigimiz KDV ve OTV ise motorlu tasitlarm kullanilmas:

nedeniyle degil iktisaplarinda 6denmesi gereken vergilerdir.

1.6.1. Katma Deger Vergisi

Genel tiiketim vergisi tiirii olan katma deger vergisi istisnalar diginda tim mal ve

hizmetleri kapsamina almaktadir (Pehlivan, 2022: 394).

KDVK m. 1 hiikmiinde katma deger vergisinin konusuna giren islemler sayilmistir. Bu
hiikme gore ticari, sinai, zirai faaliyet ve serbest meslek faaliyeti cergevesinde yapilan
teslim ve hizmetler KDV’nin konusuna girmektedir. Buna gore motorlu tasitlarin
iktisabinda katma deger vergisi uygulanmaktadir. Burada dikkat edilmesi gereken husus
Ozel tiikketim vergisi uygulamasindan farkli olarak motorlu tasitlarin sadece ilk
iktisaplar1 degil sonraki iktisaplar1 da katma deger vergine tabi olabilecektir. Yani ilgili
tasit daha Once tescil edilmis, baska bir ifadeyle ikinci el ise bu halde saticinin gergek

veya tiizel kisi olmasi durumuna gére KDV uygulanabilecektir (Hacikoyli, 2017: 84).

1.6.2. Ozel Tiiketim Vergisi

OTVK m. 1. hiikkmiinde Kanun’a ekli listelerde sayilanlarin OTV’ye tabi oldugu
belirtilmistir. Madde de dort adet listeden bahsedilmektedir. Motorlu tasitlar II sayili

listede yer almaktadir.

OTVK m. 1/1-b uyarinca Kanuna ekli II sayil listedeki mallardan kayit ve tescile tabi
olanlarin ilk iktisabinda ve m. 1/1-c uyarinca kayit ve tescile tabi olmayanlarin ise
ithalat1 veya imal ya da insa edenler tarafindan teslimi sirasinda bir defaya 6zgii olarak
OTV alinir. Burada II sayili listede bulunan motorlu tasitlar icin vergiyi doguran olay,
motorlu tasitlarin ilk iktisabidir (Pehlivan, 2022: 396). Yani uygulamada ikinci el tasit

satisi olarak adlandirilan satislarda OTV uygulanmamaktadir.

Baska bir deyisle OTV, konusuna giren mal i¢in bir kez uygulandig1 icin verginin
kapsamina giren motorlu tasitlarin vergi uygulandiktan sonraki el degistirmeleri bu

vergiye tabi olmamaktadir (Hacikoyli, 2017: 93).
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BOLUM 2: MOTORLU TASITLAR VERGISININ SERVET
VERGISI NIiTELiGI VE MALI GUC ILKESi BAGLAMINDA
DEGERLENDIRILMESI

Bu boliimde ilk olarak servet vergilerinin kendi igerisindeki siniflandirilmasinda
motorlu tasitlar vergisinin yerine yer verilerek devaminda iilkemizde bu verginin servet
unsurunu tam olarak kavrayip kavramadigi her bir vergilendirme kriteri 6zelinde ayri
ayr1 ortaya konulacaktir. Daha sonra mali gii¢ ilkesine iliskin genel agiklamalar
yapilarak devaminda iilkemizde bu verginin mali gii¢ ilkesine uygun olarak uygulanip

uygulanmadigi her bir vergilendirme kriteri 6zelinde ayr1 ayr1 ortaya konulacaktir.

2.1. Motorlu Tasitlar Vergisinin Servet Vergisi Niteligi

Bu bolimde MTV’nin servet vergisi niteligi ve literatiirde servet vergilerinin

siniflandirilmasi igerisinde bu verginin yeri ele alinacaktir.

2.1.1. Servet Vergisi Olarak Motorlu Tasitlar Vergisi

Servet vergisi olarak MTV’nin incelenmesinden evvel servet kavramini tanimlamak
gerekmektedir. Servet, kisinin belirli bir zamanda sahip oldugu tiim iktisadi degerlerin
toplamidir (Turhan, 2020: 191). Baska bir deyisle servet kisilerin belirli bir zamanda
sahip bulundugu, para ile olgiilebilen tiim degerlerin toplamidir. Dolayisiyla servet,
tasarruflarin, yatirimlarin, bagis ve miras paylarinin toplamindan olusmaktadir
(Edizdogan ve Celikkaya, 2022: 285). Tiirkiye’de servet iizerinden alinan vergilere ise
servet vergisi denilmektedir (Tiirkkan, 2007: 21).

Ulkeler arasinda ve zaman iginde énemli ayrimlar gostermekle birlikte tiim servet
vergilerinin ortak vasfi, kisilerin iktisadi faaliyetlerini degil, ¢esitli iktisadi varliklara
sahip olma durumunu yikiimli kilmasidir (Turhan, 2020: 191). Yani servet vergileri

iktisadi faaliyetleri degil serveti yiikiimlii kilar.

Yiiksek degerli tasginir mallarin kullaniminin yayginlasmasimna kosut olarak servet
vergilerinin kapsamina bazi taginir mallar da alinmistir (Turhan, 2020: 192). Kapsama

alman bu taginir mallardan biri de ¢alisma konumuz olan motorlu tasitlardir. Yani
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motorlu tasita sahip kisilerin olmayanlara gére 6deme giiciiniin fazla oldugu varsayimi

motorlu tasitlarin vergilendirilmesinin nedenidir (Sahin, 2018: 54).

Servet vergilerinin temel gayesi, servet unsuruna sahip bulunan kisiler tizerine mali
giicleri oraninda ek yiik getirmek suretiyle gelir dagilimini yeniden diizenlemek ve
sosyal adaleti gerceklestirmektedir (Cigek ve Sahin, 2019: 246). Buna gore servet
vergileri ozellikle servet ve gelir dagilimindaki dengesizlikleri gidermek gayesiyle
uygulanmakta olup bu kapsamda MTV’nin, vergi yikinin adil dagilimin

gerceklestirecek sekilde uygulanmasi gerekmektedir (Ustiin, 2012: 176).

Tirk Vergi Sistemi’nde uygulanan vergiler su sekilde siniflandiriimaktadir: Gelir
vergileri, harcama vergileri ve servet vergileri. Motorlu tasita sahip olmak, servet
gostergesi oldugu igin vergi konusu yapilmaktadir (Polat ve Eser, 2014: 271). Bu
nedenle bu siniflandirma igerisinde motorlu tasitlar vergisi servet vergileri kapsaminda

degerlendirilmektedir (Kabake¢1 Karadeniz, 2018: 197).

2.1.2. Servet Vergilerinin Simiflandirilmasi

2.1.2.1. Vergi Konusunun Kapsamina Gére Simflandirma

Servet vergileri vergi konusunun kapsamina gore genel servet vergileri ve 6zel servet

vergileri olarak iki sekilde siniflandirilmaktadir (Tiirkkan, 2007: 22).

Miikelleflerin sahip oldugu varliklarin tiimiiniin vergilemeye esas alindigi servet

vergileri genel servet vergisi niteligindedir (Turhan, 2020: 198).

Miikelleflerin sahip bulunduklari servet unsurlarindan bazilarmmin vergilemeye esas

alindig1 servet vergileri 6zel servet vergisi niteligindedir (Turhan, 2020: 198).

Buna gore 6zel servet vergilerini genel servet vergilerin ayiran en énemli fark, kisilerin
servet unsurlarmin tamaminin degil, bazilarinin vergilendirmeye tabi tutulmasidir

(Sahin, 2018: 18).

Motorlu tasitlar vergisi kisinin malvarligina girebilen tim degerleri degil, sadece bu
degerlerden motorlu tasitlar1 yiikiimlendirdigi i¢in vergi konusunun kapsami agisindan

ozel servet vergisi olarak nitelenmektedir (Oncel vd., 2021: 413).
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Kisaca motorlu tagitlar vergisinin, servetin tamamini degil de sadece belirli bir unsurunu
ilgilendirdigi icin 6zel servet vergisi olarak nitelendigini sdyleyebiliriz (Yildiz, 2006:

116).

2.1.2.2. Servet Uzerinden Alinan Vergiler — Servet Transferi Uzerinden Alinan

Vergiler Simiflandirmasi

Servet vergilerini, servet iizerinden alinan vergiler ve servet transferi iizerinden alinan

vergiler olarak siniflandirabiliriz (Polat, 2014: 7).
Servet transferinden alinan vergilere veraset ve intikal vergisini rnek verebiliriz.

Emlak vergisi ve ¢alisma konumuz olan MTV servet iizerinden alinan vergilerdendir
(Polat, 2014: 7).

2.1.2.3. Tahsilin Siirekli — Gec¢ici Olmasina Gore Siniflandirma

Servet vergilerini zaman kriterine gore yani tahsilinin siirekli ve gecici olmasina gore
smiflandirabiliriz  (Tirkkan, 2007: 23). Bu smiflandirma literatiirde olagan ve

olaganiistli vergiler olarak da adlandirilmaktadir (Sen ve Sagbas, 2020: 217).

Servet vergisinin tahsili siirekliyse stirekli servet vergisi sz konusuyken, tahsilatin
stirekli degil gecici olmast durumunda gegici servet vergisi s6z konusudur (Sahin, 2018:
19).

Siirekli servet vergileri zaman bakimindan devamlilik arz eden ve alelade olarak vergi

sistemlerinde yer alan vergilerdir (Sen ve Sagbas, 2020: 217).

Buna gore tahsili siireklilik arz eden motorlu tasitlar vergisi devamli (olagan) servet

vergisi olarak nitelenmelidir (Tiirkkan, 2007: 23).

Gegici (olaganiistii) servet vergileri zaman bakimindan siireklilik arz etmeyen,
olaganiistii sartlara 6zgii olarak ve bir defaya 6zgii olarak yiiriirliige konulan, kisa

omiirli vergilerdir (Sen ve Sagbas, 2020: 217).

12.11.1942 tarihinde uygulanmaya baslayan Varlik Vergisi gecici servet vergilerine
ornek olarak verilebilir. Zira bu vergi Ikinci Diinya Savasi’nin ortaya cikardigi asiri

kazanclar1 vergilendirmek amaciyla 12.11.1942 tarihinde uygulanmaya baglamis ve kisa
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bir siire yiirilirliikkte kaldiktan sonra 15.03.1944 tarihinde yiiriirliikten kaldirilmistir (Sen
ve Sagbas, 2020: 217).

2.2. Servet Vergisi Niteliginin Degerlendirilmesi

Her ne kadar gilinlimiiz sartlarinda motorlu tasitlar vergisinin ¢evre vergisi olarak
degerlendirilmesi gerektigi yoniinde bir egilim olsa da motorlu tasitlarin servet unsuru
olmasi nedeniyle bu verginin iki yoniiniin oldugunu séyleyebiliriz (Polat ve Eser, 2014:
271. Zira motorlu tasita sahip olmak 6deme giiciiniin bir gostergesidir (Ulusoy ve
Akdemir, 2013). Yani bu verginin ¢evresel amaglarla uygulanmasi gerektigi yoniindeki
egilim bulunsa da vergi konusunun servet unsuru oldugu gercegi goz ardi

edilmemelidir.

Bu bolimde MTV’nin Tirkiye uygulamasinda dikkate alinan vergilendirme
kriterlerinin bu verginin servet vergisi niteligine uygun olup olmadigi, serveti yeterince

kavrayip kavramadigi ele alinacaktir.

2.2.1. Motor Silindir Hacmi Kriterinin Degerlendirilmesi

Motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde motor silindir hacmi kriteri tarifelerde yer alan
cogu tasitta uygulanmaktadir. Buna gore su tasitlarin vergilendirilmesinde motor silindir

hacmi esas alinmaktadir:

I sayili tarifede bulunan motosiklet, arazi tasitlari, kaptikagti ve otomobiller ile II say1li
tarifede bulunan motorlu karavanlar ve panel van. Bu tasitlarin vergilendirilmesinde

motor silindir hacmi arttikga 6denmesi gereken MTV artmaktadir.

Genel olarak motor silindir hacmi arttik¢ca tasitlarin servet degeri artmaktadir. Bu
nedenle bu tasitlarin vergilenmesinde motor silindir hacmi kriterinin  dikkate
alinmasinin motorlu tasitlar vergisinin servet vergisi niteligine, Servet unsurunu

kavramaya uygun oldugunu sdyleyebiliriz (Cigek ve Sahin, 2019: 249).
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2.2.2. Yas Kriterinin Degerlendirilmesi

2.2.2.1. Genel Olarak

Motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde yas kriteri I, IT ve IV sayili tarifelerde bulunan
tiim tasitlarin vergilendirilmesinde uygulanmaktadir. Buna gore bu tarifelerde yer alan

tasitlarin vergilendirilmesinde yas esas alinmaktadir.

Tarifelerde yer alan tasitlarin yasi biiyiidilkge 6denmesi gereken MTV azalmaktadir. Bu
diizenlemenin altinda yatan neden tasitin yasi arttikga servet degerinin azaldig
varsaymmidir  (Yalgin, 2013: 153). Bu nedenle tarifelerde yer alan tasitlarin
vergilendirilmesinde yas kriterinin dikkate alinmasinin motorlu tasitlar vergisinin servet

vergisi niteligine, servet unsurunu kavramaya uygun oldugunu soyleyebiliriz.

2.2.2.2. Yas Araliklarinin Degerlendirilmesi

I sayili tarifede bulunan tasitlarin yas araligi su sekilde belirlenmistir: bir-ii¢ yas, dort-

alt1 yas, yedi-on bir yas, on iki-on bes yas, on alt1 yas ve yukari yas.

II sayili tarifede bulunan tasitlarin yas araligi su sekilde belirlenmistir: bir-alt1 yas, yedi-

on bes yas, on alt1 ve yukar yas.

IV sayili tarifede bulunan tasitlarin yas araligi su sekilde belirlenmistir: bir-ii¢ yas, dort-
bes yas, alti-on yas, on bir ve yukar yas.

Tarifelerde yer alan yas araliklar1 incelendiginde goriilecegi lizere II sayili tarifede
bulunan tasitlarin yas araligi digerlerine gore daha genis belirlenmistir. Bu durum servet
unsuru olan II sayili tarifede bulunan tasitlarin degerinin tam olarak kavranamamasi
sonucunu dogurmaktadir (Cigek ve Sahin, 2019: 249). Motorlu tagitlar vergisinin servet
vergisi niteliginin pekistirilmesi, servet unsurunun daha iyi kavranabilmesi ig¢in
yapilacak diizenlemeyle II sayili tarifede yer alan tasitlarin yas araliklarinin I sayili

tarifedeki tasitlara paralel olarak diizenlenmesi gerekmektedir.

2.2.3. Tasit Degeri Kriterinin Degerlendirilmesi

7061 sayili Kanun oncesinde motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde tasitlarin degeri

dikkate alinmamaktaydi. Bu Kanun ile I sayil tarifede yer alan otomobil, kaptikact1 ve
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arazi tasitlarinin  vergilendirilmesinde tasitlarin  degerinin  dikkate alinacagi

diizenlenmistir.

7061 sayili Kanun uyarinca bu tagitlardan 01.01.2018 ve sonrasinda tescil edilenler i¢in
tasit degeri kriterinin dikkate alinmasi gerektigi diizenlenmistir. Buna gore tasit degeri
kriteri sadece 01.01.2018 tarihinden itibaren kayit ve tescil edilen otomobil, kaptikacti

ve arazi tasitlarinin vergilendirilmesinde uygulanacaktir.

Degisiklikten 6nce MTVK 1 sayili tarifede bulunan arazi tasitlari, kaptikactt ve
otomobillerin motor silindir hacmi arttikga 6denmesi gereken MTV artmakta olup, bu
tasitlarin yasi arttikca 6denmesi gereken MTV azalmaktaydi (Kabake¢1 Karadeniz, 2018:
198). S6z konusu durum ayni silindir hacmi ve yasta olan farkli markalardaki tasitlarin
birbirinden tamamen farkli degerleri olsa da ayn1 miktarda vergiye tabi tutulmalarina
neden olmaktaydi. 28.11.2017 tarihli degisiklikle birlikte MTV hesaplanmasinda tiir
itibariyle smirli da olsa tasit degeri de esas alinmaya baslanmistir. Boylelikle degeri
yiiksek olan bu tasitlarin motorlu tasitlar vergisi artirilmistir (Kabaker Karadeniz, 2018:
195).

Ornegin 31.12.2017 tarihinde satin alman 300.000 TL degerinde 1600 c¢cm® motor
silindir hacmine sahip otomobilin vergisi, 2018 yil1 i¢in 1294 TL iken, ilgili otomobilin
02.01.2018 tarihinde satin alinmas1 durumunda otomobile ait 6denmesi gereken motorlu
tagitlar vergisi 1553 TL’ye yiikselmektedir. Bu degisiklikte birlikte MTV’nin tasit
degerini daha fazla kavradigi ve cevre duyarli vergilemeden ziyade servet vergisi

ozelliginin 6n plana ¢iktigint sdyleyebiliriz (Kabake¢i Karadeniz, 2018: 195).

Kisaca tasit degeri kriteri zaman ve tasit tiirli acisindan siirli olarak uygulanmaktadir.
Smirli da olsa bu uygulama motorlu tasitlar vergisinin servet vergisi niteligini
pekistirmistir (Avcr ve Yenigeri, 2019: 2414). Zira tasit degeri dogal olarak servet

gostergesi olup tasit degeri kriteriyle servetin kavranisi kolaylagmistir.

Ancak belirtmek gerekir ki 7061 sayili Kanun 31.12.2017 tarihine kadar kayit ve tescil
edilen arazi tasitlari, kaptikagti ve otomobiller degisiklikten etkilenmeksizin yani tasit
degeri kriteri dikkate alinmaksizin 6denmesi gereken MTV hesaplanacaktir. Bu durum
motorlu tasitlar vergisinin servet unsurunu kavramasini gii¢lestiren bir durum

yaratmaktadir (Avcit ve Yenigeri, 2019: 2428). Zira bu durumda servet unsuru olan
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motorlu  tagitlarin = ¢ogunlugunun  vergilendirilmesinde tasit degeri  dikkate

alinamamaktadir.

2.2.4. Oturma Yeri Sayisi Kriterinin Degerlendirilmesi

Motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde oturma yeri sayisi kriteri sadece II sayili tarifede
yer alan otobiislerin vergilendirilmesinde uygulanmaktadir. Buna gore otobiislerin

vergilendirilmesinde oturma yeri sayisi esas alinmaktadir.

Otobiislerin vergilendirilmesinde oturma yeri sayisi arttik¢a 6denmesi gereken MTV

artmaktadir.

Oturma yeri sayisinin artmasi servet unsuru olan tasitin piyasa degerinin yiiksek
oldugunun bir gdstergesidir. Bu nedenle oturma yeri sayisi1 kriterinin motorlu tagitlar
vergisinin servet vergisi niteligini pekistiren bir kriter oldugunu sdyleyebiliriz (Cigek ve
Sahin, 2019: 249). Yani oturma yeri sayisi Kkriteri servetin kavranisini

kolaylastirmaktadir.

2.2.5. Azami Toplam Agirhik Kriterinin Degerlendirilmesi

Motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde azami toplam agirlik kriteri Il sayili tarifede
bulunan kamyonet, kamyon ve ¢ekicilerin vergilendirilmesinde uygulanmaktadir. Buna

gore bu tagitlarin vergilendirilmesinde azami toplam agirlik dikkate alinmaktadir.

Kamyonet, kamyon ve ¢ekicilerin vergilendirilmesinde azami toplam agirlik arttikca

O0denmesi gereken MTV artmaktadir.

Azami toplam agirlik miktarinin artmasi servet unsuru olan tasitin piyasa degerinin
yiiksek oldugunun belirtisidir. Bu sebeple azami toplam agirlik kriterinin MTV nin
servet vergisi vasfini pekistiren, servet unsurunun kavranmasini kolaylastiran bir kriter

oldugunu séyleyebiliriz (Cigek ve Sahin, 2019: 249).

2.2.6. Azami Kalkis Agirhg Kriterinin Degerlendirilmesi

Motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde azami kalkis agirligi kriteri IV tarifede bulunan
ucak ve helikopterlerin vergilendirilmesinde uygulanmaktadir. Buna gore bu tasitlarin

vergilendirilmesinde azami kalkis agirlig1 esas alinmaktadir.
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Ucak ve helikopterlerin vergilendirilmesinde azami kalkis agirligi arttikca ddenmesi

gereken MTV artmaktadir.

Azami kalkis agirliginin yiiksek olmasi tasinabilecek yolcu sayisini ve tasiabilecek ylik
kapasitesini arttirmasi nedeniyle bu tasitlarin piyasa degerinin yiiksek oldugunun
belirtisidir. Bu nedenle azami kalkis agirligi kriterinin MTV nin servet vergisi vasfini
pekistiren, servet unsurunun kavranmasini kolaylagtiran bir kriter oldugunu

sOyleyebiliriz (Cigek ve Sahin, 2019: 250).

2.2.7. Elektrik Motorlu Tasitlarin Vergilendirilmesinin Degerlendirilmesi

21.03.2018 tarih ve 7103 sayili Kanun ile getirilen motor giicii kriterinden evvel sadece
elektrik motora sahip tasitlar, motorlu tasitlar vergisine tabi degillerdi. 7103 sayili
Kanun ile 6nceden MTV kapsaminda yer almayan sadece elektrik motorlu tagitlarda

verginin kapsamina alinmuistir.

Servet gostergesi olan sadece elektrik motora sahip tasitlarin MTV kapsamina alinmasi,
motorlu tagitlar vergisinin servet vergisi niteligine uygun bir diizenleme olarak

degerlendirilmelidir.

2.2.8. Genel Degerlendirme

Ulkemizde uygulanan motorlu tasitlar vergisinin tam olarak servet unsurunu
kavramadigi, tam anlamiyla servet vergisine uygunluk tasimadigini soyleyebiliriz.

Bunun nedenlerini siralayacak olursak:

Uygulanan motorlu tasitlar vergisinin servet vergisi vasfinda olabilmesi i¢in tasitin
servet degeri tlizerinden alinmasi gerekmektedir (Cicek ve Sahin, 2019: 246).
Ulkemizdeki uygulamada tasit degeri kriteri tiim motorlu tagitlar igin
uygulanmamaktadir. Tasit degeri kriteri tiir ve zaman itibariyle smirlt olarak
uygulanmaktadir. Tasit degeri kriteri 01.01.2018 tarihi itibariyle kayit ve tescil edilen
arazi tasitlari, kaptikagtt ve otomobiller i¢in uygulanmaktadir. 7061 sayili Kanun ile
tasit degeri kriterinin benimsenmesi MTV’nin servet vergisi vasfini pekistirmigse de
kriterin tiir ve zaman itibariyle simirli olarak uygulanmasi verginin servet vergisi

niteligini pekistirme, servetin kavranmisini kolaylastirma noktasinda yeterli etkide
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bulunamamaktadir. Zira motorlu tasitlar vergisine tabi tasitlarin ¢oguna bu kriter

uygulanamamaktadir.

Ulkemizde uygulanan MTV spesifik matraha sahip olmasi nedeniyle servet unsurunu
tam olarak kavrayamamaktadir. Bu nedenle verginin yeniden dagitict etkisi
zayiflamakta, yiikiimliilerin servet degerleriyle orantili sekilde vergilendirilmeleri

miimkiin olmamaktadir (Cigek ve Sahin, 2019: 246).

IT sayili tarifede bulunan tasitlarin yas araligi oldukga genis belirlenmistir. Bu durum
servet unsuru olan II sayili tarifede bulunan tasitlarin degerinin tam olarak

kavranamamasi sonucunu dogurmaktadir (Cigek ve Sahin, 2019: 249).

Minibiislerin ~ vergilendirilmesinde tek vergileme Olgiitii olarak yas kriteri
benimsenmistir. Minibiislerin yasi arttikca 6denmesi gereken vergi miktar1 diismektedir.
Minibiislerin vergilendirilmesinde motor silindir hacmi, tasit degeri, koltuk sayis1 gibi
Olgiitlerin gdz Oniine alinmiyor olmasi verginin servet vergisi niteligini zedelemekte,
servetin kavranmigini zorlastirmaktadir. Zira dikkate alinmayan bu Olciitler minibiislerin
ilk satin alma bedelini veya ikinci el piyasadaki giincel bedelini 6nemli olgiide

etkilemektedir (Cigek ve Sahin, 2019: 249).

Ozel olarak deginmek gerekir ki benzin ve dizel motosikletlerin vergilendirilmesinde
motor silindir hacmi ve yas kriteri esas alinacaktir. Motosikletler i¢in belirlenen maktu
MTV tutarlar1 arasinda makasin, I sayili tarifede bulunan diger tasitlara gore oransal
olarak daha diisiik oldugunu sdyleyebiliriz. Otomobillerin piyasa degerleri arasindaki
farkin motosiklet degerleri arasindaki farktan fazla olmasi nedeniyle bu durumunda
motosikletlerin piyasa degerleri ile kismen uyumlu oldugunu sdyleyebiliriz (Cicek ve

Sahin, 2019: 249).

2.3. Motorlu Tagitlar Vergisinin Mali Giic ilkesi Baglaminda Degerlendirilmesi

Anayasal vergilendirme ilkelerini; verginin kanuniligi ilkesi, verginin genelligi ilkesi,
vergide esitlik ilkesi, vergilemede adalet ilkesi ve ¢calismamizda incelenecek olan mali
giic ilkesi olarak siralayabiliriz. Mali gii¢ ilkesine iliskin inceleme yapilmadan evvel

diger anayasal vergilendirme ilkelerini kisa su sekilde tarif edebiliriz:

AY m. 7 hilkkmiinde yer alan yasama yetkisinin devredilmezligi ilkesi ve AY m. 73/3

hiikmii, verginin kanuniligi ilkesinin temellerini olusturmaktadir (Karakog, 2013: 1265).
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Verginin kanuniligi ilkesi geregi olarak, verginin ne lizerinden alinacagi yasama organi
tarafindan belirlenir ve kanunda gosterilmemis seyler vergilemeye tabi tutulamaz (Sen

ve Sagbas, 2020: 130).

AY m. 73/1 hiikmiinde mali gii¢ ilkesiyle birlikte verginin genelligi ilkesine de yer
verilmistir. Hikiimde gecen “herkes” sozciigiiniin yansittig1 verginin genelligi ilkesidir
(Oktar, 2014: 32). Verginin genelligi ilkesinin anlami, vergi yiikiiniin belirli kisilere
veya toplumsal kesimlere yiiklenmeyerek, vatandaslarin ve yurtta yasayan yabancilarin

timiine dagitilmasidir (Kaneti vd., 2022: 49).

Mali giice gore vergilendirme ilkesi ayni zamanda esitlik ilkesinin vergilendirmede
uygulama aracidir (Ustiin, 2012: 175). Buna gére vergide esitlik ilkesi mali giicii ayni
olanlardan ayni, farkli olanlardan ise farkli oranda vergi alinmasi esasina

dayanmaktadir.

AY m. 73/1 hilkkmiindeki “mali giice gore 6denmesi” ve AY m. 73/2 hikkmiindeki “vergi
yiikiintin adaletli ve dengeli dagilimi” ifadelerinin yansittigi vergilemede adalet
ilkesidir. Adalet ilkesine gore, vergilemede miikelleflerin kisisel durumlari ile ekonomik
durumlarinin g6z Oniinde bulundurulmas: zorunludur. Buna goére vergi kanunlarinin
kisilerin o6deme gii¢lerine gore vergilendirilmesini saglayacak nitelikte olmasi

gerekmektedir (Pehlivan, 2022: 27).

Bu boliimde ilk olarak mali gii¢ ilkesine iliskin inceleme yapilacak olup daha sonra
MTV’nin Tirkiye uygulamasinda dikkate alinan vergilendirme kriterlerinin mali gii¢

ilkesine uygun olup olmadig: ele alinacaktir.

2.3.1. Mali Giig ilkesi

2.3.1.1. Tanim

Mali giice gore vergilendirme ilkesinin tanimi incelenmeden 6nce mali gii¢ kavramini
tanimlamak gerekmektedir. Buna gore mali gii¢, miikelleflerin vergi 6ddeme giiciinii

gosteren ekonomik degerler toplamidir (Erkin, 2012: 244).

Oncel, Kumrulu, Cagan ve Goker mali giice gdre vergilendirme ilkesini, kisilerin
ekonomik ve sahsi durumlar1 gbz Oniine alinarak vergilendirilmeleri seklinde

tanimlamustir (Oncel vd., 2021: 61).
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Ceylan mali giice gore vergilendirme ilkesini, kisilerin kamu harcamalarinin
finansmanina, vergi ddevinin yerine getirilmesi suretiyle mali giicleriyle orantili olarak

katilmalar1 seklinde tanimlamistir (Ceylan, 2020: 38).

Oktar mali giice gore vergilendirme ilkesini, kigilerin kamu hizmetlerinden faydalanma
derecesine bakilmaksizin, kisilerin mali iktidara sahip olmalari durumunda

vergilendirilmeleri seklinde tanimlamistir (Oktar, 2014 33).

Sugdzii, Yildirim ve Aydin mali giice gore vergilendirme ilkesini, kisilerin ekonomik ve
bireysel durumlarina gore vergi alinmasi seklinde tanimlamistir (Sugdzii, Yildirim ve

Aydm, 2014: 116).

AYM mali giice gore vergilendirme ilkesini 23.07.2003 tarihli kararinda, miikelleflerin
ekonomik ve kisisel durumlarina gore vergi alinmasi olarak tanimlamistir (AYM, E.

2003/48, K. 2003/76).

2.3.1.2. Mali Giig ilkesinin Hukuksal Zemini

AY m. 73/1 hilkmiine gore “Herkes, kamu giderlerini karsilamak {izere, mali giiciline
gore, vergi ddemekle yiikiimliidiir.” Ulkemizde AY m. 73/1 hiikmiiyle mali giic ilkesi

anayasal bir vergileme prensibi olarak benimsenmistir (Gokgay, 2017: 114).

2.3.1.3. Mali Giig ilkesinin Gerekleri

AY m. 73/1 hikkmiinde vergilerin mali giice gore konulmasi hitkkme baglanmig olmakla
birlikte mali giiciin hangi gostergelere gore belirlenecegi diizenlememistir (Oncel vd.,

2021: 62).

Mali giice gore vergilendirme prensibi geregi olarak mali giicli fazla olanin, daha az
mali giicli olana gore daha ¢ok vergi 6demesi gerekmektedir (Gokgay, 2017: 115). Yani
kisilerin ekonomik ve kisisel durumlar1 géz Oniine alinarak vergilendirme yapilmasi
mali giice gore vergilendirme ilkesinin geregi olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Karakog,

2013: 1287).

Gelir, harcama ve servetin kisilerin mali giiglerinin ana gostergeleri oldugu kamu
maliyesinde kabul edilmektedir (Oncel, 2021: 62). Servet, harcamalar ve gelir mali

giiciin belirtisidir (Oktar, 2014: 33). Buna gore mali giice gore vergilendirme ilkesi bu
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unsurlarin tiimiine iligkin bir ilke olarak degerlendirilmelidir. Bu kapsamda motorlu
tasitlar vergisinin de mali glice gore 6denmesi gerekmektedir (Karakog, 2013: 1286).
Buna gore AY m. 73/1 hiilkmii uyarinca motorlu tasitlar vergisine iliskin yapilacak
diizenlemelerde mali gii¢ ilkesi dikkate alinmalidir. Aksi takdirde ilgili diizenlemeler

Anayasa’ya aykirilik teskil edecektir (Ustiin, 2012: 175).

Ozetle motorlu tasitlar vergisinin mali gii¢ ilkesine uygun olmasi anayasal bir gereklilik

olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Yalgin, 2013: 153).

2.3.2. Mali Giig Ilkesi Baglaminda Degerlendirme

2.3.2.1. Literatiir Taramasi

Tiirkkan (2007), iilkemizde MTV uygulamasinin mali gii¢ ilkesine uygun olup
olmadigini incelemis ve mevcut motorlu tasitlar vergisi uygulamasmin dikey adaleti
zedeledigi, tersine artan oranliliga neden oldugu, mali gili¢ prensibi uyarinca
vergilemeye uygun olmadigi sonuglarina ulagmistir. Tiirkkan, MTV nin tagitin parasal
degerine gore alinmasi gerektigi ve MTV’ye iligkin yapilacak diizenlemelerde soz
konusu verginin ¢evre vergisi Ozelligine kavusturulmas: gerektigi Onerilerinde

bulunmustur.

Ustiin (2012), cesitli iilkelerde motorlu tasitlar {izerinden alinmakta olan vergileri
incelemis ve Tirkiye i¢in su tespitler ve onerilerde bulunmustur: Mevcut motorlu
tagitlar vergisi, tam anlamiyla servet vergisi Ozelligi gostermemekle birlikte cevre
vergisi Ozelligi de tasimamaktadir. Yapilan diizenlemelerde cevreyi koruma amaci
giidiilmese de tamamen tesadiifi olarak c¢evrenin korunmasina iligkin yararlar ortaya
cikmaktadir. Tiirkiye’de motorlu tasitlarin vergilendirilmesi gozden gegirilerek mali gii¢
ilkesi ve c¢evrenin korunmasi birlikte dikkate alinarak; CO2 emisyon miktari, kasko
degeri, motor silindir hacmi ve yas kriterlerinin birlikte yer aldig1 yeni bir diizenleme

yapilmasi gerektigi onerisine bulunmustur.

Kaplan (2012), otomobillerin vergilendirilmesinde motor silindir hacmi ve yas
kriterlerini incelemis ve bu Kriterlerin vergide adalet ilkesine uygun olmadigi sonucuna
ulagmistir. Kaplan, tasit degeri kriteri ve karbon kriterinin birlikte dikkate alinarak

diizenlemeye gidilmesi gerektigi onerisinde bulunmustur. Buna gore Oncelikle tagitlar
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deger esas1 ¢ercevesinde nispi oranli bir vergiye tabi tutulmali ve daha sonra hesaplanan

bu vergiye karbondioksit salinim 6lgiistinde eklemeler yapilmalidir.

Erdogan (2016), Tiirkiye’de uygulanan MTV’yi ¢evrenin korunmasi, adalet ve mali
etkilerini dikkate alarak incelemis ve su sonuglara ulasmis ve onerilerde bulunmustur:
Tiirkiye’de motorlu tagitlar vergisi uygulamasinin anayasada belirtilen vergilendirmede
adalet ve ¢evrenin korunumu (AY m. 56/2) ilkelerine uygun olmadigini belirtmistir.
Erdogan, yiikiimliilerin mali giliclerinin ve c¢evreye yapilan CO2 saliniminin
vergilendirmede dikkate alinmasi gerektigini belirtmistir. Erdogan, var olan MTV
uygulamasina alternatif olarak binek otomobillere iliskin; tasit fiyat araligina dayali
MTV, arag fiyat yilizdesine endeksli MTV ve CO2 salinimina dayali MTV sistemlerini

gelistirmis ve Oneri olarak sunmustur.

Kabak¢1 Karadeniz (2018), Tiirkiye’de otomobiller {izerinden alinan motorlu tasitlar
vergisini vergi adaleti ve ¢evre vergisi niteligi tasiyip tasimadigi yonlerinden incelemis
ve bu verginin vergi adaletine tam anlamiyla uygun olmadigi, bu verginin ¢evre vergisi
ozelligi gostermesine ragmen vergilendirmede tasitlarin kullandig: yakit tiiriiniin dikkate

alinmamasinin bu niteligiyle uyusmadig1 sonuglarina ulagsmistir.

Sahin (2018), anket ¢alismasiyla Denizli ilindeki MTV yiikiimliilerinin, anilan vergiye
karst tutumlarini incelemis ve yiikiimliillerin MTV’yi ¢evre vergisinden cok servet

vergisi olarak algiladiklar1 sonucuna ulagmistir.

Kaynak (2019), Tiirkiye’de mevcut motorlu tasitlar vergisi sistemini incelemis ve
mevcut motorlu tasitlar vergisi tarifelerinin temel olarak yiikiimliilerinin mali giliclinii
dikkate almadigi, serveti yeterli olarak kavrayamadigi ve vergilemede esitlik ve adalet
prensiplerine aykirt oldugu sonucuna ulasmistir. Kaynak, tiiketicilerin se¢imlerinde
06zendirmeye ve caydirmaya yonelik diizenlemeler getirilerek hem ¢evrenin korunmasi
hem de yiikiimliilerin mali gii¢lerinin de dikkate alinacagi yeni bir MTVK hazirlanmasi
gerektigi sonucuna varmis ve binek tasitlar icin MTV nin {i¢ asamada alindig1 “Mesafe

Temelli Motorlu Tasitlar Vergisi” isimli 6nerisini sunmustur.

2.3.2.2. Motor Silindir Hacmi Kriterinin Degerlendirilmesi

I sayili tarifede bulunan otomobil, kaptikacti, arazi tasitlari, motosikletler ve II sayili

taifede bulunan panel van ve motorlu karavanlarin vergilendirilmesinde motor silindir
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hacmi esas alinmaktadir. Buna goére bu tasitlarin vergilendirilmesinde motor silindir

hacmi arttik¢a 6denmesi gereken MTV artmaktadir.

Motor silindir hacmi tasitlarda servet gostergelerinden biridir (Yalgin, 2013: 154). Yani
motor silindir hacminin yiiksekligi bir mali gii¢ simgesidir (Tiirkkan, 2007: 95). Bu

nedenle ilk planda bu kriterin mali gii¢ ilkesine uygun oldugunu sdyleyebiliriz.

Genelde motor silindir hacmi yiiksek olan tasitlarin degeri daha yiiksek olsa da bu
mutlak bir durum olmayip bunun aksi durumlar da vardir. Ayn1 motor silindir hacmine
sahip olmasina ragmen farkli markalardaki tasitlarin fiyatlar1 arasinda biiyiik fark
olabilecegi gibi motor silindir hacmi yiiksek olmasina ragmen ekonomik degeri diisiik
olan tasitlar ve diisiik silindir hacmine sahip olmasina ragmen yiiksek ekonomik degerli
tagitlar da bulunmaktadir (Ustiin, 2012: 177). Bu nedenle motor silindir hacmi kriterinin
tam anlamiyla motorlu tasitlar vergisinin mali gilic ilkesine uygun olmadigini

sOyleyebiliriz.

2.3.2.3. Yas Kriterinin Degerlendirilmesi

Motorlu tagitlarin vergilendirilmesinde yas kriteri I, II ve IV sayili tarifelerde bulunan
tim tasitlarin vergilendirilmesinde uygulanmaktadir. Buna gore bu tarifelerde bulunan
tagitlarin vergilendirilmesinde yas esas alinmaktadir. Buna gore tasitlarin yasi arttikga

O0denmesi gereken MTV azalmaktadir.

Bu diizenlemenin altinda yatan neden tasitin yasi arttikga servet degerinin azaldigi

varsayimmidir (Yalgin, 2013: 153).

Tasitlarin yasi biiyiidiikge tagitlarin servet degerinin azalmasi nedeniyle I, IT ve IV sayili
tarifelerde bulunan tasitlarin vergilendirilmesine yas kriterinin dikkate alinmasinin mali

giic ilkesine uygun oldugunu soyleyebiliriz.

2.3.2.4. Tasit Degeri Kriterinin Degerlendirilmesi

7061 sayili Kanun ile I sayili tarifede bulunan otomobil, arazi tasiti ve kaptikagtilar igin
yas ve motoru silindir hacmi kriterlerine ek olarak tasit degeri kriteri benimsenmistir.
Buna gore 01.01.2018 tarihinden itibaren tescil edilen I sayili tarifedeki tasitlarin
motorlu tasitlar vergisinin hesabinda tasit degeri kriteri de dikkate alinacaktir. Buna

gore bu tasitlarin degeri arttikca 6denmesi gereken MTV artmaktadir.

37



Buna gore 1 sayili tarifede bulunan otomobil, arazi tasiti ile kaptikagtilarin
vergilendirilmesinde tasit degeri kriterinin uygulanmaya baslanmasi1 mali gii¢ ilkesine
uygun bir diizenlemedir (iraz, 2018: 76). Zira tasitlarin degeri arttikca tasitin servet
degeri de artmaktadir.

Belirtmek gerekir ki yapilan diizenleme 6ncesinde literatiirde motorlu tasitlar vergisinin
hesaplanmasinda tasit degerinin dikkate alinmasi gerektigi ileri stiriilmekteydi (Kaplan,
2012: 216). Yapilan elestirilerin odak noktasi servet vergisi niteliginde olan motorlu
tagitlar vergisinin hesaplanmasinda tasitlarin degeri dikkate alinmaksizin fiziki
ozelliklerine gore vergileme yapilmasinin 6deme giiciiniin tam olarak kavranmasina

mani oldugu yoéniindeydi (Polat ve Eser, 2014: 279).

2.3.2.5. Oturma Yeri Sayis1 Kriterinin Degerlendirilmesi

II sayili tarifede bulunan otobiislerin vergilendirilmesinde oturma yeri sayist Kriteri
uygulanmaktadir. Buna gore otobiislerin vergilendirilmesinde oturma yeri sayisi arttik¢a

O0denmesi gereken MTV artmaktadir.

Oturma yeri sayisinin artmasi servet unsuru olan tasitin piyasa degerinin yiiksek
oldugunun belirtisidir (Cigek ve Sahin, 2019: 249). Buna gére I sayili tarifede bulunan
otobiislerin vergilendirilmesinde oturma yeri sayisi kriterinin dikkate alinmasiin mali

giic ilkesine uygun oldugunu sdyleyebiliriz.

2.3.2.6. Azami Toplam Agirhik Kriterinin Degerlendirilmesi

IT sayili tarifede bulunan kamyonet, kamyon ve ¢ekicilerin vergilendirilmesinde azami
toplam agirlik kriteri uygulanmaktadir. Buna gore bu tasitlarin vergilendirilmesinde

azami toplam agirlik arttikca 6denmesi gereken MTV artmaktadir.

Azami toplam agirlik miktariin artmasi servet unsuru olan tasitin piyasa degerinin
yiiksek oldugunun belirtisidir (Cigek ve Sahin, 2019: 249). Buna gore 11 sayili tarifede
bulunan kamyonet, kamyon ve ¢ekicilerin vergilendirilmesinde azami toplam agirlik

kriterinin dikkate alinmasinin mali gii¢ ilkesine uygun oldugunu sdyleyebiliriz.
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2.3.2.7. Azami Kalkis Agirhg Kriterinin Degerlendirilmesi

IV sayili tarifede bulunan helikopter ve ugaklarin vergilendirilmesinde azami kalkis
agirhig kriteri uygulanmaktadir. Buna gore bu tasitlarin vergilendirilmesinde azami

kalkis agirligr arttikca 6denmesi gereken MTV artmaktadir.

Azami kalkis agirliginin yiiksek olmasi yolcu sayisini Ve tasinabilecek yiik kapasitesini
arttirmasi nedeniyle bu tasitlarin piyasa degerinin yiliksek oldugunun bir gostergesidir
(Cigek ve Sahin, 2019: 250). Buna gore IV sayili tarifede bulunan helikopter ile
ucaklarin vergilendirilmesinde azami kalkis agirlig kriterinin dikkate alinmasinin mali

giic ilkesine uygun oldugunu sodyleyebiliriz.

2.3.2.8. Elektrik Motorlu Tasitlarin Vergilendirilmesinin Degerlendirilmesi

7103 sayili Kanun ile daha 6nce MTV kapsaminda yer almayan sadece elektrik motorlu

tasitlar, motorlu tagitlar vergisinin kapsamina alinmistir.

Servet gostergesi olan sadece elektrik motora sahip tagitlarin motorlu tasitlar vergisi
kapsamina alinmasi yoniindeki diizenlemenin mali gii¢ ilkesine uygun oldugunu

soyleyebiliriz.
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BOLUM 3: MOTORLU TASITLAR VERGISININ CEVREYE
DUYARLI VERGILEME ACISINDAN DEGERLENDIRILMESI

Bu boéliimde Tiirkiye’de motorlu tasitlarin vergilendirilmesi ¢evreye duyarl vergileme
acisindan degerlendirilecek olup bu kapsamda bu verginin ¢evre vergisi olarak
degerlendirilip degerlendirilemeyeceginden hareket edilecektir. Bu kapsamda ilk olarak
cevre vergilerine iligkin teorik aciklamalara yer verilmis olup devaminda Tiirkiye’de
uygulanmakta olan motorlu tasitlar vergisinin c¢evre vergisi niteligi gosterip
gostermedigi her bir vergilendirme kriteri 6zelinde ayr1 ayri ortaya konulmustur. Son
olarak se¢ilmis iilkelerde ¢evreye duyarl olarak uygulanmakta olan motorlu tasitlar

vergisi uygulamalarina deginilecektir.

3.1. Cevre Vergilerine Iliskin Teorik Aciklamalar

Bu béliimde ¢evre vergilerinin; tanimi, ¢evre kirliligiyle miicadelede arag¢ olusu, amaci,

kirleten oder ilkesiyle iligkisi, yararlar1 ve tiirleri ele alinacaktir.

3.1.1. Tamim

Literatiirde ekolojik vergiler (Degirmendereli, 2000: 253), yesil vergiler (Ozdemir,
2009: 19), cevresel vergiler/cevre vergileri (Degirmendereli, 2000: 253), kirlilik
vergileri (Yildiz, 2017: 371) gibi gesitli sekillerde ifade edilen ¢evre vergileri
kavraminin genel kabul gérmiis bir tanimindan s6z edilememektedir (Canpolat Bicaket,

2017: 351).

Ferhatoglu’na gore c¢evre vergileri, devlet tarafindan zorunlu ve karsiliksiz olarak

alinan, gevreyle ilgili bir unsuru konu alan vergilerdir (Ferhatoglu, 2003: 3).

Bilgin ve Orkunoglu'na gore cevre vergileri, ¢evre kirliligiyle ortaya ¢ikan negatif
digsalliklarla miicadelede yararlanilan ve gerceklestirilmek istenilen diger fiskal (mali)
ve sosyal (ekstra fiskal) amaglara yonelik olarak basvurulan mali araglardir (Bilgin ve

Orkunoglu, 2010: 80).

Celikkaya’ya gore cevre vergisi, cevre ile ilgili matrahlar iizerinden alinan, zorunlu ve

karsiliksiz 6demeler ile az ya da ¢ok sunulan hizmetin karsilig1 olarak alinan bir kisim
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resim ve harglarin toplamidir. Buna gore vergiler gibi resim ve harglar da ¢evre vergisi

deyiminin kapsamindadirlar (Celikkaya, 2011: 98).

Yildirnm’a gore ¢evre vergileri, ¢cevre sorunlarini ve ¢evre sorunlari nedeniyle ekolojik
bozulmalar1 gidermek i¢in kullanilan vergiler, ¢cevre vergileri olarak tanimlanmaktadir

(Yildirim, 2012: 25).

Polat’a gore cevre vergileri, ¢cevre dostu olmayan {iriin veya hizmetler icin tiliketiciler

tarafindan 6denen vergileri ifade etmektedir (Polat, 2014: 13).

Yildiz’a gore cevre vergileri, isletme faaliyetleri sonucunda g¢evreyi kirleten

kimselerden alinan telafi edici vergilerdir (Yildiz, 2017: 371).

Ertekin ve Dam’a gore ¢evre vergisi, ¢evresel degerlerin ve ekolojik dengenin zarar
gérmesinin Onlenmesi, ¢evresel bozulmalarin giderilmesi, ¢evrenin iyilestirilmesi ve
cevre kirliliginin 6nlenmesi amaciyla gercek ve tiizel kisilerden tek tarafli ve karsiliksiz
olarak kamu idareleri tarafindan tahsil edilen parasal degerlerdir (Ertekin ve Dam, 2020:
69).

Avrupa Cevre Ajansi’na gore potansiyel olarak pozitif cevresel etki saglamasi nedeniyle
enerji, tasimacilik, kirlilik ve dogal kaynaklardan alinan vergilere ekolojik vergiler
(ecotaxes) ad1 verilmektedir (EEA. Aktaran; Canpolat Bigake1, 2017: 351).

OECD’ye gore ¢evreyle dikkate deger bir ilgisi oldugu varsayilan vergi tabanlarindan
toplanarak genel hiikiimete yapilan zorunlu ve karsiliksiz 6demelere gevreye iligkin
vergiler (environmentally related taxes) adi verilmektedir (OECD 2006. Aktaran;
Canpolat Bigakg1, 2017: 351). Burada goriilecegi tizere OECD, Avrupa Cevre Ajansi’na
gore cevre vergilerini kavramini1 daha yumusak bir yaklasimla ele almis ve bu vergilerin

kapsamini genisletecek sekilde tanimlamustir.

3.1.2. Vergilerin Cevre Kirliligiyle Miicadelede Ara¢ Olusu

Pigou 1920 yilinda yaymlanan Refah Ekonomisi adli kitabinda digsal maliyetlerin
igsellestirilmesinde vergilerin bir arag olarak kullanilabilecegi fikrini ilk kez ortaya
atmigtir. Buna gore vergiler ¢evresel sorunlarin ¢ziimiinde bir arag¢ olarak kullanilarak,
fiyat mekanizmasi igine yansitilmayan digssal maliyetler kirleticiye Odettirilecektir

(Uyduranoglu, 2004: 46). Yani ilk defa Pigou tarafindan vergilerin gevresel sorunlarin
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¢oziimiinde bir ara¢ olarak kullanilabilecegine iligkin fikir ortaya atilmigtir

(Uyduranoglu, 2005: 65).

Pigou’ya gore, vergiler digsal maliyeti yani ¢evre Kkirliligi maliyetini tamamen
karsilamalidir (Uyduranoglu, 2005: 65). Buna gore ¢evre vergilerinin teorik ilkeleri,
negatif cevresel dissalliklarin igsellestirilmesinde vergilendirmenin bir ara¢ olarak

kullanilabilecegi Pigou’nun analizine dayanmaktadir (Giindiiz, 2013: 114).

Baska bir deyisle gelir saglamak gayesiyle konulan vergiler, zamanla ¢evreyi koruma
gayesiyle de uygulanan politika haline gelmistir (Uyduranoglu, 2004: 47).
Degirmendereli’nin ifade ettigi {izere: Cevresel sorunlarin ¢déziimiinde ekonomik
araglarin agirhi@ giin gectikge artmaktadir. Klasik amaglar olan emir ve yasaklamanin
yerine giiniimiizde, iretici ve tiiketicilerin maliyetlerini diisiirmeleri yani daha az vergi
O0demeleri icin c¢evreyi koruma isteginin kendiliginden olusturulmas: yoniindeki

politikalarin daha basarili olacagi kabul edilmektedir (Degirmendereli, 2000: 264).

Tirkiye’de vergilerin mali olmayan amaglarla kullanilabilecegi AY m. 73/2 hiikmiiyle
anayasal bir zemine sahiptir. Zira anilan fikrada gecen “maliye politikas1” deyimiyle
vergilendirmeye mali olmayan amaglarla da gidilebilecegi vurgulanmistir (Oktar, 2014:

33).

Vergilerin ¢evresel sorunlarin ¢6ziimiinde etkin bir arag olabilecegi diisiincesiyle
birlikte baz1 mali gayeli vergiler, cevresel gayeli vergilere evrilmistir (Uyiimez, 2016:
438). Belirtmek gerekir ki vergilendirme ile sadece gelir elde edilmesinin amaglanmasi
veya bunun yaninda toplumu belirli davranig kaliplarina ydnlendirmenin amaclanip
amaclanmadigina bakilarak, vergilendirmenin mali amaclimi oldugu yoksa mali amag
dis1 vergilendirmemi yapildig: tespit edilecektir (Goker, 2011: 7). Bu kapsamda son
yillarda MTV’nin gelir saglama amacindan ziyade digsalliklarin igsellestirilmesinde,
cevre kirliligiyle miicadelede bir ara¢ olarak kullanilmasi amaci 6n plana ¢ikmaktadir

(Ulusoy ve Akdemir, 2013: 110).

Bir ekonomik birimin gerceklestirdigi ekonomik faaliyet (liretim veya tiiketim)
sonucunda, baska ekonomik birimlerin bundan olumlu veya olumsuz etkilenmesine ve
bu olumsuz etkiyi tazmin edici bir bedelin 6denmemesine digsalliklar denir (Kargt ve

Yiiksel, 2010: 187).
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Pozitif-negatif digsallik ayrimi ekonomik faaliyetler neticesinde ortaya c¢ikan
digsalliklarin meydana getirdigi etkilerin vasfi dikkate alinarak yapilir (Kargi ve Yiiksel,
2010: 187).

Bir ekonomik birimin gergeklestirdigi faaliyet neticesinde baska ekonomik birim veya
birimler bundan olumsuz etkileniyorsa negatif digsallik meydana gelmektedir (Kargi ve
Yiiksel, 2010: 187). Baska bir deyisle faaliyet sebebiyle bir ekonomik birimin bagka bir
birimin refahinda bir kayba sebep olmasi ve bu refah kaybinin tazmin edilmemis olmasi

durumunda negatif digsalliklar olusmaktadir (Tanrivermis, 1997: 304).

Cevre kirliligi yol agtig1 sonuclar nedeniyle bir negatif digsallik tiirii olarak kabul
edilmektedir (Didinmez, 2018: 105). Hatta c¢evre kirliligi, literatiirde negatif digsal
etkinin en klasik 6rnegi olarak kabul edilmektedir (Karg: ve Yiiksel, 2010: 187).

Ozetle; gevreyi kirletenler piyasa fiyatina yansimayan zararlara sebep olmakta olup,
digsallik olarak bilinen bu zarara sadece kirleten tarafindan degil tiim toplum tarafindan
katlanilmaktadir. Bu digsal maliyetleri i¢sellestirmenin uygun araci ise g¢evresel amacl

vergilerdir (Celikkaya, 2011: 99).

3.1.3. Amag¢

Cevre vergisi uygulamasiyla tiikketici ve {ireticilerin faaliyetleri neticesinde meydana
¢ikan ve sosyal maliyet olarak kabul edilen negatif dissalliklarin igsellestirilmesi
amaglanmaktadir. Boylelikle ¢evre kirliligine neden olan yiikiimliilere salinacak cevre
vergisiyle, ¢evreye zararli ekonomik faaliyetlerin azaltilmasi, ¢evreye duyarl iiretim
tekniklerinin gelistirilmesi ve ortaya ¢ikan ¢evre kirliliginin zararli etkilerinin minimize
edilmesi saglanacaktir (Ertekin ve Dam, 2020: 68). Yani burada negatif dissalliklarin
igsellestirilmesi ve ¢evrenin korunmasi amaclanmaktadir (Sezer ve Dokmen, 2018:
164). Nihayetin ¢evre vergileriyle ¢evresel konularda siirdiiriilebilirlik saglanarak
gelecek nesillere yasanilabilir bir diinya birakilmasinin amacglandigini sdyleyebiliriz

(Didinmez, 2018: 106).

Cevre vergisi uygulamasmin amacini gergek ve tiizel kisilerin iiretim ve tiiketim
aligkanliklarin1 degistirerek, mal ve hizmetlerin iiretim ve tiiketim asamalarini ¢evreye

zararsiz duruma getirmek olarak da ifade edebiliriz (Uyiimez, 2016: 430).
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Negatif digsalliklarin igsellestirilmesi ile ifade edilmek istenen, ¢evreye verilen zarar
neticesinde meydana gelen negatif digsalliklarin, bu digsalliklart meydana getiren

birimlere maliyet olarak yiiklenmesidir (Ustiin, 2012: 161).

Baska bir deyisle vergilerin fiyata yansitilmasiyla c¢evreye zarar veren malin nihai
fiyatinda bir artis meydana gelmektedir. Boylelikle fiyat artis1 iiretici ve tiiketici
davraniglarini etkileyecek, talebin vergilerden sonra daha az vergilendirilen yahut hig
vergilendirilmeyen c¢evreye daha az zararli ikame mallara kaymasi, iliretim ve/veya

tiiketim kaliplarinin yeniden sekillenmesine yol agacaktir (Uyduranoglu, 2005: 65).

Burada ¢evre vergisi uygulamasiyla negatif digsalliga neden olan faaliyetlerin/iiriiniin
maliyetinin artirilarak, ilgili faaliyetin/liriinlin {iretimi ve/veya tiiketiminin azalmasi

amaclanmaktadir (Canpolat Bigakg1, 2017: 350).

Belirtmek gerekir ki ¢evre vergilerinin mali amagh vergilerden en 6nemli farki ¢evre
vergilerinin gelir saglamaktan ¢ok ¢evreye zarar veren ekonomik etkinlikleri 6nlemeyi

ya da asgariye indirmeyi amaglamasidir (Uyduranoglu, 2004: 47).

3.1.4. Kirleten Oder ilkesi

Kirleten oder ilkesiyle kirletenlerin neden olduklar1 kirlilikle miicadelenin bedelini
O0demeleri ongoriilmekte ve kirletenler kirliligi azaltmaya ve daha az kirleten iiriin ve

teknolojiler kullanmaya tesvik edilmektedir (Ozdemir, 2009: 10).

Kirleten o6der ilkesi, ¢evre kirliligine neden olanlarin bunun maliyetine katlanmasi
temeline dayanmaktadir (Sezer ve Dokmen, 2018: 167). Cevre vergileri, kirleten dder

prensibinin uygulanmasinin en uygun aracidir (Celikkaya, 2011: 99).

Cevre vergileri kirleten oder ilkesine dayanmakta olup, bu ilkeye gore negatif

digsalliklar igsellestirilerek fiyatlara dahil edilmektedir (Parlakay ve Yavuz, 2016: 215).

Cevre vergilerinin temelini olusturan kirleten 6der ilkesi, Avrupa Cevre Politikalar
Orgiitii tarafindan AB anlagmasmin 174. maddesiyle onaylanmis olup ayni zamanda

OECD tarafindan da benimsenmistir.

Tiirkiye’de kirleten oder ilkesi hakkinda Cevre Kanunu’nda hiikiim yer almaktadir
(Sayg1, 2015: 64). CK m. 3/g hiikkmiine gore: “Kirlenme ve bozulmanin onlenmesi,

sinirlandirilmasi, giderilmesi ve ¢evrenin iyilestirilmesi i¢in yapilan harcamalar kirleten

44



veya bozulmaya neden olan tarafindan karsilanir.” Buna gére CK m. 3/g hiikmiiniin

kirleten 6der ilkesine dayandigini soyleyebiliriz.

3.1.5. Yararlan

Cevre vergilerinin temel amaci ¢evre kirliliginin 6nlenmesi, azaltilmasidir. Buna gore
salmmacak cevre vergisiyle, ¢evreye zararli ekonomik faaliyetler azaltilacak, cevreye
duyarli dretim teknikleri gelistirilecek ve ortaya ¢ikan c¢evre Kkirliliginin zararli
etkilerinin minimize edilmesi saglanacaktir (Ertekin ve Dam, 2020: 68). Jamali, ¢evre
vergilerinin bu amacini su sekilde ifade etmektedir: Cevre vergilerinin amaci, ¢evre
kirliliginin canlilar {izerinde olusturdugu hayati tehdidi azaltmak amaciyla vergiler
kullanilarak ¢evreye duyarh itretim ve tiiketim yapisinin olusturulmasi ve ¢evrenin
tyilestirilmesiyle saglanacak ekonomik kazanimlarin elde edilmesidir (Jamali, 2007:

84).

Cevre vergilerinin temel amaci g¢evre kirliligini azaltmak olsa da bu vergiler, devlet
tiizel kisiligi icin 6nemli bir gelir kaynagi da olabilmektedirler (Tanrivermis, 1997:
311). Yani gevre vergilerinin devlet tiizel kisiligine gelir saglamak y6niinden de yarari

olacaktir.

Cevre vergilerinin gelir dagilimi lizerinde de olumlu etkileri olabilmektedir. Zira ¢evre
vergilerinden elde edilen gelir 6nemli diizeylere ulastiginda diger vergilerden indirim

yapilabilir (Tanrivermis, 1997: 313).

Cevre vergilerinin uygulanmasiyla ¢evreyle ilgili faaliyetlerin yiikii artarken, emek ile
sermayenin vergi yiikii diisiirilerek pozitif refah kazanci saglanacak ve refahi azaltici
faaliyetlerden kacinilacaktir (Celikkaya, 2011: 101). Bdylelikle cevre vergilerinin

uygulanmasiyla emek tizerindeki vergi yiikii diismiis olacaktir.

Literatiirde c¢evre vergilerinin hem ¢evreyi korumasi hem de bagka vergilerin
azalmasiyla istihdamin arttirnlmasina neden olmasi c¢ifte karlilik hipotezi olarak
isimlendirilmektedir (Jamali, 2007: 157). Cifte karlilik hipotezine gore; cevre vergileri
iki farkli amaca hizmet etmektedir. Ik olarak cevre vergilerinin uygulanmasiyla ¢evre
kirliligi azalacaktir. ikinci olarak ise cevre vergilerinden elde edilen gelir, ekonomide
bozucu etki yaratan bagka vergilerin azaltilmasini saglayacak ve bdylelikle istthdamin

arttirtlmasi saglanmis olacaktir (Saygi, 2015: 74).
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3.1.6. Tirleri

Glinlimiizde g¢evreye verilen zararlarin en aza indirilmesi bakimindan vergiler énem
kazanmistir (Yerlikaya, 2003: 690). Bu kapsamda gevreyi korumaya yonelik bir¢ok
vergi uygulanmaktadir. OECD ve AB resmi istatistik kurumu olan Eurostat’in
smiflandirmasina gore ¢evre vergileri dort tiire ayrilmaktadir. Bunlar: enerji vergileri
(energy taxes), ulasim vergileri (transport taxes), Kirlilik vergileri (pollution taxes),
kaynak vergileri (resource taxes) olmak tizere dort kategori olarak smirlandirilmistir

(Environmental Taxes. Aktaran; Bilgin ve Orkunoglu, 2010: 81-82).

3.1.6.1. Karbon Vergisi

Enerji vergileri karbon vergisi olarak da adlandirilmaktadir (Yalg¢in, 2013: 144).

Uygulamada daha sik zikredilmesi nedeniyle karbon vergisi kavramini kullanacagiz.

Karbon vergileriyle ifade edilen ulasim amaci ve sabit amaclar ile kullanilan enerji
tirinleri tizerinden alinan vergilerdir (Bilgin ve Orkunoglu, 2010: 82). Baska bir deyisle
karbon vergileri enerji kaynaklarinin tasimacilikta veya diger duragan kullanimlari
esnasinda alinmaktadir (Yalg¢in, 2013: 144). Benzin, dizel ve sivilagtirilmig petrol

gazindan alinan vergiler karbon vergileri kapsaminda degerlendirilmektedir.

Karbon vergilerini kisaca enerji tiiketimine bagli olarak alinan vergiler olarak da

tanimlayabiliriz (Didinmez, 2018: 106).

Karbon vergisi, dogaya salinan karbon gazi {izerinden alinan ve kirleticilerin
(isletmelerin ve iiretim tesislerinin) dogaya verdikleri zarari telafi etmeyi amaglayan bir

vergi tiriidiir (Alic1 ve Yildiz, 2012: 56).

Karbon vergisi uygulamasinda mali ama¢ on planda olmayip asil amag, salinan
karbondioksiti en az seviyelere indirmektedir (Ugur, 2014: 344). Nitekim karbon vergisi
uygulamasiyla giidiilen birincil amag sera gazi emisyonlarini azaltmaktir (Yildiz, 2017:
373). Yani karbon vergisi, karbondioksit saliniminin neden oldugu olumsuzluklarin

ortadan kaldirilmas1 amaciyla giindeme gelmis mali bir aragtir (Hayrullahoglu, 2012: 2).

Karbon vergisiyle vergi yikimlisii c¢evresel tahribata sebep olan bir faaliyette

bulundugu takdirde bir bedel ddemek durumunda oldugunu bildigi i¢cin miikellef
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emisyon azaltma, yenilenebilir enerji kaynaklari kullanimi, ¢evre dostu teknolojilere

yonelme gibi konularda giidiilenebilmektedir (Bali ve Yayli, 2019: 306).

Cevrenin korunmasi agisindan karbon vergisi 6énemli bir ara¢ olarak uygulanmasi
iilkelerce giindeme getirilmektedir. Zira sera gazlari kiiresel 1sinmaya neden olan gazlar
icinde dnemli bir paya sahiptir. Sera gazlari; nitroksit, metan, su buhar1 ve karbondioksit
gazlarindan olusmaktadir. Bu gazlar igerisinde karbondioksit sera etkisini artiranlarin

basinda gelmektedir (Aydin, 2013: 121).

Yani karbon vergisi uygulamasiyla fosil yakitlari tiiketenlerin neden oldugu kiiresel
1sinma probleminin ¢oziilmesi, sera gazi emisyonlarmin neden oldugu ekonomik

digsalliklarin igsellestirilmesi saglanmis olacaktir (Kovancilar, 2001: 12).

Karbon vergisi ¢evreyi olumsuz yonde etkileyen karbon emisyonunun sebep oldugu
negatif digsalliklarin maliyetlerini fiyatlandirma yoluyla igsellestiren kirleten 6der

prensibini dikkate almaktadir (Bali ve Yayli, 2019: 306).

Fosil yakitlarin karbon orani arttik¢a yiikiimliilerin 6demekle zorunda oldugu vergi
miktarinin artti1, daha az karbon emisyonu yaratan yakitlarin vergi oranlarinin diisiik
oldugu karbon vergisi uygulamasma ge¢ilmesi durumunda yiikiimliler yakildiginda
karbon emisyonu daha diisiik olan yakit kullanimini tercih edecektirler (Bali ve Yayli,
2019: 314). Baska bir deyisle karbon vergisi uygulamasiyla kamu miidahalesi
araciligiyla fosil yakitlarin kullanicilara daha pahali bir fiyatla sunularak talebin

azaltilmasi saglanmaktadir (Organ ve Ciftgi, 2013: 86).

Karbon vergisinin en biiyiik avantaji piyasa temelli bir vergi olmasidir. Bu verginin
piyasa temelli bir vergi olmasi ile ifade edilmek istenen; verginin fiyatlar etkileyerek,
fiyat mekanizmasi yoluyla karbon emisyonuna neden olan fosil yakitlarin kullanim
maliyetlerini arttirmasidir. Karbon emisyonunu 6nlemek i¢in kullanilan piyasa temelli
olmayan diger araclar karbon vergisi gibi dogrudan fiyatlar yoluyla maliyetlere etki
edememesi nedeniyle gerektigi kadar emisyon azalimi saglayamamaktadir (Hotunoglu

ve Tekeli, 2007: 111).

Uretim ve tiiketim asamalarinda karbondioksit yayanlar bu verginin miikellefi olarak
kabul edilmektedirler (Organ ve Cift¢i, 2013: 87).
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Farkli miktarlarda karbon yayan fosil yakit tiirlerine farklilastirilmis marjinal vergi
oranlarinin uygulanmasi durumunda bu vergi oldukea etkin olacaktir (Kovancilar, 2001:
15). Karbon emisyonuna neden olan fosil yakitlarin yaydiklari karbon emisyon miktari
her bir fosil yakita gore farklilik gostermektedir (Yildiz, 2017: 381). Buna gore fosil
yakitlarin icermis oldugu karbon emisyonu miktariyla orantili vergileme yapilmasi yani
fosil yakitlarda farklilastirilmis oran kullanilmas1 durumunda karbon vergisinin etkinligi
saglanacaktir (Yildiz, 2017: 379). Yani karbon vergisi degerinin belirlenmesinde temel
olgiit, emisyon hacmi olmalidir (Alict ve Yildiz, 2012: 60). Boylelikle fosil yakitlar
arasinda daha az karbon yayan tiirlerin daha kirletici tiirlere tercih edilmesi

saglanabilecektir (Kovancilar, 2001: 15).

Karbon vergisinin birtakim avantajlar1 vardir. Diisiik tahsil masrafina sahip karbon
vergisi uygulamasiyla yiiksek gelir elde edilebilecektir (Alict ve Yildiz, 2012: 60).
Karbon vergisiyle ulasilmak istenen g¢evresel amacglara asgari maliyetle ulasabilir.
Karbon vergisi uygulamasiyla daha iyi ve yeni teknolojilerin gelistirilmesi konusunda

giiclii bir tesvik de saglanabilmektedir (Kovancilar, 2001: 13).

Kiiresel bir sorun olan c¢evre kirliligiyle miicadelede kullanilacak karbon vergisi
sisteminin en 1yi sekilde isleyebilmesi, basariya ulasabilmesi i¢in tiim diinyada tek diize
bir sekilde kurumsallastirilmas1 gerekmektedir (Kovancilar, 2001: 16). Zira kiiresel
1sinma ve vb. cevresel felaketler tek bir iilke sinirlart icerisinde meydana gelmemektedir
(Organ ve Ciftgi, 2013: 82). Ancak bunun kisa siirede saglanmasi miimkiin degildir.
Zira llkeler vergileme hakki ve hiikiimranlhigini uluslararasi organlara devretme

konusunda isteksizdirler (Kovancilar, 2001: 16).

Karbon vergisi kapsaminda iilkemizde akaryakit {irtinleri {izerinden alinan KDV ve
OTV’ye deginmek gerekmektedir. Ulkemizde akaryakit iiriinleri iizerinden alinan KDV
ve OTV g¢evresel amaglarla uygulanmamakta olup mali amaglarla uygulanmaktadir.
Ulkemizde akaryakit iiriinleri {izerinden alman KDV ve OTV’nin g¢evre kirliligiyle
miicadeledeki olumlu etkisi, ancak akaryakit fiyatinin yilikselmesiyle talebin kisilmasina

neden olmasiyla dolayli olmaktadir (Yalgin, 2013: 146).
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3.1.6.2. Kirlilik Vergileri

Kirlilik vergileri, hava ve suyun dlgiilmiis emisyonlari ile kat1 atik ve giiriiltii izerinden
alinan vergilerdir (Bilgin ve Orkunoglu, 2010: 82). Baska bir deyisle kirlilik vergileri,
kirli su, kat1 atik ve diger kirletici emisyon kaynaklar1 lizerinden alinmaktadir (Yalgin,

2013: 144).

Kirlilik vergileriyle tiiketicilerin daha az emisyona neden olan veya daha az atik
olusturan iriinleri tercih etmesi, {reticilerin de aynm1 dogrultuda {iretimlerini

gerceklestirmesi amaglanmaktadir.

Tiirkiye’de uygulanan g¢evre temizlik vergisi, kirlilik vergileri sinifina girmektedir

(Yalgin, 2013: 146).

3.1.6.3. Kaynak Vergileri

Literatiirde kaynak vergileri, dogal kaynak vergileri olarak da anilmaktadir (Ferhatoglu,
2003: 4).

Kaynak vergileriyle dogal kaynaklarin korunmasi amaglanmaktadir (Didinmez, 2018:
107).

Kaynak vergileriyle ifade edilmek istenen ormanlar, kaynaklardan su cikarilmasi ve
bazi hammaddeler tizerinden alinan vergilerdir (Environmental Taxes. Aktaran; Bilgin
ve Orkunoglu, 2010: 82). Yani dogal bir kaynagin ¢ikarilmas: veya kullanilmasina

iligkin her tiirlii vergi kaynak vergileri sinifina girmektedir.

Uygulamada kaynak vergileri daha ¢ok petrol ve diger degerli madenlerin ¢ikartildigi

madenlerin kira bedelleri iizerinden alinmaktadir (Ferhatoglu, 2003: 4).

Tiirkiye’de uygulanan g¢evre temizlik vergisi, kaynak vergileri sinifina da girmektedir

(Yalgin, 2013: 146).

3.1.6.4. Ulasim Vergileri

Ulagim vergileriyle ifade edilen motorlu tasitlarin kullanimi1 ve sahipligi nedeniyle

alinan vergilerdir (Bilgin ve Orkunoglu, 2010: 82).
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Ulasim alaninda ¢evre vergilerinin yogun sekilde uygulanma nedeni, enerji kaynakli

digsal maliyetlerin ¢ok yiiksek olmasidir (Uyduranoglu, 2004: 48).

Ulasim vergileri, yillik veya belirli donemler itibariyle alinmaktadir (Didinmez, 2018:
107).

Tiirkiye’de ulasim vergileri sinifina dahil edebilecegimiz tek vergi tiirii ¢aligma

konumuz olan motorlu tasitlar vergisidir (Yalgin, 2013: 147).

3.2. Tiirkiye’de Motorlu Tasitlar Vergisinin Cevreye Duyarh Vergileme A¢isindan

Degerlendirilmesi

Bu bolimde Tirkiye’de motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde ¢evreye duyarl
vergilemenin anayasal dayanagi ve vergilendirmede dikkate alinan vergilendirme

Kriterlerinin gevreye duyarh vergilemeye uygun olup olmadigi ele alinacaktir.

3.2.1. Anayasal Zemin

1924 Anayasast ve 1961 Anayasasi’nda acik olarak g¢evrenin korunmasindan soz
edilmemigse de 1961 Anayasasi’nin saglik hakki baslikli 49. maddesinde cevreden
dolayli olarak bahsedildigini sdyleyebiliriz (Iraz, 2018: 17). Hiikme gore: “Devlet,
herkesin beden ve ruh saghgi icinde yasiyabilmesini ve tibbi bakim goérmesini

saglamakla 6devlidir.”

1982 Anayasasi’nda cevreden acik¢a bahsedilmistir. Saglik hizmetleri ve ¢evrenin
korunmasi baslikli 56. maddenin ilk fikrasinda herkesin saglikli ve dengeli bir gevrede
yasama hakkina sahip oldugu diizenlenmis ve devam eden fikrada ¢evreyi gelistirmek,
cevre saglhigint korumak ve gevrenin kirlenmesini 6nlemenin devletin ve vatandaglarin

6devi oldugu diizenlenmistir.

AY m. 56/2 hiikmii uyarinca devletin ¢evreye duyarli vergileme yapmasi, ¢evre vergisi
uygulamasinda bulunmasi zorunluluktur (Ustiin, 2012: 160). Baska bir deyisle
vergilendirme yetkisinin kullanilmasinda ¢evresel duyarliliklarin dikkate alinmasi
gerekmektedir (Ustiin, 2012: 175). Bu kapsamda motorlu tasitlardan alian vergilerin de
cevreyi koruyucu vasifta olmasi bir zorunluluk olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Ustiin,

2012: 160). Zira motorlu tasitlar vergisinin konusu tarifelerde bulunan, tiikettikleri
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yakitlar sonucunda karbon salinimina neden olan vergi tarifelerinde sayilan kara ve

hava tasitlaridir (Ercan, 2015: 216).

Motorlu tasitlar vergisinin ¢evre vergisi 0zelligi tasimasi durumunda, ¢evre vergilerinin
temel felsefesine gore daha fazla emisyon yayan ve bdylelikle daha fazla kirlilige neden
olan tasitlarin daha yiiksek oranda vergilendirilmesi gerekmektedir (Ertekin ve Dam,
2020: 80). Bu durumda motorlu tasitlar vergisi uygulamasinda ¢evresel duyarliliklarin

gozetilmis olacagini syleyebiliriz.

Cevre vergileri, ¢evre sorunlarini ve g¢evre sorunlari nedeniyle ekolojik bozulmalari
gidermek i¢in kullanilan vergilerdir (Yildirim, 2012: 25). Buradan hareketle bir verginin
gevre vergisi olarak nitelenmesi durumunda s6z konusu vergilemede c¢evresel
duyarlhiliklarin gozetildigini sdyleyebiliriz. Bu nedenle Tiirkiye’de uygulanan motorlu
tasitlar vergisinin ¢evresel duyarliliklar gozetip gézetmedigi incelenirken bu verginin
cevre vergisi Ozelligi tasiyip tasimadigi hususu tarifelerde bulunan vergileme kriterleri

Ozelinde ayr1 ayri incelenecektir.

3.2.2. Literatiir Taramasi

Uyduranoglu (2005), AB iiyesi llkelerde ¢evreyi korumak amaciyla uygulanan yesil
vergileri incelemis ve Tiirkiye icin MTV uygulamasinda agirlik ve motor giici
kriterlerinin dikkate alinmayarak tasitlarin gevresel ve emisyon ozelliklerinin dikkate

alinarak vergilendirmeye gidilmesi gerektigi sonucuna ulagmistir.

Celikkaya (2011), AB ve OECD iilkelerindeki ¢evre vergisi uygulamalar ve Tiirkiye’de
MTV uygulamasimi incelemis ve ele alman iilkelerin ¢ogunda tasit aliminda ve
kullaniminda vergi oranlarinin karbondioksit emisyonuna gore belirlenmeye baslandigi,
Tiirkiye’de ise MTV’nin ¢evre vergisi 0Ozelligi gostermedigi sonucuna ulasmistir.
Celikkaya Tiirkiye’de MTVK’ nin gozden gecirilerek yapilacak diizenlemelerle vergi

matrahinin karbon emisyona gore belirlenmesi 6nerisinde bulunmustur.

Kabak¢1  Karadeniz  (2011), motorlu tasitlarin  vergilendirilmesinde  diinya
uygulamalarini incelemis ve Tiirkiye igin vergileme Olgiilerinde iki pargali bir yapinin
Ongoriildiigii bir model Onerisinde bulunmustur. Modele goére birinci yapr sadece
cevreyi, ikinci yap1 ise sadece serveti dikkate alacaktir. Nihai MTV ise bu iki verginin

toplamindan olusacaktir.
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Yildirrm (2012), g¢evre vergilerinin Tiirkiye ve AB iilkelerindeki uygulamalarini
incelemis ve ¢evre vergilerinin AB {ilkelerinde yaygin olarak uygulandigi, Tiirkiye’de
ise cevre vergisiyle ilgili tek dogrudan diizenlemenin cevre temizlik vergisi oldugu,
Tirkiye’de motorlu tasitlar vergisi uygulamasinin ¢evre iizerinde dogrudan degil dolayl

olarak olumlu etkiye sahip oldugu sonucuna ulagmaistir.

Yal¢in (2013), AB ve Tiirkiye agisindan motorlu tasitlarin sebep oldugu cevre
kirliliginin minimum seviyeye getirilmesinde vergilendirmenin tagidigi 6nemi incelemis
ve su sonuclara ulasmistir: Ulkemizde cevre temizlik vergisi, dogrudan cevresel
gayelere hizmet eden tek ¢evre vergisidir. Tirkiye’de motorlu tasitlarin servet
gostergesi oldugu kabuliinden hareketle motorlu tasitlar, servet vergisi kapsaminda
vergilendirilmekteyken, AB {iyesi iilkelerde ise ¢evre kirliligi ile miicadele edebilecek
bir ¢evre politikasi araci olarak goriilmekte ve verginin mali fonksiyonu ikinci planda
degerlendirilmektedir. Tiirkiye’de motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde hem motorlu
tagitlarin hava kirliligini 6nlemesinde tesvik unsuru olacak hem de vergi adaletini
saglayacak yeni bir vergi tarifesine ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu dogrultuda Tiirkiye’de
mali glic ve adalet ilkeleri gozetilerek kisa zaman igerisinde motorlu tasitlarin
vergilendirilmesinde karbondioksit emisyonuna dayanan vergi tarifesi yapisina

gecilmesi gerekmektedir.

Agacan (2014), AB iilkeleri ve Tiirkiye’de uygulanan c¢evre vergilerini incelenmis ve
AB iilkelerinde genis tabanli ¢evre vergisi uygulamalart bulunmaktayken, lilkemizde
cevre vergisi olarak degerlendirilebilecek tek diizenlemenin CTV oldugu, Tiirkiye’de
motorlu tasitlar vergisinin servet gostergesi olarak degerlendirilip ona gore
vergilendirildigi ve Tirkiye’de motorlu tasitlar vergisinin ¢evrenin korunmasina dolaylh

olarak etkisi oldugu sonuglarina ulagsmistir.

Polat (2014), Tirkiye’de uygulanmakta olan motorlu tasitlar vergisini incelemis ve
Tirkiye’de bu verginin g¢evre vergisi olarak degerlendirilmedigi, bu verginin servet
vergisi kapsaminda degerlendirilmesine ragmen motorlu tasitlar vergisinin servet
unsurunu yeterince kavrayamadigi, mevcut tarifenin adalet, esitlik ve mali giic
ilkeleriyle bagdasmadigi sonuglarina ulasmistir. Polat, cevre agisindan daha yararli olan
alternatif yakith tasitlarin kullanimi i¢in vergi tesviklerinin uygulanmasi, AB iiyesi

iilkelerde oldugu gibi cevresel faktorlerin dikkate alindigi ek bir vergi ihdas edilmesi,
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eski tagit maliklerine yeni ve daha g¢evreci tasit alimi1 konusunda 6zel tiiketim vergisi

indirimi uygulanmasi 6nerilerinde bulunmustur.

Ercan (2015), Tirkiye’de hangi vergi veya vergilerin ¢evre vergisi olarak
nitelendirilebilecegini incelemis ve CTV haricinde dogrudan ¢evresel gaye ile konulmus
bir ¢evre vergisi bulunmadigi, ¢evreye dolayli olarak olumlu yonde katkilari bulunan
motorlu tagitlar vergisinin oncelikli amaglarinin vergide adalet ve esitlik prensipleri
cercevesinde kisilerinin 6deme giiciiniin kavranmasi yani mali amagli olmasi nedeniyle
cevre vergisi olarak degil, ¢evreye yararli vergi olarak kabul edilmesi gerektigi

sonucuna ulagmustir.

Saygi (2015), AB ve Tirkiye’deki ¢evre politikasi ve ¢evre vergisi uygulamalarini
incelemis ve cevre vergilerinin AB {liyesi lilkelerde cesitli sekillerde uygulama alani
bulsa da iilkemizde gevre vergisi olarak sadece ¢cevre CTV nin uygulandigi, lilkemizde
motorlu tasitlar vergisinin dogrudan degil dolayl olarak ¢evresel gayelere hizmet ettigi
sonucuna ulasmistir. MTV AB {iyesi iilkelerde ¢evresel gayelerle uygulanip mali amag
ikinci plana atilmigsa da Tiirkiye’de motorlu tasitlar vergisi sadece mali amacla

uygulanmaktadir.

Uyiimez (2016), AB ve Tiirkiye uygulamalar1 bakimindan gevre kirliligiyle miicadelede
MTV’nin oynadig1 roliin karsilagtirmali degerlendirmesini yapmis ve su sonuglara
ulasmistir: Ulkemizde CTV’nin dogrudan g¢evresel gayelere hizmet eden tek ¢evre
vergisi oldugu, AB iilkelerinde motorlu tagitlarin vergilendirilmesinin ¢evre kirliligi ile
miicadele acisindan ele alindig1 ve boylelikle ¢evrenin korunmasi agisindan basaril
neticeler verdigi, tlilkemizde s6z konusu verginin konusunun servet gdostergesi
oldugundan yola ¢ikilarak herhangi bir ¢evresel gaye tasimadigi sonuglarina ulagsmistir.
Uyiimez, iilkemizde motorlu tasitlarm vergilendirilmesinde, AB iiyesi iilkelerde oldugu
gibi ¢evreye duyarli bir sekilde karbondioksit emisyonuna dayanan vergi tarifesi

yapisina ge¢ilmesi Onerisinde bulunmustur.

Odabas ve Hayrullahoglu (2017), Tiirkiye’de motorlu tasitlar vergisi diizenleme
calismalart kapsammda model iilke olarak benimsenen Almanya ve Ingiltere
uygulamalari ile se¢ilmis iilke uygulamalarini incelemis ve su sonuglara ulagmistir: 28
AB tilkesinin 20°si MTV’de biiyiik 6l¢lide karbondioksit emisyonunu dikkate almakta

olup bu iilkelerin ¢ogunlugunda yillar itibariyle emisyon miktar1 azalmaktadir. AB

53



tilkelerinde MTV, cevre kirliligi ile miicadelede ¢evre politikas1 araci olarak goriilmekte
ve verginin mali fonksiyonu ikinci plandayken, iilkemizde verginin konusu bir servet
gostergesi olarak kabul edilmektedir. Tiirkiye’de uygulanmakta olan motorlu tasitlar
vergisi emisyon salinimini azaltmamakta, daha ¢ok karbondioksit emisyonuna neden
olan eski otomobillerden daha az miktarda vergi alinmasiyla g¢evresel sorunlarla
miicadelede bu vergi yetersiz kalmaktadir. Bu nedenle Tiirkiye’de motorlu tasitlar

vergisinin emisyon saliimini dikkate alacak sekilde revizesi gerekmektedir.

Iraz (2018), AB iilkeleri ve Tiirkiye’deki ¢evre vergisi uygulamalarini incelemis ve AB
tiyesi lilkelerde MTV’nin ¢evre vergisi olarak uygulandigi, {ilkemizde uygulanan
MTV’nin ¢evre vergisi niteliginde olmadigi, iilkemizde uygulanan motorlu tasitlar
vergisinin servet vergisi agisindan degerlendirildiginde adil bir vergi olmadigi ve 2018
yilindan itibaren uygulanan tasit degeri kriterinin ¢evre ile ilgili olumsuz etki yaptig
sonuglarina ulasmustir. iraz, motorlu tasitlar vergisiyle ilgili diizenlemelerin servet
vergisi olarak adil olmas1 ve ayn1 zamanda cevreyi korumaya yonelik CO2 saliniminin

gozetilmesi gerektigi onerisinde bulunmustur.

Bal1 ve Yayli (2019), karbon vergisinin iilkemizde uygulanabilirligini incelemis ve yeni
bir diizenleme yapilarak; tiiketim asamasinda alinan, notr vergi bigiminde uygulanan,
farklilagtirilmis oranli karbon vergisi uygulamasina gecilmesi gerektigi Onerisinde

bulunmustur.

3.2.3. Motor Silindir Hacmi Kriterinin Degerlendirilmesi

Motorlu tasitlarin  vergilendirilmesinde tasit agirhig Kkriteri  uygulanmaktayken
25.12.2003 tarih ve 5035 sayili Kanun ile MTVK’de degisiklik yapilarak tasit agirlig:
kriterinin uygulanmasindan vazgecilmis ve motor silindir hacmi kriteri uygulamaya
baglanmistir. Motor silindir hacmi kriterinin motorlu tasitlar vergisine g¢evre vergisi
niteligi kazandirip kazandirmadigi asagida incelenecektir. Belirtmek gerekir ki terk
edilen toplam agirlik kriteri dolayli yoldan ¢evresel amaglara hizmet etmekteydi (Avci
ve Yenicgeri, 2019: 2428). Zira tasitlarin agirligr arttikca yola, ¢cevreye verdikleri zarar

artmaktadir.

I sayili tarifede bulunan otomobil, kaptikacti, arazi tasitlari, motosikletler ve II sayili

taifede bulunan panel van ve motorlu karavanlarin vergilendirilmesinde motor silindir
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hacmi esas alinmaktadir. Buna gore bu tasitlarin vergilendirilmesinde motor silindir

hacmi arttik¢a 6denmesi gereken MTV artmaktadir.

Kanun koyucunun motor silindir hacmi kriterini benimsemesi ¢evrenin korunmasi
acisindan olumludur (Celikkaya, 2011: 114). Tasitin motor hacminin artmasi halinde
tahakkuk edecek verginin artmasi gevre kirliligini azaltici bir onlem, g¢evreci bir
yaklagim olarak degerlendirilmelidir (Kabak¢1 Karadeniz, 2018: 199; Kumas, 2019:
12). Zira genel olarak motor silindir hacmi arttik¢a yakit miktari, ¢evreye yayilan zehir

gazlar ve emisyon miktar1 artmaktadir (Celikkaya, 2011: 114).

Motor silindir hacmi kriterine gore tasitlarin motor silindir hacimleri arttik¢a ddenmesi
gereken motorlu tagitlar vergisinin artmasi ¢evre kirliligini azaltict bir 6nlem olup, daha
az vergi alinan cevreye daha az emisyon yayan kiiciik motorlu tasitlarin kullanilmasi
tesvik edilmekte olup bu durum cevreye dolayli yoldan olumlu yonde etki etmektedir
(Duman ve Sare, 2016: 87). Polat’n ifade ettigi lizere: motor silindir hacmi yiiksek olan
bir tasitin diger diisiik motorlu tasitlara gore ¢evreye daha fazla zararli gaz yayacagi
bilinmektedir. Bu nedenle motor silindir hacmi arttikca 6denmesi gereken vergi
miktarinin artmasi dolayli yoldan ¢evreye olumlu yonde etki etmektedir (Polat, 2014:
80).

3.2.4. Yas Kriterinin Degerlendirilmesi

Motorlu tagitlarin vergilendirilmesinde yas kriteri I, II ve IV sayili tarifelerde bulunan
tim tasitlarin  vergilendirilmesinde uygulanmaktadir. Buna goére bu tasitlarin

vergilendirilmesinde tasitlarin yasi arttikca 6denmesi gereken MTV artmaktadir.

Tasitlarin yas1 arttikga gerek eski teknoloji gerekse motorun eskimesinden dolayr bu
tasitlar daha fazla emisyon yaymaktadir (Polat ve Eser, 2014: 283). Yani tasitlarin yasi
arttikga yakit tiiketimi ve CO; salinim1 artmaktadir (Kaplan, 2012: 216).

Kanun koyucunun yas kriterini benimsemesi ¢evrenin korunmasi agisindan olumsuz
etkiler dogurmaktadir. Zira tasitlarin yasi biiylidiikce Odenecek verginin azalmasi
cevresel amagclarla bagdasmaz (Celikkaya, 2011: 114). Eski tasitlar eski teknolojiye
sahip olmalar1 sebebiyle nedeniyle daha fazla hava/cevre kirliligine yol agmakta olup,

motorlu tasitlar vergisinin ¢evre vergisi olarak kabulii i¢in uygulamanin aksine tasitlarin
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yast biiyiidilkce 0denecek motorlu tasitlar vergisi miktarinin artmasi gerekmektedir

(Bilgin ve Orkunoglu, 2010: 98).

Tasitlarin yas1 arttikga ¢evreye verdikleri zarar artmasina ragmen Tiirkiye’de tasitlarin
yasinin artmasi Odenmesi gereken motorlu tasitlar verginin azalmasma neden
olmaktadir (Kabak¢1 Karadeniz, 2018: 200). Boylelikle ¢evreyi kirletmeyen, giiriiltii
kirliligine yol agmayan tasitlardan daha ¢ok vergi alimirken, eski, ¢evreyi kirleten,

giiriiltii kirliligine neden olan tasitlardan daha az vergi alinmaktadir (Oz ve Kutbay,
2016: 268).

Yas kriteriyle daha az vergi alinan ve yeni tasitlara gore genellikle daha fazla gevre
kirliligine neden olan eski tasitlarin kullanimi1 MTYV ile tesvik edilmekte olup, bu durum

dolayli yoldan ¢evreyi olumsuz etkilemektedir (Duman ve Sare, 2016: 87).

Cevre ve giiriiltii kirliligine daha fazla neden olan diisiik modelli tasitlarin daha az
vergiye tabi tutulmasi, ililkemizde uygulanan motorlu tasitlar vergisinin ¢evre vergisi

niteliginde olmadigin1 gostermektedir (Cigek ve Sahin, 2019: 246).

3.2.5. Tasit Degeri Kriterinin Degerlendirilmesi

7061 sayili Kanun ile I sayili tarifede bulunan otomobil, arazi tasit1 ve kaptikagtilar i¢in
yas ve motoru silindir hacmi kriterlerine ek olarak tasit degeri kriteri benimsenmistir.
Buna gore 01.01.2018 tarihinden itibaren tescil edilen bu tasitlarin tasit degeri arttikca
O0denmesi gereken MTV artmaktadir.

Tag1t degeri kriterinin ¢evre acisindan olumsuz sonuglar dogurabilecegini sdyleyebiliriz.
Zira degisiklikle birlikte bireylerin tercihlerinin fiyat olarak daha pahali olan yeni
tasitlardan yana degil de yas1 biiyiik ve daha ucuz olan tasitlardan yana kullanmasi s6z

konusu olabilecektir (iraz, 2018: 84).

3.2.6. Azami Toplam Agirhik Kriterinin Degerlendirilmesi

I sayili tarifede bulunan kamyonet, kamyon ve ¢ekicilerin vergilendirilmesinde azami
toplam agirlik kriteri uygulanmaktadir. Buna gore bu tasitlarin vergilendirilmesinde

azami toplam agirlik arttikga 6denmesi gereken MTV artmaktadir.
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Tasitlarin toplam agirlik miktar arttik¢a kullandiklar1 karayollarina, ¢evreye verdikleri
zarar artmaktadir. Zira tasitlarin agirliklarn arttikga tiiketilen yakit miktari artacak
boylelikle ¢evre daha fazla kirletilecektir (Tiirkkan, 2007: 95).

Buna gore II sayilh tarifede bulunan kamyonet, kamyon ve ¢ekicilerin
vergilendirilmesinde azami toplam agirlik kriterinin dikkate alinmasinin ¢evreye olumlu

etkisi olacagini sdyleyebiliriz.

3.2.7. Elektrik Motorlu Tasitlarin Vergilendirilmesinin Degerlendirilmesi

MTVK m. 5 ve m. 6 uyarinca sadece elektrik motora sahip tasitlarin
vergilendirilmesinde 6denmesi gereken motorlu tasitlar vergisi benzin ve dizel motorlu

tasitlara gore 6denecek vergiden daha diistiktiir.

MTVK m. 5/2 hiikmii uyarinca I sayili tarifede bulunan otomobil, kaptikacti ve arazi
tasitlarindan sadece elektrik motora sahip olanlarin vergilendirilmesinde benzin ve dizel
motorlu tagitlara gore belirlenen vergi tutarinin %25°1 oraninda MTV 6denmesi

gerekmektedir.

MKTVK m. 5/3 hilkkmii uyarinca I sayili tarifede bulunan motosikletlerden sadece
elektrik motora sahip olanlarin vergilendirilmesinde benzin ve dizel motorlu tasitlara

gore belirlenen vergi tutarinin %251 oraninda MTV 6demesi gerekmektedir.

MTVK m. 6/2 ve 3. fikra hiikiimleri uyarmca II sayili tarifede bulunan tasitlardan
sadece elektrik motora sahip olanlarin vergilendirilmesinde benzin ve dizel motorlu
tagitlara gore belirlenen vergi tutarmin  %25°’t oranminda MTV  uygulanmasi

gerekmektedir.

Benzin ve dizel motorlu tagitlara gore sadece elektrik motora sahip tasitlar ¢evreye daha
az zarar vermektedir. Bu nedenle sadece elektrik motora sahip tasitlarin
vergilendirilmesinde 6denmesi gereken motorlu tasitlar vergisinin daha distk
belirlenmesinin ¢evreye olumlu etkisi olacagini sdyleyebiliriz (Cicek ve Sahin, 2019:
249). Elektrikli tasitlarin tiretimi ve kullaniminin tesvik edilmesi gayesiyle yapilan bu
diizenleme MTVK’de ¢evreci hassasiyetlere de dikkat edildigini gostermektedir (Sahin,
2018: 42). Baska bir deyisle elektrikli tasitlara daha az vergi tahakkuk ettirilmesi
gevreci bir yaklasim barmdirir (Kumas, 2019: 12).
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3.2.8. Genel Degerlendirme

Ulkemizde uygulanmakta olan MTV, gevre kirliligiyle miicadelede dolayli olarak katk1
saglamaktadir (Ustiin, 2012: 184; Ertekin ve Dam, 2020: 68). Ulkemizde uygulanan
motorlu tasitlar vergisinin ¢evreye dolayli yoldan olumlu yonde etkileri olsa da ¢evre
vergisi Ozelligi gostermedigini sOyleyebiliriz. Bu nedenle ililkemizde motorlu tasitlar
vergisi uygulamasinda ¢evresel duyarliliklarin gozetilmedigini sdyleyebiliriz. Buna gore
bu verginin gevreye iliskin olumlu etkilerinin tesadiifi nitelikte oldugunu sdyleyebiliriz

(Ustiin, 2012: 184).
Bunun nedenlerini siralayacak olursak:

Tiirkiye’de motorlu tasitlarin emisyon miktar1 dikkate alinmaksizin, tasitlarin yasi,
silindir hacmi, agirlig gibi kriterlere gore motorlu tagitlar vergisi hesaplanmaktadir. Bu
nedenle iilkemizde uygulanan MTV’nin ¢evre kirliligiyle miicadelede etkin bir arag

oldugunu séylemek giigtiir (Ertekin ve Dam, 2020: 80).

06.05.2009 tarih ve 5897 sayili Kanun ile motorlu deniz tagitlar1 MTV kapsamindan
cikarilmistir. Daha once bu vergi kapsaminda olan motorlu deniz tasitlarinin verginin
kapsamina ¢ikarilmasi motorlu tasitlar vergisinin ¢evre vergisi niteligine olumsuz yonde
etki etmektedir. Boylelikle ¢evre kirliligi ve karbon salinimi yoniinden biiyiik zararlar

bulunan motorlu deniz tasitlarinin kullanimi tesvik edilmis olmaktadir (Ercan, 2015:

219).

Tasitlarin yakit tiir farkliliklar1 ¢evre kirliligine farkli etkide bulunacaksa da elektrikli
tasitlar haric motorlu tasitlar vergisi uygulamasinda yakit tiirii farkliliklar1 dikkate

alinmamaktadir (Kabakg1 Karadeniz, 2018: 199).

Ulkemizde bir tasit trafik tescili yapildiktan sonra hi¢ karbondioksit yaymasa da
motorlu tasitlar vergisi 6demek durumundadir. Baska bir deyisle bir tasit trafik tescili
yapildiktan sonra hi¢ kullanilmasa motorlu tagitlar vergisi 6denmek durumundadir
(Ertekin ve Dam, 2020: 81). Bu durum ise iilkemizde uygulanan motorlu tasitlar
vergisinin asil amacimin mali oldugu, ¢evresel amaclarin ikinci planda oldugunun

gostergelerinden biridir.

MTVK m. 14 hiikmii uyarinca ticari amagla kullanilan motorlu hava tasitlarindan

helikopter ve ucaklar ile tasit kiralama isi yapan sirketlerin bu kapsamda Kkiraya
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verdikleri her tiirli motorlu tasitlar ticari olup olmadigi onem tagimaksizin II sayili
tarifede bulunan otobiis, minibiis, kamyon gibi biiyiik motorlu kara tasitlar1 i¢in 6denen
verginin gelir vergisi ve kurumlar vergisi matrahlarmin tespitinde gider olarak
gosterilebilecektir. Bu durum MTV’nin ¢evre vergisi vasfinda olmadiginin bir diger
gostergesidir. Zira bu durum maliyeti arttirmak suretiyle motorlu tasitlarin bireysel
kullaniminin yayginlagmasinin 6niine gecilmesi ve yaratilan kirliligin i¢sellestirilmesine
olumsuz yonde etki etmektedir. Zira burada artan maliyet, yiikiimlii yoniinden 6demek
durumunda kalacagi diger vergilerin (gelir ve kurumlar vergisinin) miktarin diigmesi

sonucunda tekrar azaltilmig olmaktadir (Ercan, 2015: 218).

Tiirkiye’de uygulanan motorlu tasitlar vergisinin mali amacinin 6n planda olmasi ve
cevreye olumlu katkisinin dolayli olmasi nedeniyle bu verginin ¢evreye yararli vergi
olarak kabul edilmesi yerinde olacaktir (Ferhatoglu, 2003: 5; Ercan, 2015: 211). Zira
ama¢ bakimindan oncelikle mali amacin giidiilmesi nedeniyle bu vergi ¢evre vergisi
olarak kabul edilemeyecek olmakla birlikte ¢evresel agidan olumlu etkileri itibariyle

cevreye yararl vergi olarak kabul edilebilecektir (Ercan, 2015: 216).

3.3. Secilmis Ulkelerde Cevreye Duyarh Motorlu Tasitlar Vergisi Uygulamalar

Sanayi devrimiyle birlikte yasanan kiiresellesme siireci ile diinyada iiretim Onemli
miktarda artmis ve bu durum g¢evre lizerinde olumsuz yonde etkilere neden olmustur
(Bayar ve Sasmaz, 2016: 40). Baska bir deyisle sanayi devrimiyle hizla sanayilesen
iilkelerde belirgin bir sekilde sera gazi artist ve iklim degisikligi basta olmak {izere
gerek cevresel gerekse sosyal ve ekonomik olarak kiiresel anlamda bircok sorun
meydana gelmistir (Bali ve Yayli, 2019: 303). Bundan dolay1 6zellikle gelismis tilkeler
basta olmak lizere birgok iilke cevre vergisi, enerji vergisi, yesil iiretime gecilmesi,
iretimin bagka llkelere kaydirilmasi gibi ¢evrenin korunmasina yonelik politikalar

uygulamaya baglamistir (Bayar ve Sasmaz, 2016: 40).

Bu kapsamda OECD ve AB iilkelerinde ¢evre vergileri {izerine konduklar1 hizmet ve
mallarin maliyetini artirarak tretici ve tiiketici birimleri ¢evreye zararli olmayan
faaliyetlere dogru yonlendirmekte olup ayn1 zamanda teknolojik gelismeyi de

saglamaktadir (Yalgin, 2013: 145). Asagida goriilecegi lizere son yillarda bu iilkelerde
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enerji tiiketiminden kaynaklanan yillik toplam CO2 emisyon miktar yillar itibariyle

diisiis gostermektedir.

Bu iilkelerde uygulanmakta olan ¢evre vergileriyle ilk olarak yonlendirme ve denetleme
gayesi giidiilmekte, ikinci planda ise mali gayeler giidiilmektedir (Ferhatoglu, 2003: 5;
Yalgm, 2013: 146; Duman ve Sare, 2016: 84). Yani AB ve OECD iilkelerinde
uygulanan c¢evre vergileriyle mali amagtan Once ilk olarak c¢evrenin korunmasi

amaglanmaktadir (Ercan, 2015: 210).

Cevre vergisi olarak kabul edilen motorlu tasitlar vergisinde de bu anlayisin yansimasi
vardir. Bu tilkelerin ¢ogunda motorlu tasitlar vergisi servet unsuru olmanin tesinde
ulagim, ticaret, enerji ve ¢evre unsurlarin1 yakindan etkileyen 6nemli bir faktor olarak
ele alinip, CO2 temelli olarak motorlu tagitlar vergisi diizenlemeleri yapilmaktadir
(Yalgin, 2013: 149). Bu iilkelerde bu verginin mali fonksiyonu ikinci planda
degerlendirilmektedir (Yalgin, 2013: 153). Baska bir deyisle bu iilkelerde motorlu
tagitlarin vergilendirilmesinde motorlu tasitlarin emisyon 6zellikleri dikkate alinmakta,
daha cok hava kirliligine neden olan motorlu tasitlar daha fazla vergiye tabi
tutulmaktadir (Bilgin ve Orkunoglu, 2010: 98). Boylelikle bu iilkelerde motorlu tasitlar

vergisinin 6nemli bir yonlendirici etkisi olmaktadir (Yalgin, 2013: 149).

Motorlu tasitlar vergisini CO2 emisyonuna dayandiran iilkelerde ¢evreye zarar veren
tasit sayisinin azaldigi, ¢evreyi korumaya duyarli tasit sayisinin arttigr goriilmektedir
(Ustiin, 2012: 169). Buna bagl olarak motorlu tasitlar vergisini CO, emisyonuna
dayandiran {ilkelerin ¢ogunda seneler itibariyle emisyon miktarinin azaldigi

goriilmektedir (Yalgin, 2013: 152; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 61).

Tirkiye’de ise motorlu tasitlarin servet gostergesi oldugundan hareket edilerek bunlar
esas olarak servet vergileri kapsaminda vergilendirilmektedir (Yalgin, 2013: 153). Yani
tilkemizde motorlu tasita sahip olmak 6deme giicline sahip oldugunun karinesi olarak

kabul edilmekte bu buradan yola ¢ikarak vergilendirilmektedir.

OECD ve AB iilkelerinde bire bir ayn1 sekilde uygulanmasa da genel olarak motorlu
tasitlar vergisi uygulamasinda ¢evreye duyarli vergilemeye gidildigini sdyleyebiliriz.
Tiim bu iilkelerdeki MTV uygulamasini ele almak ¢aligmamizin kapsamini asacaksa da
bu béliimde secilmis iilkelerde ¢evreye duyarli sekilde uygulanan MTV genel hatlariyla

ele alinacaktir.
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3.3.1. Finlandiya

CO2 esasli vergileme diinyada ilk kez 1990 yilinda Finlandiya’da uygulanmistir (Bilgin
ve Orkunoglu, 2010: 87). Finlandiya’da otomobillerin tescilinde ve yillik olarak olmak
tizere iki ¢esit motorlu tasitlar vergisi alinmaktadir (OECD. Aktaran; Yalgin, 2013:
150).

Tasitin ilk alimi sirasinda Tescil Vergisi (Car Tax) odenmekteyken Tasit Vergisi

(Vehicle Tax) yillik olarak alinan vergidir (Polat ve Eser, 2014: 277).

01.01.2001 tarihinden bu yana tecilli ve toplam agirligi 2500 kilograma kadar olan
otomobiller ve 01.01.2002 tarihinden bu yana tescilli ve toplam agirligi 2500
kilogramdan fazla olan otomobiller ile 01.01.2008 tarihinden beri kayith olan
kamyonlardan senelik olarak alinan vergiler de CO2 emisyonuna gore hesap
edilmektedir (ACEA. Aktaran; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 58).

Finlandiya’da uygulanan tasit vergisinin diger iilkelerden farklilik arz eden bir yonii
vardir. Bu ozellik CO2
hesaplanmasidir (ACEA. Aktaran; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 58).

salmmm miktarina dayanan verginin giinliik olarak

Finlandiya’da otomobillerin tescilinde alman vergi COz emisyonuna gore hesap
edilmektedir. Finlandiya’da otomobillerin tescilinde CO2 emisyonuna gore hesaplanan
verginin orant %5 ile %50 arasinda degismektedir. Otomobillerin yaydigi CO2 emisyon
miktar1 arttikga 6denmesi gereken vergi artmaktadir (ACEA. Aktaran; Odabas ve
Hayrullahoglu, 2017: 58).

Tablo 8: Finlandiya ve Tiirkiye’de Enerji Tiiketiminden Kaynaklanan Toplam CO2
Emisyonlart (Milyon Metrik Ton) (2007- 2012)

Yil 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Finlandiya | 59, 7308 | 53,61809 | 50,93984 | 57,28586 | 51, 60939 46, 80646
Tiirkiye | 280,1906 | 272,9004 | 269, 0631 | 268,5475 | 294, 9092 296, 9319

Kaynak: U.S. Energy Information Administration. Aktaran; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 60.

Tabloda goriildiigii lizere Finlandiya’da enerji tiiketiminden kaynaklanan yillik toplam

CO2 emisyon miktar1 yillar itibariyle diisiis gostermektedir.
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3.3.2. isvec

Isveg’te 2006 yilindan sonra tasitlarin vergilendirilmesinde CO2 emisyon miktarinin

Odenecek verginin hesaplanmasina etkili olacagi 6ngoriilmiistiir (Giirdin, 2017: 42).

Isve¢’te en az 4 Euro egzoz emisyon standartlarimi karsilayan otomobiller iizerinden
senelik olarak alinan vergi CO2 emisyonuna dayanmaktadir. Vergi temel miktar olan
360 SEK olup, buna ek olarak 111 g/km’den fazla yayilan emisyonun her grami i¢in 22
SEK’dir. Belirlenen miktar dizel otomobiller igin 2.37 ile carpilmaktadir. ilk kez 2008
ve sonras! tarihte tescil edilen dizel otomobiller 250 SEK, 6nceki bir tarihte tescil edilen
dizel otomobiller ise 500 SEK ilave 6demektedirler. Alternatif yakitli otomobiller i¢in
ise vergi 111 g/km fiizerinde yayilan her gram emisyon i¢in 11 SEK’dir (ACEA.
Aktaran; Odabag ve Hayrullahoglu, 2017: 59).

Ayrica “gevre dostu otomobiller” bes senelik siiregte senelik olarak alinan vergiden
muaftirlar (ACEA. Aktaran; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 59). Otomobillerin gevre
dostu sayilip bes senelik muafiyetten yararlanabilmesi i¢in karbon emisyonun 120
g/km’den az olmas1 gerekmektedir. Elektrikli tasitlarin muafiyetten yararlanabilmesi
icin ise elektrik tiiketiminin en fazla 37 kwh/100 km olmas: gerekmektedir (Ustiin,

2012: 169).

01.07.2018 tarihinde Isvec’te hafif tasitlarin tesvik edilmesi gayesiyle “climate bonus”
(¢evre 0diilii) olarak isimlendirilen yeni bir 6diil sistemi uygulanmaya baslanmigtir.
01.07.2018 tarihinden 6nce tescil edilen veya 01.01.2018 tarthinden once iiretilen hafif
tasitlar bu 6diil sisteminden yararlanamamaktadir. Bu 6diil sistemine gore 01.07.2018
tarihinden itibaren yeni tescil edilen kamyon ve otobiisler, CO2 emisyonu 60 g/km sahip
olmasi sartiyla CO2 emisyonuna bagli olarak 60.000 SEK kadar ddiillendirilecektir. CO2
emisyonu 0 olan elektrikli tasitlar i¢in de 6diil 60.000 SEK ’tir. 0 {izerindeki ve 60 grama
kadar olan her bir gram i¢in 6diil 60.000 SEK’ten diisiiliir (Avelr ve Yenigeri, 2019:
2424).
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Tablo 9: Isvec ve Tiirkiye’de Enerji Tiiketiminden Kaynaklanan Toplam CO2

Emisyonlar1 (Milyon Metrik Ton) (2007- 2012)

Yil 2007 2008 2009 2010 2011 2012
isve¢ 56, 88582 | 54, 71347 | 51,83961 | 56,45176 | 54,0432 51, 07729
Tiirkiye | 280,1906 | 272,9004 | 269, 0631 | 268, 5475 | 294, 9092 296, 9319

Kaynak: U.S. Energy Information Administration. Aktaran; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 60.

Tabloda goriildiigii iizere Isveg’te enerji tilketiminden kaynaklanan yillik toplam CO;
emisyon miktar1 yillar itibariyle dalgali seyir izlemekle birlikte genel olarak diisiis

gostermektedir.

3.3.3. ingiltere

Motorlu tasitlar vergisi 1800°lii yillardan itibaren Ingiltere’de uygulanmaya baslanmigsa
da asil olarak 1937 yilindan itibaren genel bir vergi olarak uygulanmaya baglanmistir

(Avci ve Yenigeri, 2019: 2418).

Ingiltere’de motorlu tasitlar vergisi, otomobiller icin tescil tarihleri kistas almnarak;
motor hacmi, yakit tiirii ve CO2 emisyon kriterlerine gore hesaplanmaktadir (Odabags ve

Hayrullahoglu, 2017: 62).

Ingiltere’de 01.03.2001 tarihinden sonra kayitli otomobiller igin senelik olarak alinan
vergi CO; emisyonuna dayanmaktadir. CO2 emisyonu kriterine gore vergi su sekilde
hesaplanmaktadir; 100 g/km’ye kadar emisyona neden olan otomobiller igin gegerli olan
0 £ ile 255 g/km’nin {izerinde emisyona neden olan otomobiller igin gecerli olan 505 £
arasinda vergi miktar1 degismektedir (ACEA. Aktaran; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017:
60).

01.03.2001 tarihinden 6nce tescil edilmis olan otomobillerin vergilendirilmesinde ise
motor hacimleri dikkate alinmaktadir (Gov.Uk. Aktaran; Ulusoy ve Akdemir, 2013:
93).

Ingiltere’de 01.04.2010 tarihinden itibaren otomobillerin tescilinde vergi uygulanmaya
baglanmis olup, bu verginin miktar1 130 g/km’ye kadar emisyona neden olan
otomobiller i¢in ddenmesi gereken 0 £ ile 255 g/km’nin iizerinde emisyona neden olan
otomobiller i¢in gegerli olan 1100 £ arasinda degismektedir (ACEA. Aktaran; Odabas
ve Hayrullahoglu, 2017: 60). CO2 emisyon miktarina gore on ti¢ basamakli artan oranli
tarife uygulanmaktadir (OECD. Aktaran; Yalgmn, 2013: 151). Ayrica alternatif yakith
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otomobillerde 10 £
Hayrullahoglu, 2017: 60).

indirim uygulanmaktadir (ACEA. Aktaran; Odabas ve

Ingiltere’de 01.04.2017 tarihinden itibaren tescil edilen tasitlarin ilk tescilinde ddenmek
tizere CO2 emisyonuna gore hesap edilecek bir verginin alinmasi1 6ngoriilmiistiir. Buna
gore 01.04.2017 tarihi itibariyle tescil edilen tasitlar ve karavanlar igin tasit ilk kez tescil
edildiginde miikellefler aracin CO2 emisyonunu esas alan bir vergi ddeyeceklerdir (Avci
ve Yenigeri, 2019: 2419). Aracin yaydigi emisyon miktar1 arttik¢a aracin ilk tescilinde

O0denmesi gereken vergi miktar1 artmaktadir.

Ingiltere’de motorlu tasitlar vergisini 6demeyen tasit trafikten menedilmektedir (Avei
ve Yenigeri, 2019: 2421).

Tablo 10: Ingiltere ve Tiirkiye’de Enerji Tiiketiminden Kaynaklanan Toplam CO2
Emisyonlar1 (Milyon Metrik Ton) (2007- 2012)

Yil 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Ingiltere | 569, 8946 | 563,8723 | 516,191 529,451 | 488, 3102 498, 8771
Tiirkiye | 280,1906 | 272,9004 | 269, 0631 | 268, 5475 | 294, 9092 296, 9319

Kaynak: U.S. Energy Information Administration. Aktaran; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 60.

Tabloda goriildiigii iizere Ingiltere’de enerji tiiketiminden kaynaklanan yillik toplam
CO2 emisyon miktari yillar itibariyle dalgali gériiniim izlemek ile birlikte genel olarak

diisiis gostermektedir.

3.3.4. Fransa

Fransa’da iki ¢esit motorlu tasitlar vergisi uygulanmaktadir. Bunlar; motorlu tasitlarin
tescilinde 6denmesi gereken ve senelik olarak 6denmesi gereken vergilerdir (OECD.
Aktaran; Yalg¢in, 2013: 150).

Fransa’da 2008 yilindan itibaren satin alinan otomobillerin CO2 emisyonlar: dikkate
alinarak odiil-ceza sistemi (bonus-malus) uygulanmaktadir (ACEA. Aktaran; Odabas ve
Hayrullahoglu, 2017: 58).

Odiil-ceza sistemiyle cevreye duyarli tasitlara vergi indirimi saglanirken, yiiksek

derecede emisyon sebep olan tasitlar cezalandirilmaktadir (Polat, 2014: 34).
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Odiil-ceza sisteminin cevresel acidan olumlu katkilar1 olmustur. Odiil-ceza sisteminin
uygulanmaya baglanmasiyla birlikte daha ilk yilda 149 gr/km olan CO. emisyonu
ortalamasi, 133 gr/km’ye diismiistiir (Polat ve Eser, 2014: 274).

Odiil-ceza sisteminde &diil su sekilde uygulanmaktadir: 01.01.2016 tarihinden itibaren;
61 ile 110 g CO2 /km yayan otomobillerde 6diil miktart 750 €, 21 ile 60 g CO2 /km
yayan otomobillerde 6diil miktar1 1000 €, 20 g CO2 /km ve daha az yayan otomobillerde
ise 0diil miktar1 6300 € olup, ek olarak en az 15 yasindan biiyiik bir otomobil hurdaya
cikartiliyorsa 200 € ek bir ikramiye de verilmektedir (ACEA. Aktaran; Odabas ve
Hayrullahoglu, 2017: 58).

Odiil-ceza sisteminde ceza ise su sekilde uygulanmaktadir: Satin alinan otomobilin
emisyonunun 130 g/km’yi agmasi halinde 6denecek vergi miktari artmaktadir (ACEA.

Aktaran; Odabag ve Hayrullahoglu, 2017: 58).

Fransa’da sirket otomobillerinin vergilendirilmesinde de CO2 emisyon miktar1 esas
alinmaktadir. Bu otomobillerin vergi miktarlar1 50-100 g/km emisyona neden olan
otomobiller i¢in gegerli olan gram bagina 2 € ile 250 g/km’den yukaris1 emisyona neden
olan otomobiller i¢in gegerli olan gram bagina 27 € arasinda degismektedir (ACEA.
Aktaran; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 58).

Tablo 11: Fransa ve Tiirkiye’de Enerji Tiiketiminden Kaynaklanan Toplam CO2
Emisyonlar1 (Milyon Metrik Ton) (2007- 2012)

Yil 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Fransa | 424,5207 | 421,5602 | 386, 3724 | 385,5897 | 374, 3236 364, 5382
Tiirkiye | 280,1906 | 272,9004 | 269, 0631 | 268, 5475 | 294, 9092 296, 9319

Kaynak: U.S. Energy Information Administration. 2016. Aktaran; Odabag ve Hayrullahoglu, 2017: 60.

Tabloda goriildiigii izere Fransa’da enerji tiikketiminden kaynaklanan yillik toplam CO2

emisyon miktar1 yillar itibariyle diislis gostermektedir.

3.3.5. Almanya

Almanya’da ulagim alt yapisinin finansmaninda kullanilmak amaciyla 1922 yilindan
itibaren motorlu tasitlar vergisi uygulanmaya baslanmistir (Kabak¢1 Karadeniz, 2011:
205). Almanya’da daha 6nce motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde motor silindir
hacmi esas olgiit olarak kabul edilirken 01.07.2009 tarihli diizenlemeyle birlikte ilk kez

tescil edilen otomobiller i¢in yillik olarak uygulanan motorlu tasitlar vergisinin, CO>
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emisyonuna dayanmasi gerektigi dlizenlenmistir (ACEA. Aktaran; Odabas ve

Hayrullahoglu, 2017: 58).

Motorlu tasitlar vergisi, temel vergi ve CO vergisinden olugsmakta olup buna gore;
temel vergi miktar1 benzinli motorlar i¢in her 100 cc basina 2 €, dizel motorlar i¢in her
100 cc basina 9,50 € iizerinden hesaplanirken, CO2 vergisi 95 g/km iizerinde emisyona
neden olanlarda her g/km basina 2 € iizerinden hesaplanmaktadir (ACEA. Aktaran;
Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 58). Diizenlemeyle diisiik CO; yayan tasitlar1 cazip
hale getirmek igin 120 g/km’ye kadar CO: yayan tasitlar CO2 vergisinden muaf
tutulmustur. 120 g/km’lik miktar 01.01.2012 tarihinde 110 g/km’ye diisiiriilmiis olup,
01.01.2014 tarihinden itibaren ise 95 g/km’ye diisiiriilmiistiir (Ustiin, 2012: 166).

Almanya’da verginin hesaplanmasinda ilk bilesen olan temel miktarin hesabinda dizel
otomobiller i¢in daha yiiksek vergilendirmeye gidilmesinin temel nedeni, dizel

yakitlarin daha fazla emisyona neden olmasidir (Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 61).

Tablo 12: Almanya ve Tiirkiye’de Enerji Tiiketiminden Kaynaklanan Toplam CO2
Emisyonlar1 (Milyon Metrik Ton) (2007- 2012)

Yil 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Almanya | 812,3176 | 812,6063 | 758,1783 | 796, 9563 | 784, 3775 788, 321
Tiirkiye | 280, 1906 | 272,9004 | 269, 0631 | 268, 5475 | 294, 9092 296, 9319

Kaynak: U.S. Energy Information Administration. Aktaran; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 60.

Tabloda goriildiigli lizere Almanya’da enerji tiiketiminden kaynaklanan yillik toplam
CO2 emisyon miktar1 yillar itibariyle dalgali bir gériinim izlemek ile birlikte genel

olarak diismektedir.

3.3.6. Yunanistan

Yunanistan’da 31.11.2010 tarihinden sonra tescil edilen otomobiller igin senelik olarak
CO2 (ACEA. Aktaran; Odabas ve
Hayrullahoglu, 2017: 58).

aliman vergi emisyonuna dayanmaktadir

Buna gore vergi miktarlar1 CO2 emisyonu basina 0.90 € (91-100 g/km) ile gram basina
3.72 € (251 g/km’yi asan) arasinda degismektedir. Belirmek gerekir ki 90 9/km’ye
kadar emisyona neden olan otomobiller bu vergiden muaftirlar (ACEA. Aktaran;
Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 58).
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Tablo 13: Yunanistan ve Tirkiye’de Enerji Tikketiminden Kaynaklanan Toplam CO2
Emisyonlar1 (Milyon Metrik Ton) (2007- 2012)

Yil 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Yunanistan | 109, 4671 | 106, 0414 | 99, 82669 | 93, 54463 | 92, 08394 87, 55789
Tiirkiye 280,1906 | 272,9004 | 269, 0631 | 268,5475 | 294, 9092 296, 9319

Kaynak: U.S. Energy Information Administration. 2016. Aktaran; Odabas ve Hayrullahoglu, 2017: 60.

Tabloda goriildiigii izere Yunanistan’da enerji tiikketiminden kaynaklanan yillik toplam

CO2 emisyon miktar1 yillar itibariyle diislis gdstermektedir.
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SONUC

Tiirk Motorlu Tagitlar Vergisi uygulamasinda MTVK m. 5 ve m. 6 hiikiimlerinde
bulunan motorlu kara ve hava tasitlar1 vergilendirilmektedir. Buna goére; motorlu kara
tasitlari, Kanun’un 5. maddesinde bulunan I ve 6. madde de bulunan II sayil tarifelere
gore vergilendirilirken, motorlu hava tasitlari Kanun’un 6. maddesinde bulunan IV
sayili tarifeye gore vergilendirilmektedir. Tarife yapilar1 incelendiginde goriilecegi
lizere vergi tarifeleri spesifik esaslidir. Zira vergilendirmeye esas Ol¢iitler motor silindir
hacmi, yas, oturma yeri sayisi, azami toplam agirlik ve azami kalkis agirhigi gibi
tasitlarin fiziksel Ozelliklerine gore belirlenmistir. Belirtmek gerekir ki 7061 sayili
Kanun ile I sayili tarifede bulunan otomobil, kaptikacti ve arazi tasitlari igin tasit degeri
kriterinin de dikkate alinacagi diizenlenmistir. Ancak belirtmek gerekir ki bu tasitlarin
vergilendirilmesinde sadece tasit degeri kriteri uygulanmayacak olup bu kriterle birlikte
motor silindir hacmi ve yas kriteri de uygulanmaya devam edilmektedir. Yani tasit
degeri kriteri tiim tasitlar i¢in degil belli tasitlar igin once uygulanan vergileme
kriterleriyle birlikte uygulanacak bir kriter olarak benimsenmistir. Buradan hareketle

motorlu tasitlar vergisi tarife yapisinin spesifik niteligini korudugunu sdyleyebiliriz.

AY m. 73/1 hikmii geregi olarak vergilendirmenin mali glice gore yapilmasi
gerekmektedir. AY m. 56/2 hiikkmii uyarinca ise ¢evrenin korunmasi devlet i¢in bir 6dev
olup, uygulanan vergilerde ¢evreye duyarli vergilemeye gidilmesi, g¢evrenin
korunmasinin gozetilmesi gerekmektedir. Bu nedenle motorlu tasitlar vergisine iliskin
yapilacak diizenlemelerde hem mali gii¢ ilkesine riayet edilmeli hem de cevreyi

koruyucu hiikiimlere yer verilerek ¢evreye duyarli vergilemeye gidilmelidir.

Mali gii¢ ilkesine uygun vergileme ve ¢evreye duyarli vergileme anayasal zorunluluk
olmakla birlikte yapilacak diizenlemelerde oncelikle gozetilmesi gereken husus ilgili
diizenlemelerin mali gii¢ ilkesine aykir1 olmamasidir. Zira AY m. 73/1 hiikkmii, AY m.
56/2 hitkmiine gore 6zel normdur. Buna gore yapilacak diizenlemeler mali gii¢ ilkesiyle

celismedigi siirece ¢evreye duyarli vergilemeye gidilebilecektir.

Tirkiye’de uygulanan mevcut motorlu tagitlar vergisi uygulamasinin tam anlamiyla

serveti kavradigini ve mali gii¢ ilkesine uygun oldugunu séyleyemeyiz.
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Tarifelerde bulunan tasitlarin yas araliklarinin genis tutulmasi verginin servet unsurunu
kavramasinmi giiclestirmektedir. Zira 1 yasinda bir tasit ile 3 yasinda bir tasit arasinda
servet unsuru olma konusunda biiyiik farkliliklar meydana gelebilmektedir. Bu durum

mali gii¢ ilkesine de uygun olmayan sonuglar yaratmaktadir.

Motor silindir hacmi kriterinin verginin servet vergisi niteligine, servetin kavranmasini
kolaylagtirmaya ve mali gii¢ ilkesine uygunluguna tam olarak hizmet etmedigini
sOyleyebiliriz. Zira ayni motor silindir hacmine sahip tasitlar arasinda deger farki
olabilecegi gibi diisiik motor silindir hacmine sahip tasitlarin degerinin, daha yiiksek

silindir hacmine sahip tasitlara gore fazla oldugu durumlarda mevcuttur.

Smirli da olsa belli tasitlar igin tasit degeri kriterinin uygulanmaya baslamasi ise
verginin servet unsurunu kavramasini kolaylastirmis ve mali gii¢ ilkesine de uygun
sonuglar vermektedir. Ancak tasit degeri kriterinin tiim motorlu tasitlarda degil belirli
tasitlar icin uygulanmasi tam anlamiyla istenilen etkinin meydana getirilmesine engel
olmaktadir. Ayrica tasit degeri kriterinin bu tasitlar igin 01.01.2018 tarihinden itibaren
tescil edilenleri kapsamasi da istenilen amaca ulagsmanin oniinde bir engeldir. Zira bu
durumda tasit degeri kriterinin uygulanmasinin istenildigi bu tasitlarin ¢ok biiylik bir
boliimii bu kriterden miistesna durumdadir. Kisaca tasit degeri kriterinin tiir ve zaman
acisindan smirli olarak uygulanmasi verginin, serveti kavramasii kolaylagtirmas: ve
mali gii¢ ilkesine uygunluk ag¢isindan tam anlamiyla istenilen sonuca ulasilmasini

engellemektedir.

Oturma yeri sayisi kriterinin serveti kavramayi kolaylastirdigi, mali giice gore
vergilendirme ilkesine uygun oldugunu soyleyebiliriz. Zira tasitlarin tasiyabilecekleri

yolcu sayisinin artmasi tasitlarin servet degerinde bir artis meydana getirmektedir.

Azami toplam agirlik kriterinin serveti kavramayi kolaylastirdigi, mali gilice gore
vergilendirme ilkesine uygun oldugunu sdyleyebiliriz. Zira tasitlarin tasiyabilecekleri

azami yiikk miktarinin artmasi tasitlarin servet degerinde bir artis meydana getirmektedir.

7061 sayili Kanun ile sadece elektrikli motora sahip tasitlar vergilendirilmeye
baslanmistir. Daha 6nce bu tasitlar {izerinden motorlu tasitlar vergisi alinamamaktaydi.
Zira Kanun’da bulunan motor silindir hacmi kriteri bu tasitlar i¢in uygulanabilir
nitelikte degildir. 7061 sayili Kanun ile bu tasitlarin vergilendirilmesi i¢in motor giicii

kriteri benimsenmis ve bdylelikle bu tasitlarin vergilendirilmesi saglanmis olmustur.
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Sadece elektrik motora sahip tasitlarin vergilendirilmeye baslanmasi motorlu tasitlar
vergisinin serveti kavramasini kolaylagtirmis, servet vergisi niteligine, mali gii¢ ilkesine
uygun bir diizenleme olmustur. Zira sadece elektrik motora sahip tasitlar da bir servet

unsurudur.

Tiirkiye’de uygulanan mevcut motorlu tasitlar vergisi uygulamasmin tam anlamryla

cevreye duyarli vergilemeye uygun oldugunu séyleyemeyiz.

5897 sayili Kanun ile motorlu deniz tasitlar1 verginin kapsamindan c¢ikarilmis olup
boylece karbondioksit yayan motorlu deniz tasitlarimin kullanimini tesvik edilmis
olmaktadir. Bu durum ¢evreye duyarli vergileme agisindan olumsuz bir durum meydana

getirmistir.

Motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde sadece elektrik motora sahip tasitlar disinda
kullanilan yakit tiirlinlin dikkate alinmamasi, daha fazla karbondioksit yayan yakitlar
kullanan tasitlarin caydirici olabilecek sekilde vergilendirilmemesi cevreye duyarl

vergileme agisindan olumsuz bir durum meydana getirmektedir.

Motorlu tagitlarin vergilendirilmesinde mevcut yas kriteri uygulamasimin ¢evreye
duyarli vergilemeye uygun olmadigin1 sdyleyebiliriz. Zira bu kriterle yas1 biiyiik olan
tagitlar daha az vergilendirilmektedir. Ancak tasitlarin yasi arttikca kullanilan

teknolojinin eskimesi gibi nedenlerden dolay1 ¢cevreye verilen zarar artmaktadir.

Sadece benzin ve dizel motora sahip tasitlara gore ¢evreye daha az zarar veren hibrit
motora sahip tasitlarin vergilendirilmesinde farklilagtirllmaya gidilmemesi c¢evreye

duyarli vergileme agisindan olumsuz bir durum yaratmaktadir.

Tarifelerde bulunan motor silindir hacmi kriterinin motorlu tasitlarin ¢evreye duyarl
sekilde vergilendirilmesi acisindan uygun oldugunu sdyleyebiliriz. Bu kriterle biiyiik
motor silindir hacmine sahip tasitlar daha fazla vergilendirilmektedir. Motor silindir

hacmi biiylidiikge kullanilan yakit artmakta, ¢evreye verilen zarar artmaktadir.

Azami toplam agirlik kriterinin ¢evreye duyarli vergileme agisindan uygun oldugunu
sOyleyebiliriz. Bu kriterle tasitlarin azami toplam agirliklar arttikca 6denmesi gereken
vergi artmaktadir. Trafikte yol kateden tasitlarin tasidiklari yiik arttik¢a kullandiklar:

yollara, ¢evreye verilen zarar artmaktadir.
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Sadece elektrik motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde motor giicliyle motor silindir
hacmi eslestirilmektedir. Buna goére bu tasitlarin vergilendirilmesinde motor giicliniin
denk oldugu motor silindir hacmine gore vergi hesap edilmektedir. Daha sonra
uygulanmasi gereken verginin %25’i uygulanmaktadir. Sadece elektrik motora sahip
olmasi nedeniyle benzin ve dizel motor tasitlara gore cevreyi daha az kirleten bu
tasitlarin  vergilendirilmesinde 6denmesi gereken verginin ¢ok daha az olarak
uygulanmasinin motorlu tasitlar vergisinin, ¢evreye duyarli vergilemeye uygun

oldugunu soyleyebiliriz.

Motorlu tasitlar vergisinde yapilacak diizenlemelerde mali gii¢ ilkesi ve cevresel
duyarhiliklarin gozetilmesi anayasal bir zorunluluktur. Bize gore bu iki amacin
saglanabilmesi i¢in benzin ve dizel motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde ivedi olarak
diizenlemeye gidilmesi gerekmektedir. Bilindigi {izere dizel yakitlarin daha uzun yol
katetmesi nedeniyle dizel motorlu tasitlar, benzin motorlu tasitlara gére ¢evreye ¢ok
daha fazla =zarar vermektedir. Dizel motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde
farklilagtirnlmaya gidilmelidir. Bu farklilastirma yapilirken her bir vergilendirme
kriterinin uygulanmasinda tasitin dizel motora sahip olmasi durumunda bir iist basamak
kullanilarak vergilendirme yapilmalidir. Boylelikle cevreye duyarli vergilemeye
gidilmis olacak ve ¢evrenin korunmasi saglanmis olacaktir. Bu uygulamaya gidilmesi
bize gore mali gii¢ ilkesine de aykiri bir durum yaratmayacaktir. Ancak belirtmek
gerekir ki bu yonde yapilacak diizenlemelerde hukuk devleti ilkesinin bir geregi olan
hukuki giivenlik ilkesinin gozetilmesi i¢in diizenlemeden Once tescil edilen motorlu
tasitlar bu diizenlemeden ayrik tutulmalidir. Ayrica bize gore hibrit motorlu tasitlarin
kullaniminin yayginlastirilmasi adina %50 oraninda vergi indirimi saglanmalidir. Zira
bu tasitlar sadece elektrik motora sahip tasitlara gore daha fazla ¢evre kirliligine neden
olsa da benzin ve dizel motorlu tasitlara gore ¢ok daha az cevre kirliligine neden

olmaktadir.
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