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BEYAN
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iiniversite veya bagka bir liniversitedeki baska bir tez galismasi olarak sunulmadigini

beyan ederim.

Fatih AYHAN
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ONSOZ
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Ulasim, ekonomik ve sosyal yasantiya biiyiik etkileri olan ekonomik faaliyettir.
Ozellikle, Asya ve Avrupa kitalar1 arasinda yer alan iilkemizde ulasim faaliyetleri
iilke ekonomisi i¢in biliyiik 6nem tasimaktadir. Gegmiste ve giiniimiizde ulasim aglar1
gecmis olduklar yerlesmeleri sosyal ve ekonomik agidan etkilemistir. Bu etkiler kimi
zaman yerlesmenin biliylimesi, niifuslanmasi, kimi zaman da ekonomik faaliyetlerin

cesitlenmesi veya degismesi gibi ¢esitli sekillerde goriilmiistiir.

Bu tezde heniiz proje asamasinda olan Kuzey Marmara Otoyolu giizergahi tizerindeki
yerlesmeler incelenmis ve otoyolun bu yerlesmeler iizerinde yapacagi muhtemel
etkiler konusunda ongoriilerde bulunulmustur. Tez i¢eriginde ilk olarak ulasim ve yol
kavramlar1 lizerinde durulmus, bu kavramlarin sosyal ve ekonomik etkileri
belirtilmistir. Ayrica Cumhuriyet’ten giiniimiize Tiirkiye’deki ulasim aglarinin
gelisimi ve giliniimlizdeki mevcut durum ortaya konulmustur.  Tezin ikinci
bolimiinde Kuzey Marmara Otoyolu’nun tanitimi ve bu yola neden ihtiyag
duyuldugu ve giizergah iizerindeki iller konusunda bilgi verilmistir. Tezin tgiincii
bolimiinde Sakarya’da Karayolunun gelisimi ve Kuzey Marmara Otoyolu
glizergahinin Sakarya’nin fiziki ve beseri alanlari ile olan etkilesimi genel olarak
Ozetlenmistir. Dordiincii ve son bolimde tezin ana konusunu olusturan otoyol
glizergahi iizerindeki yerlesim alanlar1 incelenmistir. Yerlesim alanlar1 incelenirken
mevcut sosyal, ekonomik ve fiziki durum incelenmis, ardindan otoyolun yerlesim
alan1 iizerindeki muhtemel etkileri tizerinde durulmustur.Yerlesimler incelenirken

miilakat ve yerinde gézlem yontemleri kullanilmastir.

Anahtar Kelimeler: Kuzey Marmara Otoyolu, Yol Giizergahi, Sakarya, Yerlesme
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Transportation is economical activity which has big effects on economical and social
life. Especially transportation activities have got big importance for our country’s
economy which is between Asia and Europe. In the past and now, transportation
networks affected the settlemente where they go through. These effects were seen,
sometimes enlarging of settlements, increasing of population and sometimes

changing and diversfiying of economical activities.

In this thesis, just being in project step, some settlements were searched which are
North Marmara networks possible effects in settlements were considered. In this
thesis, transportation’s and lines concepts were emplasized and these concepts effects
on economical and social life were stressed. In addition to these, from republic to
nowadays, developments of line and the situation which is in our days were
ascertaired. In the second part of thesis, description of North Marmara’s highway and
why do we need this line network and about some cities which are on this line, were
informed. In the third part of thesis, development of Sakarya Network’s line and the
effect of North Marmara Networks Line’s on Sakarya in terms of physical and human
field were generally summarized. In the forth and the last part of the thesis the
settlements were searched on the other hand social, economical and physical
situations were searched and then dwelled on this networks possible effects on these

settlements area.

While the settlements were searched on interview and on observation on place
methods were used.

Anahtar Kelimeler: North Marmara Highway, Highway Route, Settlement, Sakarya,
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GIRiS
Arastirmanin Konusu ve Amaci

Ulasim sistemleri, bir tilkede basta ekonomi olmak iizere sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerin
canlanmasini saglayan etkin bir aractir. Bu yiizden dogal kaynaklarin etkin bir sekilde
kullanimi, mal ve hizmetlerin dagitilmasi, i¢ ve dis ticaretin gelistirilmesi ulasimin
dikkatli bir sekilde planlanmas1 ve diizenli ulastirma aglarinin kurulmasi ile miimkiin
olmaktadir. Ozellikle gelismekte olan iilkelerde gelismis ve planli bir ulasim sistemi
ekonomik gelismeyi hizlandirict bir rol oynamaktadir. Bu nedenledir ki iilkelerin
gelismiglik diizeyleri karsilastirilirken kullanilan kriterlerden biri de tilkelere ait ulasim

aglarinin uzunlugudur. “Yol medeniyettir.” s6zil aslinda bu durumu 6zetlemektedir.

Ulasim sistemleri icerisinde karayolu aglar1 gecmiste oldugu gibi giiniimiizde de halen
onemini korumaktadir. Ulkemizi, karayolu ag uzunluklar1 bakimindan diger iilkelerle
kiyasladigimizda hakettigi yeri bulamadigin1 goriiriiz. Asya ve Avrupa gibi iki 6nemli
kita arasinda kalan Tiirkiye’de ulasima yapilan yatirimlar artan niifusa paralel
ilerleyememis bunun sonucunda o6zellikle bazi bdlgelerimizde yatirim eksikliginden
kaynaklanan ulasim sikintis1 kendini gostermistir. Karayollarinin istenen seviyeye
gelememesi sadece ekonomiyi degil trafik giivenligini de olumsuz etkilemistir.
Ulkemizde meydana gelen trafik kazalarinin biiyiik bir bdliimii yollarin bakimsiz ve
yetersiz olmasindan dolayr meydana gelmekte ve bu durum her yil binlerce insanin

Olimiine ve yaralanmasina yol agmaktadir.

Ulkemizin en yogun niifuslu bolgesi olan Marmara Bolgesi’ne insa edilmesi planlanan
Kuzey Marmara Otoyolu’nun bdlge trafigini rahatlatmasi ve ticaret faaliyetlerini
canlandirmas1 beklenmektedir. Karayolu aglar1 insa edilirken giizergahlar1 boyunca
gectikleri yerlesmelere birtakim olumlu ve olumsuz etkiler yapmaktadir. Sakarya ili de
Kuzey Marmara Otoyolu glizergahi iizerinde yer alan 3 ilden birisidir. Kuzey Marmara
Otoyolu’nun Sakarya giizergah1 lizerinde yer alan yerlesmelerin, insa edilecek bu

otoyoldan sosyal ve ekonomik anlamda etkilenmesi beklenmektedir.

Arastirmanin birinci amaci yerlesmelerin otoyol insasindan onceki mevcut beseri ve
ekonomik durumlarmi ortaya koymaktir. Bu mevcut beseri ve ekonomik durum

yapilacak saha incelemesi, gézlem ve miilakat ¢alismasiyla tespit edilmistir. Arastirma



esnasinda Oncelikle yerlesmelerin tarihgeleri arastirilmistir. Boylece yerlesmelerin
konumlar1 ve sosyal 6zellikleri iizerinde etkili olan faktorler de ortaya g¢ikmustr.
Arastirma sahasi igerisindeki yerlesmelerin ekonomisi daha ¢ok kirsal faaliyetlere
dayandigindan dolay1 tarim ve hayvancilia veriler degerlendirilerek toplu olarak bir
analiz yapilmistir. Bu analiz yapilirken otoyol insasmin kirsal faaliyetleri ne derecede
etkileyecegi, ortaya c¢ikacak muhtemel olumsuzluklar karsisinda oOneriler ve
degerlendirmeler de yer almaktadir. Saha arastirmasinda dikkate alinan verilerden bir
digeri de yerlesmelere ait saghk, egitim ve altyapr verileridir. Bu verilerin
degerlendirilmesinde yerlesmenin sehir merkezine gore konumu, ulagim imkanlar1 ve
konumu go6zoniine alinarak otoyoldan sonra ortaya ¢ikacak muhtemel durum da
ongoriilmeye ¢alisilmistir. Arastirmanin bir diger amaci ise otoyol insasindan sonra bu
yerlesmelerde otoyola bagli olarak goriilebilecek muhtemel niifus hareketleri, tarim,
ticaret, sanayi ve hizmet sektorii alaninda goriilebilecek degisimleri ongdrmektir. Ayrica
Kuzey Marmara Otoyolu’nun planlanan mevcut giizergahinda insa edilmesinden sonra
cevre ve insan saglig1 bakimidan su kaynaklarina, orman alanlarina, tarim arazilerine
yapacagl muhtemel etkiler de yerlesim alanlar1 incelemeleri igerisinde ortaya
konulmustur. Arastirmanin sonunda yerlesmelerin mevcut durumu ve otoyol ingsasindan
sonra ortaya c¢ikacak muhtemel durumlarmna ait veriler ortaya konularak Kuzey
Marmara Otoyolu’nun Sakarya giizergah1 lizerindeki yerlesmelere getirecegi fayda ve
zararlar degerlendirilecektir. Bu degerlendirme sonucunda otoyolun Sakarya’ya
getirecegi faydalarmin artirilmasi ve zararlarinin en aza indirilmesi adma Onerilerde

bulunulacaktir.
Arastirma Alanimin Yeri, Stmirlart ve Ozellikleri

Arastirma sahas1 Kuzey Marmara Otoyolu’nun Sakarya ili icerisindeki giizergahidir.
Tez kapsaminda giizergahin direkt olarak {lizerinden gectigi ve teget gectigi yerlesim
alanlar1 incelenmistir. Buna ilave olarak otoyolun 1-2 km olarak yakinlastig1 yerlesim
alanlar1 da muhtemel etki alan1 i¢erisnde olabilecegi tahmin edilerek inceleme sahasi
icerisine dahil edilmistir. Yerlesim alanlar1 idari olarak mahalle ve kdy statiisiindedir.
Arastirma sahasinin smirlar1 batida Kuzey Marmara Otoyolu’nun baslangi¢ noktasi olan
Akyazi-Hendek smirindaki TEM Otoyolu Akyazi giseleri ile doguda giizergahin bitis

noktasi olan Kocaeli-Sakarya sinirindaki Besevler Koytli arasinda kalan yerlesmelerdir.



Arastirma sahamiz iizerinde yer alan yerlesim alanlarinin ¢ok biiylik bolimii “Akova”
olarak da adlandirilan Adapazari Ovasi lizerinde yer alan, ekonomisi tarim ve
hayvanciliga dayali kirsal yerlesim alanlaridir. Tez kapsaminda idari olarak 11 kdy ve
20 mahalle incelenmistir. incelenen bu 20 mahallenin bircogu idari olarak mahalle
statiisiinii tagisalarsa da sosyal ve ekonomik anlamda kirsal karakter gosterir. Arastirma
kapsamma giren yerlesim alanlar1 Sakarya ilinin Akyazi, Erenler, Serdivan ve

Adapazari ilgeleri idari siirlar1 igerisinde kalmaktadir.
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Materyal ve Yontem

Bu arastirma ¢alismasi yapilirken oncelikle kaynak ve literatiir arastirmasi yapilmistir.
Konu ile ilgisi olabilecek kaynaklar taranarak tezin birinci ve ikinci bdlimleri
olusturulmustur. Ardindan tezin ana konusunu olusturan Kuzey Marmara Otoyolu ile
ilgili haritalar, veriler Karayollar1 Genel Miidiirliigii ve Sakarya Biiyiiksehir
Belediyesi’nden derlenmistir. BoOylece tezin ana konusunu olusturan giizergah
iizerindeki yerlesmeler tespit edilmistir. Bu tespit sonucu ortaya, glizergahin simirlari
icinden gectigi ve glizergah disinda kalmasina ragmen otoyoldan sosyal ve ekonomik

anlamda etkilenebilecek yerlesimler ¢ikmistir.

Yerlesim alanlar1 genel olarak kirsal karakterde oldugundan bu kdy ve mahallelere ait
tarimsal ve hayvansal veriler Adapazar1 Ilce Tarim Miidiirliigii ve Sakarya Tarmm il
Miidiirligii’nden istenmistir. Bunlara ilave olarak bu yerlesmelerin son 45 yillik niifus

miktarlar1 ve 2010 yilma ait egitim durumlar1 TUIK ten alinmustir.

Toplanan veriler 151¢inda yerlesim alanlarinda saha incelemelerine ¢ikilmistir. Saha
incelemeleri esnasinda gozlem ve yerlesme halki ile miilakat yontemleri kullanilmistir.
Bu goézlem ve miilakatlar esnasinda yerlesmenin fotograflar1 ¢ekilmis, tarihgesi, niifus
yapisi, ekonomisi, egitim durumu, saglik ve belediye hizmetleri gibi konular hakkinda
yerlesme sakinlerinin fikirleri ve bilgileri alimmistr. Bu bilgiler resmi verilerle

karsilagtirilmis ve sebep-sonug iligkisi icerisinde teze aktarilmstir.

Yerlesme incelemelerinin son boliimiinde otoyol gilizergahimnin yerlesmenin hangi
bolimiinden ve ne kadar uzunlukta gectigi, bu alanin mevcut durumda hangi amacla
kullanildigi ve sonunda da otoyolun yerlesmeye yapacagi muhtemel etkiler

ongorilmiistiir.
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BOLUM 1. OTOYOLUN DUNYA’DA VE TURKIYE’DEKI
GELISiMI

1.1. Yol — Ulasim Kavramlar ve Gelisimi

En basit tanimiyla karada, havada ve suda bir yerden bir yere gitmeyi saglayan hat
olarak tamimlayabilecegimiz yol kavramu M. E. Hurst’e gore: “Bazi toplumsal ve
ekonomik Onemlere sahip, iizerinde diizenli seyahat edilen giizergah” olarak tarif edilir

(Timertekin, 1987:402).

Bir baska anonim tanima gore ise yol, “Uzerinden insanlarin ve araglarin ge¢mesini
kolaylastirmak icin olusturulan ulasim seritleridir.” Bir dier tanimlama ise: “Insan

eliyle insanlik i¢in yapilan en biiylik yatirimdir.” (www. kgm.gov.tr 13.01.2011).

Biitiin bu tanimlardan ¢ikarabilece§imiz ortak sonuca gore “yol” kavrami: iki yer

(nokta) arasindaki ulasimi saglayan hat olarak nitelendirilebilir.

“Yol” kavrammin tarihgesi ise aslinda insanlarin, ihtiyaglarmi bulundugu ¢evrenin
disindan karsilamasiyla baslamustir. lk insanlarin birincil ekonomik faaliyet olarak
nitelendirilen avcilik ve toplayicilik ile ugrastigr bilinir. Bu temel ihtiyaglar1 gidermek
icin g¢evrelerinden uzaklasan insanlar en kisa ve en rahat giizergahlar1 takip ederlerdi.
Tabi bu takip edilen ilk giizergahlar bir diger ifade ile ilk yollar hayvan izleridir. Bunun
sebebi hayvanlarin genellikle orman, ¢aliik ya da step sahalarinda rahat gegilecek
giizergah1 tespit edebilmeleridir. Insanlarn avcilik ve toplayicilik yaparken
kullandiklar1 bu yollar zamanla “siirekli yollar” haline gelmis ve giiniimiizde “keci
yolu”, “patika” olarak adlandirilan yaya yolu haline doniismiistiir. Birkac¢ 6rnek vermek
gerekirse Afrika’da ormanlar i¢inde en 1yi yollar filler tarafindan agilan yollardir. Kuzey
Amerika’da bufalolarin meydana getirdigi yollar ilk gezginler ve avcilar tarafindan

kullanilmistir. Ulkemizde at ve esekler tarafindan meydana getirilen yollar zamanla

siirekli kullanilan yaya yollarina dontismiistiir.

Insanlarin meydana getirdigi ilk yollar tekerlekli araglarin kullanimmin yayginlasmasi
ile ortaya c¢ikmustir. Kuzeybati Avrupa’nin ormanlik alanlarinda yumusak zeminin
kiitiiklerle doldurulmasi ile olusturulmus sokaklar ve Tung¢ Cagi’nda gol kdylerinde
kiitiiklerden meydana getirilen sokaklar ilk yollar olarak bilinmektedir. Roma yollarinin

da diinyanm ilk yollar1 olma 6zelligine sahip oldugu bilinmektedir. Cakil déseli olan bu



yollarmn ilki 259 km uzunluga sahipken bu yol iizerinde M.O. 500 yillarinda atla
yolculuk yapan bir haberci giinde 145 km gidebilmekteydi. Ustelik bu hiz 1800’lii
yillara kadar Avrupa karayollarinda ortalama hiz olarak kabul edilmekteydi
(Ttimertekin, 1987: 300-301). Cakil doseli bu ilk yollardan bugiin binlerce kilometreye
uzanan ve sekiz seride kadar genislige sahip olan yollar aslinda insanoglunun ulasim
konusunda verdigi amansiz miicadeleyi ortaya koymaktadir. Patika, kec¢i yolu, stabilize
yol ve asfalt yollar insanin gidilecek yere kolay ulasabilmesi yolunda gdsterdigi
cabalarin sonucudur. Gosterilen bu cabalar yolun gidilecek yere en kisa siirede
ulastirabilme o6zelligini kazanmasi i¢indi. Tabi bu durum yolun en karakteristik
ozelligidir. Insanoglunun ugrasilar1 sonucu gelisen yollar ticareti ve seyahat imkanlarini
cok hizl1 bir sekilde gelistirirken hemen her donemde biiyiik ve giiclii devletlerin uzak
bolgelere erismek icin yol insa ettiklerini goriiriiz. Boylece bu devletler simirlari
icerisinde hakimiyet ve biitiinliikk saglarken devlet imkanlarnin da uzak noktalara

erisimini kolaylastirmis oluyorlard.

Niifusun zamanla artmasi ile beraber ticari faaliyetlerin baslamasi ve ihtiyaglarin
cesitlenmesi sonucu dogal yollar kullanilarak daha uzak mesafelere ulasim s6z konusu
olmustur. Bu ulasim faaliyetlerinin dayandig1 temel sebepler sadece artan ihtiyaglarin
daha uzak mesafelerden karsilanabilmesi durumu olmamis insanlarin canlarini koruma
ihtiyac1 da ulasim faaliyetleri olarak ortaya ¢ikmistir. Ozellikle Ilk¢ag ve Ortagag’da
meydana gelen savaglar neticesinde ortaya ¢ikan gdg¢ hareketleri bu duruma o6rnek
verilebilir. Yeni¢cag’a gelindiginde ulasim yollarinin gelisen kolonilesmeye ve sanayi
devrimine bagl olarak arttig1 goriiliir. Uretilen ve ticareti yapilan mallarin basta
denizyollar1 ve demiryollar1 vasitasi ile uzak mesafelere tasinma cabasi ulasimin

gelismesine ve bunun neticesinde yeni yollarin bulunmasina vesile olmustur.
1.2. Bashca Tarihi Ticaret Yollar

Genel olarak bakildiginda ilk ticaret yollarinin asil islevinin o zamanin sosyal ve
ekonomik sartlariyla degerlendirildiginde zengin olan dofunun ticari deger tasiyan
irlinlerini batiya aktarmak oldugunu goriiyoruz. Zamanla bu yollar sayesinde dogu
diinyasi ile bat1 diinyasi arasinda ticari ve ekonomik iligkiler gelismistir. Tabi bu gelisen
ticari ve ekonomik iligkiler sosyal iliskilere de yansimis ve dogu — bati1 diinyasi arasinda

kiiltlir aligverisi baslamistir. Medeniyet ve kiiltiir yoniinden ileri seviyede olan dogu



diinyasindan bir ¢ok bulusu, degerli madenleri, kagidi ve matbaay1 6grenen batili
iilkeler daha sonra Ronesans ve Reform gibi hareketleri baglatarak bugiine degin siiren
bir gelisme dénemi siirdiirmiistiir. Islam diinyasida Ipek ve Baharat yolu iizerindeki

gelisen ticareti firsat bilerek genis yayilma sahalar1 bulmustur.
1.2.1. ipek Yolu

Uygarlik tarihinde ¢ok énemli bir yere sahip olan Ipek Yolu ticari anlamda yapilmis ilk
biiyiik yollardan birisidir. Dogunun zenginliginin batiya tasmmasinda biiylik rol
oynamis olan “Ipek Yolu” ismini bu yol iizerinde tasman baslica mal olan ipekten
almistir. Avrupa, dogunun kaliteli ipek ve baharati ile tanisinca bu iiriinlere biiyiik talep
dogmus ve “Ipek Yolu” adiyla anilan ticaret yollar1 yapilmistir. ipek Yolu ¢ok farkli

yerlesim merkezlerinden gegerek ticari anlamda bu yerlesmelere canlilik katmustir.

Ipek Yolu ¢izgi seklinde tek bir yol olmayip, Cin’den Akdeniz’in dogusuna ve Giiney
Rusya’ya uzanan bunun yaninda bazi kesimlerde kollara ayrilan bir ag seklindeydi

(Cengiz Yildizdag, 2005°den aktaran Akkaymak, 2009:8).

CHINA'S FOREIGN IMPORTS
AND TRADE ROUTES

China proper in the T'ang Dynasty,

Eighth Century A.D. . : :
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Kaynak: http://www.cais-soas.com/2011



Ipek Yolu giizergahinmn baslangici o zamanlar Cin’in baskenti olan Sangay sehridir. Yol
Kansu koridorunu takip ederek Taklamakan Colii kenarinda bulunan Dunhuang sehrine
gelir. Burada kuzey ve giliney olmak lizere ikiye ayrilan giizergah daha sonra tekrar
Kaggar’da birlesir. Kasgar’da tekrar boliinen yolun bir kolu Semerkand iizerinden Hazar
Denizi’nin giineyine ve Karakurum {izerinden Hindistan’a giderken, digeri de kuzeyden
Tagkent ilizerinden Hazar Denizi’nin kuzey bolgelerine ve Kirim’a ulagwr. Hazar
Denizi’nin giineyinden gegen Giiney Ipek Yolu Akdeniz’in dogusuna Antakya’ya kadar
ulasird1 (Akkaymak, 2009:8, (Oliver Wild’den aktaran)).

Bu yol iizerinde baslica ticareti yapilan iriinler yola adin1 veren ipegin yani sira
porselen, kagit, baharat ve degerli taslardi. Tabi maddi anlamda bu iiriinlerin yaninda
Ipek Yolu, Avrupa ile Asya arasinda kiiltiirleri birbirine baglayan bir ticari yol olma

ozelligi de tasirdi (Bedirhan, 1994:1).
1.2.2. Baharat Yolu

Doguyu batiya baglayan ticaret yollarindan birisi de Baharat Yolu’dur. Bu yol ayni
zamanda “buhur yolu” olarak da adlandirilirdi. Hindistan’dan baslayarak Iran Kérfezi
ve Irak iizerinden Suriye limanlarma veya Kizildeniz yoluyla Siiveys ve Akabe’ye
oradan da karayolu ile Iskenderiye’ye ulasilir; buradan da denizyolu ile Avrupa’ya
driinler tasinirdi. Giiniimiizden binlerce yil 6nce dogu iilkelerinde kullanilan baharat
Orta Cag Avrupa’sinda soylularin sofralarina girince énemli bir ticaret {liriinii haline
geldi. Fakat pahali oldugundan baharati ancak zengin kimseler satin alabiliyordu.
Baharat Yolu iizerinde tasman baslica mallar: tar¢in, kakule, zencefil ve zerdecaldir.
Aslinda bu baharatlar Cinliler vasitasiyla Ipek Yolu’ndan Avrupa’ya ulastiriliyordu.
Fakat Ipek Yolu iizerinden daha ¢ok Cin ipegi Roma’ya ulastiriliyordu. Bu yol daha ¢ok
karayolundan olusmaktayken Baharat Yolu Hindistan ve Seylan'dan (Sri Lanka)
Kizildeniz'deki Akabe Korfezine, Yemen kiyilarina ya da Basra Korfezi'ne gelen
denizyoluydu. Bu kiyilardaki limanlarda gemilerden bosaltilan baharat, karayoluyla
Fenike ve Filistin kiyilarma, Misir'da Iskenderiye'ye ve Karadeniz'e ulastirilirdi. Sonra
yine Baharat iireten iilkelere dogrudan ulasmanin yollar1 arandi. Sonunda Vasco da
Gama 1498'de Umit Burnu'nu dolasarak Hindistan yolunu acti. Kristof Kolomb Bati
Hint Adalari'na, Macellan Giiney Amerika'y1 dolasarak Dogu Hint Adalari'na vardi.

Boylece baharat iireten iilkelere yeni yollar a¢ildi. Bunun sonucunda baharat ticaretinde
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Venedik  tekeli  kirilirken, tarthsel Baharat Yolu da Onemini yitirdi

(www.frmtr.com/,21.12.2010).
1.2.3. Kral Yolu

Diinyanm en eski yollarindan biri de Kral Yolu’dur. Bu yol ayn1 zamanda Pers Yolu
olarak da adlandirilir. Kral Yolu’nun uzunlugu 2600 kilometre kadardir. Bu yol Pers
Imparatorlugunun baskenti Susa’y1r Musul, Mardin, Diyarbakir, Malatya ve Sivas’tan
gecerek Ege Bolgesi’nin iinlii kenti Sardes’e ve buradaki liman kentlerine
baglamaktaydi (Ertin, 2003:185). Bu yol sayesinde dogu — bat1 arasinda ticaret ve
kiiltiirel etkilesim hizlanmistir. Lidya Uygarligi, Kral Yolu sayesinde ekonomi, bilim,

sanat, kiiltiir ve ticaret alanlarinda ¢cok dnemli ilerlemeler kaydetmisti.
1.3. Modern Yollarin Tarihi

Modern yollarin ge¢misine bakildiginda bu yollarin ilk olarak 18. yy sonlarinda
Ingiltere’de Thomas Telfard ve John Mc Adam adinda iki Ingiliz miihendisin
gelistirdigi “makadam”™ adi verilen stabilize sistemle insa edildigi goriilmektedir. Bu
sistem daha sonra gelistirilerek yol basingla sertlestirilmekte ardindan asfalt ya da
betonla ortiilmekteydi. Bu sistem dogal etkenlerin bozucu etkisini en aza indirmekteydi.
Bu yollarm tiim Ingiltere’de insa edilmesiyle karayolu ulagimi gelismis oldu. Bu yiizy1l
icerisinde ortaya ¢ikan demiryollar1 karayolu ulagimini bir miiddet olumsuz etkilese de
motorlu tasitlarm gelistirilmesi ile birlikte kara yollar1 yeniden canlanmistir. Bu
canlanma ile birlikte stabilize makadam yollar yeterli gelmemis “otoyol” adi verilen
modern karayollar1 insa edilmeye baslanmistir. Bu modern karayollar1 sehir i¢cinden
degil sehir disindan gegerek kendi sehirlerini ve imkanlarini olusturuyordu. Yol boyu
yapilan konaklama tesisleri, aligveris merkezleri modern zamanmn han ve
kervansaraylar1 hilkkmiinii aliyordu. Yapilan yollarin artmasi 6zel otomobil sayisini da
artirtyor buna bagl olarak yol boyu turistik merkezlerin de artisina sebep oluyordu
(Ttimertekin, 1987: 306-310). Fakat modern karayollarinin hizli bir sekilde yayilisinin
olumsuz bir etkisi verimli tarim topraklarinda goriilmektedir. Bu yollar arazilerin
kii¢iilmesine ve tarim liretiminin azalmasina yol agmaktadir. Bu ylizden bazi iilkelerde

bu yollar verimli tarim arazileri tizerinden kdpriilerle gecirilmektedir.
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1.4. Ulasim Kavrami

“Bir yarar saglamak lizere insan ya da esyanin bir yerden diger bir yere ekonomik, hizli
ve giivenli bir sekilde yer degistirmesi, hareket etmesi” (Uzunkaya, 2008:5) olarak ifade
edilen ulagim tarihin ilk donemlerinde tekerlegin icadindan giiniimiize kadar uzanan

siirecte insanligin en temel ihtiyaglarindan biri olmustur.

Bir malin, arzinin fazla oldugu yerden ihtiya¢ bulunan noktalara hareketi o malin
degerini artirmaktadir. Dolayisiyla iktisadi bir kavram da olan ulasim, cografi acidan
bakildiginda “yer”ler ve “bolge”ler arasinda iliskilerin kurulmasinda ve dl¢iilmesinde
bunun yanida cografi goriinlimiin sekillenmesinde 6nemli rol oynamaktadir. Ayni
zamanda iktisat bilimi tarafindan bir iiretim sekli olarak da ifade edilir (Tiimertekin,
1987:1-2). Tabi buna ilave olarak ulasim mekéansal baglantilar ve karsilikli iliskileri
icine almaktadir. Bu baglantilar ve iligkiler haberlesme faaliyetlerini de kapsamakla
beraber o kadar yogundur ki mekansal farkliliklar1 incelemek i¢in bu iki mekan

arasindaki ulasim aglarmi 6ncelikle incelemek gerekir.

Ulasim, ayn1 zamanda bir tilkedeki ekonomik kaynaklarin degerlendirilmesi bakimindan
onemlidir. Ulke iginde iiretilen tarim ve sanayi iiriinleri gelismis ulasim sistemleri
sayesinde baska noktalara iletilebilir. Bunun yaninda iilkenin ihtiyaci olan iiriinler
ulagim sistemleri vasitasi ile yine iilkeye getirilir. Gelismis bir ulagim sistemi diger

iilkelerle olan ticari ve kiiltiirel iligkilerin kurulmasinda da olduk¢a fayda saglar.

Ulasim ve yol kavramlarinin gelisme gostermesi Sanayi Devrimi ile birlikte ortaya
¢ikmistir. Tarihin ilk donemlerinden Sanayi Devrimi’ne kadar insan ve hayvan giiciine
dayali olan ulastirma eylemi daha sonralar1 akarsu ve riizgar gibi dogal etmenler
kullanilarak gelistirilmistir. Bu doneme kadar daha ¢ok yaya ulagimina gore planlanan
ulasim yollar1 Sanayi Devrimi’nin ortaya ¢ikmasi ile artan liretimin ve buna paralel
artan tiiketimin hizina ayak uyduramamistir. Bu doneme kadar daha c¢ok bireysel
amagclara hizmet eden ulagim faalyetleri Sanayi Devrimi ile birlikte artik iiretmeye ve
iretilen mallarin tiiketicilere ulastirilmasma hizmet etmeye baslamistir. Aslinda
sanayilesme bir anlamda ulagimin temel amacini1 degistirmis ve artik bu dénemden
sonra liretme ve tiiketmeye daha ¢ok hizmet eder hale gelmistir. Bu donemden 6nce

insanlar daha ¢ok ulagim yollarmi konut-isyeri arasinda kullanirken bu donemden sonra
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artan sehirlesme ve maddi refahin ardindan ulasim faaliyetlerini egitim, turizm, din,

saglik, eglence, kiiltiir v.s. mekanlar1 arasinda da yogunlastirmistir (Aktan, 2006: 71).

Sanayi Devrimi ile birlikte ulasim alaninda ilk asamada yapilan calismalar nehirlerin
tyilestirilmesi ¢alismalar1 ile beraber birbirlerine baglanmalari, yapilan kanallar ve
bunlarla birlikte yiiksek tonajli biiyiik yelkenli gemilerin devreye girmesi ile ucuz, daha
hacimli ve daha uzak mesafelere ulagimin yapilabilmesi olmustur. Bu calismalar tagima
ve ulasim maliyetlerini hizla distliriircken buharli ve igten patlamali motorlarin
bulunmasi tagmabilecek yiik miktarmi daha da artirmis, hareket kesinligi ve iklim
kosullarina tstiinlik saglanmis, bu da maliyetlerin daha da asagiya diismesine sebep
olmustur. Avrupa’da 18. Yiizyilda Ingiltere’de nehirler kanallarla birbirine baglanmakta
ve ulasimin i¢ bolgelere kadar saglanmasma imkan vermekteydi. Bu sayede komiir
madenlerine ulasilip bu kaynaklar sanayi bolgelerine aktarilmaktaydi. Bu ylizyilda kanal
insaatlarina paralel olarak Avrupa’da yol insaatlar1 da baglamis dayanikli ve kalici
zeminler iizerinde yol insas1 yapilarak yolcu arabalarinin hizlar1 artirilmigtir. 1830°dan
sonra sahneye ¢ikan demiryolu kara yolundan daha az maliyetli ve daha giivenli olarak
ulagim saglamaktaydi. Ayn1 zamanda demiryollar1 daha fazla yiik tasima kapasitesine
sahip olmakla beraber su yollarindan daha ucuza yiik tagimalar1 ile de ulasim alaninda

istlinliigii saglamistir (Heaton, 1985).

Ulasim faaliyetlerinin tarihsel siirecinde farkli donemlerde farkli ulastirma sistemlerinin
on plana ¢iktig1 goriilmektedir. 18. ylizyila kadar denizyolu ve i¢ su tasimaciligi 6n
plandayken 18. ve 19. ylizyilda sanayi devrimi ve buharli motorlarn icadi ile demiryolu
tagimacilig1 hakim sistem olmustur. Karayolu tasimaciligi ise 20. yiizyillda 6n plana
¢ikmis, Ikinci Diinya Savasi sonrasi hizli bir sekilde artis egilimine girmis ve diger
ulasim sistemleriyle rekabet edebilir hale gelmistir. 1970’li yillarda yasanan enerji
krizinin asilmasindan sonra 1980’li yillarda karayolu ile tasimacilik artan egilimini
stirdiirmiis ve 2000’11 yillarda ¢ok gelismis ve gelismekte olan tilkelerde hakim ulasim

sistemi haline gelmistir (Karayollar1 Genel Miidiirliigii 2007-2011 Stratejik Plani).

Mesafelerin daha hizli ve kolay kat edilir olmas1 uzak mesafeler arasindaki iletisimi de
gelistirmis ve bu donemde sanayi amacli gocler ortaya ¢ikmistir. Bunun yaninda sunu
da belirtebiliriz ki bu donemde devletlerin politik goriisleri ulasim politikalar1 tizerinde

etkili olmus Sovyetler Birligi ve Cin gibi sosyalist iilkeler demiryolu ulasimini
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desteklerken, ABD gibi kapitalist iilkeler bireyselciligi simgeleyen otomobile bagli
karayolu ulagimin desteklemistir (Cakiroglu, 2007: 8).

Genel olarak iilkelerin karayolu ulasim politikalarina bakildiginda karsimiza 4 farkh
amaca hizmet edildigi goriilmektedir. Bunlar kisaca: Ulusal biitiinlesmeyi saglamak,
ekonomik gelismeyi hizlandirmak, zengin kaynakli yeni bolgeleri yerlesime agmak, ve
bolgesel esitsizlikleri azaltmak olarak oOzetlenebilir. Bu sayilan amacglar devlet
yonetimlerini yol yapma gayretine sevk etmistir. Sayilan bu dort amacin aslinda ortak
bir yan1 da iilke igerisinde toplumca var olduguna inanilan ekonomik potansiyelin
ortaya c¢ikarilmasidir. Yapilan yollar sayesinde bu potansiyelin ortaya c¢ikmasi
saglanacak ve iilke ekonomisinin gelismesi daha homojen bir sekilde gerceklesecektir

(Tekeli ve Ilkin, 2004°den aktaran Cakiroglu, 2007:8).

Avrupa’da 19. yiizyilla kadar ulasim biiyiik 6lclide demiryollar1 ile karsilanirken
karayollari, demiryollarim1 tamamlayici islevini goriiyordu. Fakat ayni yilizyilin
sonlarinda kara yollar1 6n plana ¢ikmis ve merkezi yonetimler karayollar1 yapimima hiz
vermistir. ABD’de ise gelisen ekonomik yapiya bagh olarak otomobil {iretimi seri hale
gelmis, iiretim ve tiiketim artmustir. Bunun tabi sonucu olarak kara yolu ulasim
politikalarmin gelistirilmesine sebep olmustur. Bu sathada {ilkede karayolu ulagim
politikalarmin gelismesi General Motors, Ford gibi firmalarin sadece ulusal diizeyde
degil uluslararasi diizeyde de etkinligini saglamistir. Genelde diinyaya baktigimizda 20.
yy baslarindan itibaren karayolu ulasimi insan tasimaciliginda demiryollarina gore
istiinliik saglasa da iiretilen devlet politikalar1 demiryollarni1 koruyucu hiikiimdedir

(Cakroglu, 2007:9).

Ulkemizde ulagim yollarmin tarihine baktigimizda Anadolu’da Roma Imparatorlugu ve
Selcuklular zamaninda yapilan yollara rastlanmaktadir. Bu yollar iizerinde ticareti
gelistirmek maksadiyla han ve kervansaraylar yapilmistir. Bu yollar ayn1 zamanda
Cin’den baslayan Ipek Yolu ile Hindistan’dan baslayan Baharat Yolu’nun Avrupa’ya

uzanan 6nemli bir koludur.

Anadolu’da dogu — bat1 dogrultulu depresyonun bulunmasi kuzeyde Osmanli’dan
glinlimiize kadar kalan bir dogu-bat1 dogrultulu ana yolun olusmasina sebep olmustur.
Bu kuzey yolu Bolu’dan Amasya giizergahi takip ederek Erzurum’a ulagmaktadir.

Gegmiste ticari anlamda bilyiik énemi olan Anadolu’daki yollar Umit Burnu’nun
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bulunmas1 ve Avrupa’daki denizcilik alanindaki ilerlemeler nedeniyle Onemini

kaybetmistir.

Ulkemizde de mevcut durum itibariyle yolcu tasimaciligmin %95°i, yiik tasimaciligmin
ise %92’si karayoluyla yapilmaktadir (Karayollart Genel Midirligi 2007-2011
Stratejik Plani).

1.4.1. Ulasim Etkileyen Fiziki ve Beseri Faktorler
1.4.1.1. Fiziki Faktorler

Ulasimm aglarini etkileyen faktorlere bakildiginda karsimiza ilk olarak topografik sartlar
ctkmaktadir. Topografik sartlar ulasim yollar1 {izerinde sinirlayict bir etkiye sahiptir.
Dik ve dike yakin egimli sahalar ve daglik bolgeler yol yapim maliyetlerini, siiresini
olumsuz etkileyen bir etken olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ornegin; Gaziantep ili
sinirlar icerisinde yer alan Nurdag ilgesi ile Adana’ya bagli Bahge ilgesi arasindaki
mesafe kus ugusu olarak 12 kilometreyi bulurken sahanin engebeliginin etkisi ile bu iki
yerlesimi birbirine baglayan D 400 karayolunun uzunlugu 22 km’yi bulmustur (Koca -

Doganay, 2008, Say1:33 s:7).

Gilinitimiizde sahip olunan teknolojik gelismeler yersekillerinin insa edilecek karayollar
iizerindeki sinirlayici etkisini agmaya ¢alismaktadir. Daglar tiineller agilarak gecilmekte,
iki tepe arasindaki alanlar viyadiik ve kopriiler yoluyla birlestirilmektedir. Bu duruma
ornek olarak verebilecegimiz “Bolu Dagi Gegis Tiineli”, 1990 yilinda ihaleye ¢ikilan bir
proje olup ilk kazi iglemi 1993 yilinda baslamistir. Toplam 25,5 kilometre olan Bolu
Dag1 gecisinde, 4,6 km uzunlugunda 4 adet viyadiik, yaklasik 900 metre uzunlugunda 3
adet koprii ve 2900 metre uzunlugunda Bolu Tiineli yer alir. Yapilis1 esnasinda 2 kez
sel, 2 kez de depreme maruz kalmasi nedeniyle projede gecikmeler meydana gelmistir.
Bolu Dag1 Tiineli 3 gelis, 3 gidis seritli olmak {izere ¢ift tiip olarak insa edilmistir.
“Bolu Dag1 Gegisi Projesi” daha ¢ok “Bolu Tiineli Projesi” olarak anilmaktadir. Bu
proje igerisinde tiinel projenin 2,9 kilometrelik boliimiinii olusturur. 1 milyar dolar
maliyeti olan proje igerisinde 283 milyon dolar sadece 2900 metre uzunlugundaki tiinel
icin harcanmistir. Bolu Dagi Gegis Yolu 23 Ocak 2007 tarihinde agilarak hizmete

sunulmustur.
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Sahil kenarlarinda insa edilen yollarda bazi alanlar doldurulmakta ve ulasim aglarinin
daha diiz bir sekilde insa edilerek hem siiriis giivenligi saglanmaya ¢alisilmakta hem de
yol maliyeti makul seviyelerde tutulmaktadir. Sarp ve meyilli arazilerde toprak
asinmasinin kuvvetli olmasi sonucu bu yollara insa edilecek istinat duvarlar1 ve tiineller

olumsuz topografik sartlarin etkisinden bir 6l¢iide korunulmasini saglamaktadir.

Ulagim aglarmin 6nlerine ¢ikan bir diger engel ise gdller, akarsular ve denizlerdir.
Akarsular ve goller ilizerinde kopriiler yaparak veya bogazlarmn iki tarafindaki kara
parcalarin1 birbirine baglamak i¢in kopriiler insa ederek karayolu ulasim sistemleri
olusturulmaya ¢alisilmistir. Ulasim sistemleri insa edilirken karsilasilabilecek muhtemel
bir diger engel ise bolgenin jeolojik - litolojik yapisinin sert olmasidir. Ozellikle
volkanik bdlgelerde bazalitik kayaclardan olusan sahalar maliyeti artiran bir unsur
olurken insaat siliresinin de artmasina sebep olmaktadir. Tiirkiye’de en uzun demiryolu
tiinellerinden biri olan Osmaniye’deki Ayran tiineli 5000 metre olup yapimi 14 yillik bir
sirede tamamlanmistir. Bunun nedeni bdlgenin sahip oldugu litolojik sartlardir

(Doganay, 1997:71).

Topografik sartlarin ulasim sistemleri iizerindeki olumlu etkisi ise akarsu vadilerinin
bulundugu alanlarda goriilmektedir. Akarsu vadileri yol insas1 bakimmdan uygun
sartlar1 tagimakta ve yol yapim maliyetlerini diistirmektedir. Bir diger topografik etken
ise yol yapiminda kullanilan tas, topragin giizergah lizerinde bulunmasi yol yapim

maliyetini azaltan bir diger unsurdur.

Topografik sartlarm ardindan ulagim sistemlerini etkileyen bir diger faktor iklim
sartlaridir. Olumsuz iklim sartlar1 ve sira dis1 (ekstrem) hava olaylar1 ulasimi olumsuz
etkileyebileceginden yapilacak ulasim sistemleri bolgenin iklim sartlar1 g6z Oniinde
bulundurularak insa edilir. Asir1 yagislar, kar, buzlanma, sis v.b. iklim elemanlar1 basta
kara yolu olmak {iizere deniz, demir ve hava yolu ulasimini etkiler. Bu yiizden bu hava
olaylarma sik maruz kalan yerlerde ulasim aglar1 daha dayanikli yapilmak
durumundadir. Ozellikle karasal bolgelerde ve orta enlemlerde kalinligi birkag metreyi
bulan kar oOrtiileri buralarda ulasimin aksamasmma ve yer yer durmasina sebep

olmaktadir.

Ulasim iizerinde olumsuz etkisi olan bir diger iklim elemani ise riizgarlardir. Riizgar

ulagim yollar1 iizerinde siddetli esti§i zaman olumsuz etki yapmaktadir. Bu da bazi
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kiiciik karayolu araclarmin seyahatini zorlastirmakta ve siiriis glivenligini tehlikeye
sokmaktadir. Tabi bu olumsuz durumun etkisini yollar tiizerine yapilacak riizgar
perdeleriyle asmak giinimiizde miimkiindiir. Ulasimin aksamasi neticesinde tarim
iriinlerinin ve sanayi bdlgelerine tasinan hammaddenin nakliyesi aksamaya ugrar. Bu
durum tiiketimin yogun oldugu yerlerde fiyatlarm zaman zaman artmasina yol

agmaktadir.

Olumsuz bir diger iklim olay1 olan asir1 yagislar neticesinde ulasim 6zellikle ilkbahar ve
sonbahar aylarinda arttig1 icin ulasim bu durumdan olumsuz etkilenmistir. Asir1 yagislar
sadece sele neden olmaz bunun yaninda egimin fazla oldugu Dogu Karadeniz’de
heyelanlara neden olmaktadir. Asir1 yagis goriilebilecek yerlerde yol lizerinde yagislarin
akisiin saglanmasi ve yolarda su birikintilerinin olugsmamasi i¢in gerekli altyapi
calismalarmna dikkat edilmelidir. Aksi halde yol iizerinde tikanmalar ve buna bagl
olarak olusan birikintilerde ¢okmeler meydana gelebilir. Giiniimiizde birkac saatlik
yagis neticesi ortaya ¢ikan olumsuz durumlar gériilmektedir. Bu durumun olugsmamasi
icin yollarm uygun yerlere, su akisin1 bozmayacak yerlere insa edilmeleri

gerekmektedir.

Karayollar1 agisindan bir diger olumsuz durum ise asir1 sicaklardir. Asir1 sicaklar
sonucu asfalt yollarda bozulmalar olmakta bu da kazalara sebebiyet vermektedir. Yol
insas1 sirasinda bu durum g6z Oniinde bulundurularak sicaga dayamikli asfalt yollar
yapilmalidir. Normal sartlarda yapilmis olan asfalt yollar yaklagik 48 °C derecede
erimekteyken bugiin 65°C — 70 °C dereceye dayanabilen asfalt yollar insa etmek

miimkiindiir.
1.4.1.2. Beseri Faktorler

Ulasimm yollarmin bir bolgede gelismesini saglayabilecek en 6nemli etken, insan, mal,
haber veya bilginin bir yerden diger bir yere nakledilme istegidir (Timertekin,
1987:25). Bu kisa aciklamadan da anlasilacagi gibi ulasim bir arz — talep iliskisinin
sonucudur. Bolgeler ve yerler arasindaki farki ortadan kaldirma istegi ulasim
faaliyetlerinin  gelistirilme c¢abas1 ile gerceklestirilmeye ¢alisilmaktadir. Ulasim
faktoriiniin gerceklesebilmesi i¢in bir mala bir yerde ihtiya¢ olmasi ve o malin tiretildigi
yerde ihtiyag¢ fazlas1 miktarda bulunmasi gereklidir. Erol Tiimertekin’in ifadelerine gore

aslinda bu arz — talep arasindaki iliski “tamamlayicilik” kavramimin gerisindeki esas
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faktordiir. Yani ulagim, ihtiyaclarm karsilikli olarak karsilanabilmesi i¢in ortaya ¢ikan
zorunlu yer degistirme faaliyetidir. Gliniimiizde bu aligveris sadece farkli iklim bdlgeleri
arasinda ve tarim Uriinleri ile smirh degildir. Bazen ayni iklim bdlgeleri arasinda bile
alisveris s6z konusudur. Bu da belli tiriinlerde ihtisaslasan bolgelerin ortaya koydugu
arz fazlasi tirlinlerin ticari faaliyete doniismesi durumudur. Ulasim iligkileri arz noktas1
ile talep noktasi arasindaki mesafenin yakinlik ve uzaklik durumuna gore yogunluk
gosterir. Iki nokta arasindaki mesafenin yakin olmasi ve ulasim maliyetlerinin az olmasi

ulagim gelistirir ve gesitlendirir.
1.4.2. Ulasimin Ekonomik ve Sosyal Yasanti Uzerine Etkileri

Ulasim sistemlerinin bir bolgenin yerlesim merkezi ve 0Ozellikle ticaret merkezi
olmasindaki pay1 biiyliktiir. Bu durum kiyida yer alan ve hinterland1 genis bir sahada
bulunan yerlesmelerin, zamanla ekonomik ve ticari anlamda biiyliyerek cevresindeki
diger yerlesmeleri etkileyen bir merkez olmalarini saglar. Bugiin iilkemizde birer biiyiik
kent durumuna gelmis Istanbul, Izmir, Samsun gibi sehirlere bakildiginda
gelisimlerinde limanlarin ¢ok biiyiik etkisi vardir (Koca ve Doganay, 2008:4). Diinyanin
diger biiyiik liman kentleri olan Hamburg, Lizbon, Napoli gibi liman kentlerinin
biiyliyiip gelismesinde kara ve denizyollarmin kesisme noktasinda olmasi ve limanlarin

onemli katkis1 olmustur.

Bir¢ok uygarligmm ve imparatorluklarin olusumunun altinda ulasimm yayginligr ve
etkinligi vardir. En iyi 6rnek, Roma Imparatorlugu’nun kurulmas: ve yayilmasidir.
Roma Imparatorlugu tiiketim ihtiyaglarmi Cin’e kadar giden ticaret yollarindan

saglamaktaydi (Sedillot, Cev. Erender, 1983:114°den aktaran, Sar1, 2004:185).

Kara ve denizyollarindaki gelisim ve degisimler bunun yaninda yeni denizyollarmin
bulunmasi diinya ticaretini gelistirmistir. Bu durum insanlarin ekonomik ve sosyal
yasantilarini etkilemenin yaninda niifuslanma, sanayi, ekonomik faaliyetler ve yerlesim

alanlarmin jeopolitik durumlarini da yakindan etkilemistir.

Ulagimin ekonomi iizerinde oynadigi bir diger 6nemli rol ise hammaddenin endiistriyel
alanlara tasinmasi ve buralarda islenen mamuliin tiiketim alanlarma ulastirilmasidir.
Ulkelerin ekonomik sistemlerinin bu bakimdan c¢ok iyi ulasim sistemlerine ihtiyaci

vardir.
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Gilinlimiizde sehirlerin sosyal, kiiltiirel ve baska olanaklarindan yararlanmak isteyenler
icin de ulagim gereklidir. Festivaller, miizik ve sanat etkinlikleri, olimpiyatlar ¢ok
biiyiik niifus kitlelerinin hareketine sebep olmaktadir. Insanlarm bu tiir kiiltiirel
faaliyetlere ulasabilmeleri i¢in biliylik ve diizenli ulasim sistemleri gereklidir
(Ttmertekin, 1987:56). Ulasimin sosyal hayatta yaptigi en Onemli etki insanlar
arasindaki etkilesimi ve kiiltiir aligverigini hizlandirmasidir. Bu etkilesim yollar veya
duraklar araciligiyla daha hizli gerceklesmektedir. Bu mekanlar gecmisten giiniimiize
farklilik gosterse de islev ve fonksiyonlar1 ayni kalmustir. Selguklular doneminde
Anadolu’da yapilan han ve kervansaraylar, ticaret kervanlarmin konaklamasini ve
ihtiyaclarini karsilamasinin yaninda dogu ve bati diinyas: arasinda kiiltiirel aligveris
noktalar1 olmustur. Giinlimiizde limanlar etrafinda yogunlasan oteller, barlar, ahisveris

merkezleri ayn1 fonksiyonu yerine getirmektedir.
1.4.3. Ulasimin Yerlesme ve Sehirlesme Uzerine Etkileri
1.4.3.1. Kirsal Yerlesmeler Uzerine Etkileri

Niifusu 10.000’in altinda kalan kirsal yerlesmelerin gelismesinde ulasimim onemli bir
payi1 vardir. Kirsal yerlesmeler, etkisi altinda kaldig1 daha biiyiik merkezlerle olan ticari
ve sosyal iligskilerini ancak gelismis ulagim sistemleri ile saglar. Ulasim sistemlerinin
gelismesi, bir kirsal yerlesmede yetisen tarim {riinlerinin veya iiretilen hayvansal
irlinlerin diger yerlesim yerlerindeki pazarlara ulastirilmasinda 6nemli rol oynar.
Ulasimin kolay oldugu yerlerde yerlesmeler yogunlasirken ulagim gii¢liigli olan yerler

tenhalagr.

Bunun yaninda kirsal yerlesim alanlarinda en biiyiik istihdam kaynagi tarim ve
hayvancilik olurken ulasimin gelismesi kirsal alanlarda sehirsel bazi fonksiyonlarm da
ortaya ¢ikmasini saglar. Ulasim faaliyet kolu ve ticari faaliyetler ulasimin gelismesinden
oncelikli olarak etkilenirken ulasimin saglandigi biiyiik merkezlerdeki ikincil ve
iiclinciil faaliyetler kirsal yerlesmelerde yasayan aktif niifus i¢cin Onemli birer is

kapisidir.
1.4.3.2. Sehirsel Yerlesmeler Uzerine Etkileri
Ulagim imkanlarmin potansiyeli ve gelismisligi bir yerlesim yerinin sehirlesmesinde

onemli etkiye sahiptir. Diinya’da ilk olarak Sanayi Devrimi ile birlikte goriilen
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sehirlesme hareketlerinin temelinde sehir alanlarinda goriilen sanayilesme yatmaktadir.
Sanayilesmenin sonucunda biiylik sehirlere dogru meydana gelen go¢ hareketleri
niifusun bu alanlarda toplanmasini saglamis ve ardindan niifusun artan ihtiyaglarini
karsilamak i¢in ulagim sistemlerine ihtiya¢ duyulmustur. Ulagim sistemleri bu noktada
yerlesim yerlerini diger bdlgeler ile birbirine baglayarak etkilesimi hizlandirmistir. Bu
etkilesim daha ¢ok ekonomik anlamda goriilmekle birlikte yerlesim alanlarmin birbirleri
ile etkilesiminin artmasi sosyal alanda da kendini gosterir ve hizla kentlesme siirecine
dogru gidilir. Uygarligin en biiyilk dinamiklerinden olan hareketlilik kent yasaminda
calisma, egitim, eglenme, aligveris, dinlenme ve ziyaret gibi gereksinimler nedeniyle

kentin bagka noktalarma ulasimi gerekli kilmistir (Aksoy, 2005).

Kentlesme siirecinde devlet politikalarmin etkisi biiyiiktiir. Bu politikalarin etkisi ve
kamu kaynaklarinin da bolgeye aktarilmasi sonucu isgiicii gogii, okul, park, hastane,
konut yapimi hizlanir. Alt yap1 yatirimlarmin da bu yatirimlara eklenmesi ile birlikte
yerlesim alaninin cazibesi artar. Ulasim imkanlarinin gelismesi ile birlikte yerlesim
alaninda goriilen gelismeler yerlesim alaninin etki alanmi artirir. Etki alaninin artmasi
ile birlikte ticari ve sosyal potansiyel de gelisir. Bu gelisen potansiyel ve kalkinma

sonucu istthdam imkanlar1 daha da artis gosterir.

Gelisen ulagim sistemleri kentleri birbirine baglayarak yerlesmeler arasindaki etkilesimi
hizlandirir. Bunun sonucunda birbirine yakin olan yerlesmeler arasindaki ekonomik ve
sosyal farkliliklar en aza indirilerek cazibe merkezlerinin sayisi artirilir. Jean Gottmann:
“Biitiin yollar Roma’ya gider.” deyimi yerine “Biitliin yollar bircok metropolisleri
birbirine baglar.” diyerek tek bir sehir merkezinin etki alanindan ¢ok sehirler arasindaki
etkilesime dikkat cekmistir. Yollarin kesistigi yerlerde kurulan yerlesim yerlerinin
biiyiik sehir merkezlerine doniismesinde bir veya birden fazla ulasim sekli etkili
olmustur. Bugiin Tiirkiye’de kara, hava ve demiryolu ulasimmim gelismis oldugu
Istanbul, izmir, Samsun gibi k1y1 yerlesmelerinin geliserek biiyiik kentlere doniistiigiinii
gorebilmekteyiz. Sehirlerin gelisimleri ve dnemlerini korumalar1 {izerinde bu kentlerin
sitiiasyonlar1 (dis etki alani) da etkili olmustur. Kentler, sitiiasyonunu korumasi
neticesinde ulagim yollar1 i¢in vazgecilmez bir durak olarak kalacaktir (Tiimertekin,

1987:65).
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1.4.4. Ulasimin Niifuslanma Uzerine Etkileri

Ulagim imkanlarmin uygunlugu yerlesmelerin niifusunu artirict bir faktordiir. Bu durum
oncelikle ekonomik faaliyetleri ardindan da bu faaliyetlere bagl olarak niifusu ulasim
sistemlerinin gelistigi mekanlara ceker. Ozellikle biiyiik sehirleri birbirine baglayan
anayol giizergahlar1 tizerindeki kentler ulasim fonksiyonunu iistlenmis ve buradaki

ekonomik faaliyetler ulagima gore sekillenmistir.

Ulkemizde baslica biiyiik sehirleri birbirine baglayan D-100 Karayolu ve TEM otoyolu
glizergahlar1 lizerinde kalan yerlesim alanlarinin niifuslar1 sanayi ve ticaretin
gelismesine bagl olarak giizergah disindaki yerlesim alanlarindan daha fazla olarak
gergeklesmistir. Tablo 1°de bu ana giizergah tlizerindeki sehirler ile bu sehirlere komsu
fakat gilizergah disinda kalan sehirler karsilastirilmali olarak verilmistir. Bu tabloya gore
glizergah {iizerinde kalan yerlesim alanlarinda niifus yogunluklarmin -Bolu ili harig-
Tirkiye 2010 niifus yogunlugu olan 96 nin ilizerinde oldugu goriiliir. Diizce’den sonra
Bolu ilinde niifus yogunlugunun azalmasinda ise Bolu ilinin istanbul metropoliiniin etki

alaninin disinda kalmasi etkili olmustur.

Tablo 1: D-100 Karayolu ve TEM Otoyolu Giizergahi Uzerindeki iller ve Niifus

Yogunluklari
Giizergah Uzerindeki Sehirler Giizergah Dis1 Sehirler
Sehir Niifus Yog. (2010) Sehir Niifus Yog. (2010)
Istanbul 2.551 Yalova 241
Kocaeli 432 Zonguldak 188
Sakarya 180 Karabiik 55
Diizce 132 Bilecik 52
Bolu 33 Cankin 24

Kaynak: TUIK

1.4.5. Ulasimin Sanayi Uzerine Etkileri

Sanayi sektoriiniin, endiistriyel iiretimin gelistigi kentlere sanayi kentleri denilmektedir
(Keles, 1997:30). Ulasim imkanlar1 sanayi kentlerini yakindan etkilemektedir. Bu

durum iizerinde sanayi tesislerinin ulagima ihtiya¢ duymasi hatta kurulacagi yere

21



varincaya kadar ulasimin etkisi altinda kalmasi etkili olmustur. Sanayi tesisleri
hammadde temini ve {rettigi iirlinleri pazar alanlarina eristirmek i¢in ulasim imkanlarini
kullanir. Bu yiizden ulasim, sanayi alanlarindan ve sanayi kentlerinden dogarak diger

yerlesim birimlerine ve smirdis1 yerlesim alanlarina kadar uzanmaktadir.

Gelismekte olan bir iilkenin artan endiistriyel tiretimi i¢in mamul malin dagitimi kadar
hammaddenin taginmasinda yararlanilacak, iyi ¢alisan bir ulastirma sistemine de ihtiyac1

vardwr ( Zavar, 2006:1).

Bir sanayi bdlgesinin gelismesi, kalkinmasi ve ¢evresine ekonomik acidan etki
saglamas1 ancak gelismis bir ulasim ag1 ile miimkiindiir. Ulagim imkanlarinin gelismis
olmasi1 sanayi alanlarinda {retilen irilinlerin fiyatlarmi diisirmesi yaninda emsal
piyasalarla rekabet edebilme giicii ve imkani da saglar. Ulasim yollar1 {izerinde bulunan
yerlesim merkezleri var olan potansiyel kaynaklarini ulagim aglar1 sayesinde
degerlendirmeye baslar. Bu degerlendirme islemi bolgeye yapilacak sanayi yatirimlari
cercevesinde gergeklesir. Yapilacak yatirimlarin dncelikle istihdami artiracagi ve dogal
olarak niifusu artiracagi kesindir. Uretim faaliyeti sonrasinda elde edilen iiriinlerin uzak
noktalara ulasim yollar1 vasitasi ile pazarlanmasmin gerceklesmesi sonucu ekonomik
gelismiglik artar ve bu durum ticari hayatin canlanmasina yol agar. Kisi basina diisen
gelirin artmasi ve bunun yaninda artan sosyal-kiiltiirel ihtiyaglar yerlesim merkezinin
gelismigligini artirrr. Kisa siirede mal, hizmet ve sermaye akisi saglanarak hizli bir

etkilesim baglar.

Ulkemizde ulasimin sanayi iizerindeki etkisine bariz bir 6rnek olarak Catalca — Kocaeli
boliimiinti verebiliriz. Catalca — Kocaeli boliimiiniin gelisiminde ve sanayi tesislerinin
burada kurulmasinda basta bolgeden ge¢cmekte olan Haydarpasa — Adapazari Demiryolu
Hatt1 olmak {izere izmit Limani, Istanbul Limani, D-100 ve E-80 Karayolunun etkili

oldugu bilinmektedir.
1.4.6. Ulasimin Tarim Uzerine Etkileri

Ulasmmin tarim iizerindeki etkisi daha c¢ok yetistirilen iirtinlerin bagka noktalara ticari
anlamda tasmmasi ile goriiliir. Tarimin ge¢im tipi tarimdan ¢ikip ticari amagclarla
yapilmaya baslanmasi ile birlikte monokiiltiir tarim denilen —en uygun iriini {iretme-

faaliyetin gelismesi ulasim sistemlerine olan ihtiyaci beraberinde getirmistir. Bu ulasim
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sistemleri tarim triinlerini, ya direkt olarak tiikketim maksadiyla niifusu yogun olan
pazarlara veya hammadde olarak sanayi bolgelerine iletip buralarda islendikten sonra
pazar alanlarina aktarilmasini saglar. Tarim-ulagim-sanayi iligkisi olarak adlandirabile-
cegimiz bu durum tropikal bolgelerdeki iriinlerin 1liman kusak iilkelerine tasinma
asamasinda siklikla goriilmektedir. Ulasim sistemi olarak ilk etapta demir ve
denizyollarmin kullanildig1 goriilmektedir. Tropikal bolgelere bakildiginda yogun tarim
alanlarmin kiyidaki limanlara baglandigi ulasim sistemleri goriilmektedir. Ulasim
sistemlerinin geligsmesi ticari tarim yapilan plantasyon alanlarmm genislemesine yol

acmaktadir (Ttimertekin, 1987:90).

Tarim iriinlerinin bir kisminin ve hayvansal iirlinlerin tamammin ¢abuk bozulabilir
olmalar1 ulagim sistemlerinin daha hizli, araglarin ise donanimli ve sogutuculu
olmalarin1 gerektirmistir. Bu da tarim-ulagim iligkisinin daha da giigclenmesi sonucunu
dogurmustur. Uriinlerin ¢abuk ulastiriimasi gereksinimi sonucu giiniimiizde havayolu
tagimaciligmin toplam tasimacilik icerisindeki pay1 giderek artmaktadir. Hava yolu ile
yapilan tasimacilik kisa mesafeler dahilinden c¢ikip iilkeler hatta kitalar arasi
yapilmaktadir. Hava yolu ile tagimacili1 yapilan baslica tiriinler i¢ ve dis mekan siis
bitkileri, taze sebze ve meyve, dondurulmus hayvan eti ve hayvansal gidalardir.
Ulasimm-tarim iligkisi gliclendikce ulasim sistemleri ve araglar1 da kendini gelistirmekte
bu durum tasimacilik — lojistik- sektoriiniin dogmasina sebep olmustur. Bu da

tagimaciligin daha sistemli, diizenli, hacimli yapilmasimi saglamistir.

Sehirlesmenin arttig1 giinlimiizde sehirsel alanlarin gida ihtiyacinin karsilanmasinda
ulagim faaliyetlerine duyulan ihtiyag daha da artmaktadir. Ulasim sistemlerinin
gelismesi ticari tarimin gelismesine, ticari tarimin gelismesi iiriin fiyatlarinin diismesine,
irlin fiyatmin diismesi tiiketimin artmasma yol agar. Dolayist ile ulasimin gelismesi

beraberinde ticaretin canlanmasi ve iiretimin artmasi sonucunu dogurur.

Tarim faaliyetleri tizerinde ulasimin ¢ok biiyiik etkisi ve dnemi vardir. Bu etki ve 6nem
daha cok ticari tarim faaliyetlerinde goriilmektedir. Bu tarim faaliyetinde, yetistirilen
iirlinlerin islenmek iizere sanayi tesislerine hammadde olarak ulastirilmasi esastir. Tarim
iirlinlerinin uzak noktalara tasinabilmesi i¢in etkili ve yeterli ulasim imkanlarmin var
olmas1 gerekir. Bugiin diinyada o6zellikle tropikal bdlgelerde yer alan plantasyon

alanlarinda yetistirilen kahve, kakao, kaucuk, seker kamis1 gibi iirlinler orta enlemlerde
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yer alan iilkelerde bulunan sanayi tesislerinde islenmek iizere ulasim yollar1 vasitasiyla
tagmirlar. Bu tasima isleminin kisa siirede tamamlanabilmesi i¢in etkili ulasim aglarinin
ve sistemlerinin kurulmasi gereklidir. Tarim {riinlerinin bozulmadan uzak noktalara
eristirilebilmesi i¢in mesafe ve zaman kavramlarina ulasim sistemleri kurulurken dikkat

edilir (Ttimertekin, 1987:89).

Tarim Tlzerinde ulasimin olumlu etkilerinin yaninda bazi olumsuz etkilerini de
sayabiliriz. Bunlardan ilki ulasim aglari, -planlama asamasinda ne kadar dikkat edilse
de- ¢ok zaman tarim ve mera alanlar1 lizerine insa edilir. Bu durum tarim ve hayvancilik
yapilan alanlarin kiigiilmesine, ardindan bu faaliyetlerin azalmasina, iiretimin diismesine
ve nihayetinde de kirsal hayatin, yapilan yolun etkisi ile olumsuz yonde etkilenmesine
sebep olmaktadir. Bu durum ozellikle demiryolu ve otoyol planlamalarinda sik
karsilagilan bir problemdir. Bunun sonucunda sahislara bagli tarim arazilerinin
kamulastirilma maliyetleri karayolu maliyetlerini artiran bir diger unsur olarak ortaya
cikar. Kimi zaman bu kamulastirilma faaliyetleri topraklarin devlet tarafindan satin

almmas1 degil de tarim arazilerinin toplulastirilmasi seklinde de goriiliir.

Ulasimin tarim tizerinde olusturacagi bir diger olumsuz etki ise Ozellikle anayol ve
otoyol kenarlarinda yetisen bitkilerde agir metal kirlenmelerinin goriilmesidir. Bu
kirlenmeye sabep olan ise araclarin egzozlarindan ¢evreye salinan basta kursun olmak
iizere zehirli maddelerdir. “En tehlikeli ve en yaygm kullanilan agir metal” olarak
tanimlanan kursun, bitkiler {izerinde etkili olmaktadir. Motorlu kara tasitlarmin ve
karayolu aglarmin artmasi ile atmosfere saliman kursun miktar: her gecen yil artmakta
ve bu durumdan otoyol kenarlarinda bulunan tarim arazileri olumsuz etkilenmektedir.
2002 yilinda yapilan bir arastirmada arastirma sahasi olarak belirlenen Manisa’nin
Soma ilgesi Turgutalp yoresindeki yol kenarinda yetistirilen tiitiinlerde yiiksek oranda
kursun belirlenmistir. Bu durum yolun kenarindaki tarlalarin yoldan 100 metre uzaginda
bile goriilmiistiir. Bu etkiye kimi yerde tarlalarin 100 metreden daha uzak mesafelerinde
bile rastlanmistir. Agir metallerden olan kursun, bitkilerin biiylimesinde bir gerilemeye
sebep oldugu gibi tarimsal degerlerini de olumsuz etkilemistir. Havadaki kursunun
yaprakli bitkilerde daha fazla tutuldugu da yapilan arastirmalarda tespit edilmistir.

Tasitlardan havaya karisan kursunun olumsuz etkisine maruz kalan tarlada yetisen tarim
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irlinlerini tiiketen hayvanlar da olumsuz etkilenmekte ve bu durum bu alanlarda

yapilacak hayvanciligin kalitesini de etkilemektedir (Sesli, 2003:1-7).
1.4.7. Ulasimin Ticaret Uzerine Etkileri

Uluslararas1 piyasalarda ortaya c¢ikan krizlerde iilkeler ithalatlarin1 azaltir ve
tilketimlerini i¢ piyasaya yoneltir. Bunun neticesinde iilkelerin ekonomi yonetimlerinin
thracata Onem vermeye baslamalar1 global kriz donemlerinde sikintilarini
bolgesellesmenin ve yerellesmenin sagladigi esnekliklerle agmalarini saglar. i¢ pazar
imkanlarmin azami O6lgiide kullanilabilmesi, tiretim ve tiiketimin artirilabilmesi i¢in
ulagim aglarinin sik ve iiretim merkezlerinin disa doniik olmasi gereklidir. Bu disa
dontikliik ve iliskiler ag1 dig tilkeleri de kapsayacak derecede yogun olursa kisa siirede
ekonomik krizlerden ¢ikis saglanir. Ulagim maliyetlerinin diisiiriilmesine ve pazarlara
daha hizli ulagima kriz donemlerinde her zamankinden daha fazla ihtiya¢ duyulur. (Sari,

2004:189)

Ozellikle ulasim aglarmin gelismis oldugu ithalat ve ihracat limanlar1 cevresinde daha
cok tasima ve lojistik faaliyetlerinin yogunluguna bagli olarak yerlesim alanlari

meydana gelmis ve giinlimiizde bu alanlar “lojistik koy” olarak adlandirilmistir.
1.5. Karayollarinin Siniflandirilmasi

Karayollar1 c¢esitli sekillerde smiflandirmaya tabi tutulurlar. Bu smiflandirma
karayolunun sekil, uzunluk, verdigi hizmet, hareketlilik ve erisilebilirlik 6zelliklerine
gore belirlenir. Smiflandirmaya tabi tutulan yollarin biiyiik bir kism1 Karayollar1 Genel
Miidiirligii’niin sorumlulugunda olurken diger kisimlar ise c¢esitli kurumlar ve
belediyelerin sorumlulugu altindadir. Buna gore Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin

sorumlulugunda olan yollar ve kisaca 6zellikleri sunlardir:

Otoyol: Erisimin smirli ve kontrollii oldugu yollardir. Genel olarak iicretlidir. Ozellikle
transit trafige tahsis edilen, belirli yerler ve sartlar disinda giris ve ¢ikisin yasaklandigi,
yaya, hayvan ve motorsuz tasitin girmedigi sadece izin verilen motorlu tasitlarin

kullandig1 karayoludur.

Devlet Yollari: Onemli bolge ve il merkezlerini, deniz, hava, ve demiryolu istasyon,

iskele, liman ve alanlarmi birbirine baglayan birinci derecede ana yollardir.
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il Yollari: Bir il smir1 i¢inde kasaba, ilge, bucak gibi belli basli merkezleri birbirlerine,
il merkezine, komsu illerdeki yakin ilce merkezlerine, devlet yollarma, demiryolu

istasyonlarma, limanlara, hava alanlarina baglayan yollardir.

“Cevre yolu” olarak da adlandirilan bu yollar transit trafigin kent i¢cinden gegme
zorunlulugu ya da ihtiyacini ortadan kaldirmak amaciyla yapilan ve kenti ¢evreleyen

yollardir (Zavar, 2006:28).

Karayollar1 Genel Midirligii’niin yol ag1 icinde olmayip, diger kuruluslarin

sorumlulugundaki yollar ise:

Turistik Yollar: En yakin yol ile turistik merkez arasinda kalan yollara denir. Yapim
ve bakimi Turizm Bakanligi’nca saglanan finansmanla Karayollar1 Genel Midiirligi

tarafindan yapilmaktadir.

Koy Yollar:: Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii’niin sorumlulugundaki kdoyleri

birbirine, kasabalara veya anayollara baglayan genelde toprak yollardir.

Orman Yollari: Orman {iriinlerinin ilge, kasaba ve kdylere taginmasi i¢in insa edilen

genelde toprak olan yollardir. Orman Bakanligr’nin sorumlulugundadir.

Sehir I¢i Yollar: Sehir ici trafigin saglanmasi igin belediyeler tarafindan insa edilip

sorumlulugu belediyelere ait olan yollardir (kgm.gov.tr).
1.6. Karayollarinin Tiirkiye’de Cumhuriyet Donemindeki Gelisimi

Osmanli Imparatorlugu’nun yiikselis déneminde ihtiyaca cevap verebilecek bir yol ag1
gelistirilmis ve bu yol ag1 uzun siire korunmustur. Ancak, Imparatorlugun son
donemlerinde, o zamana kadar basarili olan yar1 askeri Ozellikteki Karayollar1
organizasyonu, yollar1 ihmal etmeye baslamis ve yollar bakimsiz kalmisti. Bu donemler
daha ¢ok demiryollarina agirlik verilen ve bu konuda duyulan ihtiyacin yabanci

devletlerden saglanan kredilerle karsilandig1 bir donem olmustur.

1923 yilinda kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 13.900 km’si stabilize sose ve 4.450
km’si toprak yol olmak iizere toplam 18.350 km yol ve 94 adet kopriisii mevcuttu

(www . kgm.gov.tr Karayollar1 Genel Miidiirliigli Tarihgesi).
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Cumbhuriyet donemiyle birlikte Tiirkiye’de karayolunun gelisimi incelendiginde ilk
ciddi hamlenin 1923 Nafia (Bayindir) programi ile atildig1 goriilmektedir. Her ne kadar
bu programda daha ¢ok demiryollariin kalkindirilmasi esas alinmis ise de karayolunun
gelistirilmesi de programa konulmustur. Buna gore kisa mesafeli ulasimda karayolu
tercih edilecek; karayolu, demiryolunun bir tamamlayicis1 olacak, demiryolunun
olmadig1 yerlerde 6n plana c¢ikartilacak ve sehirlerle koylerin irtibat1 bu sekilde
saglanacakti. Bu yollarm yapiminda masraflar eskiden beri siiregelen “Yol
Vergisi”’nden' karsilanacak ve “her fert istifade derecesi oraninda yol masrafina istirak
etmelidir.” prensibi uygulanacaktir. Fakat millilestirme politikalar1 ve sonradan

Ankara’nin baskent olusu bu programin 6ngérdiigii ulasim ag1 planmin rafa kalkmasina

sebep olmustur.

1929 yilinda Nafia Vekaleti icinde “Sose ve Kopriiler Reisligi”’nin kurulmus ve eski
idare zamaninda alinmaya baslanan “Yol Vergisi” ile birlikte “Yol Miikellefiyeti
Kanunu” c¢ikartilmistir. Cikarilan bu yol kanununda karayolu insasinda daha c¢ok
vatandas vazifelendirilmistir. 11 Ozel Idareleri de maddi anlamda yol yapim gérevini

istlenmistir (Cakmak, 2009:2).

Uzun siiren savas doneminin getirdigi sikintilar, diinya ekonomik krizi ve II. Diinya
Savasindan sonra, karayolu ¢alismalar1 i¢in yeni bir atilima ihtiya¢ duyuldu. Karayolu
atillmin1 isaret eden yil 1948°dir. Bu zamana kadar bakim caligmalar1 iizerinde
durulmaksizin bir karis daha fazla yol yapmakla isin bitmediginin, dnemli olanin
yapilan yollarin devamli bakim altinda bulunmasi oldugunun alt1 ¢izilmistir. Bu, ayni
zamanda makinali calisma dénemine gecis demektir. Oyle ki, Cumhuriyet dénemindeki
yol tarithimizi, kazma, kiirek ve insan giiciine dayanan 1948 yili 6ncesi donem ve 1948

yilindan sonraki Makinali Calisma Donemi olarak ikiye ayirabiliriz.

Karayolu yapiminda makinali déneme gecisle birlikte devlet ve il yollarinda ucuz,
stiratli ve kademeli yapilacak bir sistemin uygulanmasina baslandi ve mevcut yollarin
envanteri ¢ikarilarak Tirkiye’nin ulasim ihtiyacini karsilayacak bir yol ag1 belirlendi.

Ayrica, lizerinde 6nemle durulan bir nokta da, bu calismalarin belli bir plan ve program

Yol vergisi 18 ile 60 yaslar1 arasindaki her erkek vatandasin 6demek zorunda oldugu bir vergidir. Nakdi
6deme yapamayanlar, bunun karsilig1 belli giin karsilig1 ¢alisarak vergisini 6demistir. i1k yillarda bedeni
olarak bu vergiyi ddeyenler fazla olsa da zamanla bu say1 azalmis ve nakdi 6deme artmustir.
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cercevesinde yiiriitiilmesiydi (http://www.insaatmuhendisligi.net/index.php?topic=40020,
11.01.2011).

Tiim bu etkinliklerin dinamik bir kurulus tarafindan ¢agdas yontemlerle yonlendirilmesi
gereginden hareketle, 1 Mart 1950°de Karayollar1 Genel Miidiirliigii kuruldu. Boylece,
yeni karayolu politikasiyla birlikte, Karayollar1 Genel Miidiirliigii’ne bagl yurt ¢apina
dagilmis bolge teskilatlar1 olusturuldu, makinali ¢alismay1 yiiriitmek i¢in gerekli olan
makine parki saglandi, personel egitimine agirlik verilerek planlama, etiit proje, yapim

ve bakim c¢alismalarina basland1 (www.kgm.gov.tr, 17.12.2010).

1950 yilinda kurulan Karayollar1t Genel Miudiirliigii ile karayolu yapimina hiz verilmis
ve bu siliregte ulasim yatirimlarinda en biiylik pay karayollarinin olmustur. “Tekerlek
donsiin.” sloganiyla ise baslayan kurum temelde saglik ve egitim hizmetlerinin {ilkenin
dort bir yanina ulasmasi i¢in yollar yapmaya baslamis ve her gegen yil artan trafige
bagl olarak yollarin kalitesini artrmaya calismistir (Cavusoglu, 2003:34). Esasinda
goriildigt gibi Tiirkiye’de karayollarmin yapiminda daha ¢ok sosyal ihtiyaglarin 6n
planda oldugu ve yukarida da belirttigimiz gibi iktidarlarin toplumun her kesimine

hizmet gotiirmek i¢in yol yapimini vesile ettigini goriiriiz.

Ikinci Diinya Savasi’ndan 6nce 47.000 km olan karayolu uzunlugu yapilan yatirimlar ve
gelise arag teknolojisi sayesinde ulasimda en 6nemli pay1 almis ve Oncelikli ulasim
sistemi haline gelmistir. “Tasarruf Donemi” olarak adlandirilan 1946 — 1953 yillar1
arasinda Devlet Demiryollar1 Idaresi’nin Kamu Iktisadi Tesekkiil haline getirilmesiyle
demiryollarina yapilan yatirimlar durmus ve genel yatirimlar icerisindeki pay1

gerilemeye baslamistir (Tekeli - Ilkin, 1981:78 — 79).

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra yiiriirlige konulan ABD kaynakli Marshall
yardimindan pay alan Tirkiye bu kaynagi demiryollarmi gelistirmekten cok
karayollarma ayirmis ve kara ulasimi hizli bir gelisim siirecine girmistir. Karayollarinin
1950 — 1960 yillar1 arasindaki stratejisi saglik, egitim gibi toplumsal hizmetleri
toplumun her yoresine ulastirmak maksadiyla mevcut yollar1 iyilestirmeye calismak ve
yollarin yaz - kis agik kalmasmi saglamaktwr. Bunun yaninda yeni giizergahlar
belirlenerek modern Olgiiler icinde yeni yollarm yapimmna da baslanmis iilkenin

ekonomik bdlgeleri arasinda baglant1 kurulmasi hedeflenmistir.
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1950 yilinda koy yollar1 dahil 47.080 km olan karayolu ag1 2010 yilina gelindiginde
2100 kilometresi otoyol, 31.271 kilometresi devlet yolu, 30.948 km’si il yolu ve
288.013 km’si kdy yolu olmak iizere 350.000 kilometreyi agmistir (www.tuik.gov.tr,
03.12.2010). Karayollarindaki bu hizli gelisme siireci gliniimiizde karayolu ulagiminin

paymin %92’ye kadar ¢ikmasina sebep olmustur.

1960’11 yillara gelindiginde Tiirkiye Cumhuriyeti’nin 60.000 km’lik bir yol ag1
bulunmaktaydi. 1960 — 1970 yillar1 arasinda ise trafigin artmasiyla birlikte daha kaliteli

bir ulagimi1 saglamak amaciyla yollarin asfaltla kaplanmasina 6nem verilmistir.

1970’lerde ise motorlu tasit sanayisinin artis1 karayolu stratejilerini de degistirmis ve
artik trafik yogunlugunun yogun oldugu ana akslarda ekspres yol ve otoyol yapimina
agirlik verilmeye baslanmistir. Karayollar1 Genel Miidiirligl tarafindan bu konudaki ilk
ciddi adim “Bogazi¢i Kopriisii” ve “Istanbul Cevreyolu Projesi” ile atilmustir. 24 km
olarak insa edilen Bogazi¢i Kopriisii ve otoyol baglantis1 Tiirkiye’nin ilk otoyolu” olma

ozelligini de kazanmustur.

Bugiin Tiirkiye ulasim politikas1 agisindan bakildiginda karayolu ulasimini 6ncelikli
olarak tercih etmistir. Daha 6nce de belirttigimiz gibi Cumhuriyet doneminden sonra
hatta daha 6zelde 1950’lerden sonra kara ulasiminin gelistirilmesine yonelik devletce
ciddi adimlar atilmis ve kara ulasimi bugiinkii seviyelerine gelmistir. Uygulanan
ulastirma politikalar1 kara ulagiminin diger ulasim sistemleri olan hava, deniz ve demir

yollarinca desteklenmesi yoniindedir (Avci, 2005:87-96).
1.7. Otoyol Kavrami ve Gelisimi

Karayollarindan farkli olarak giris ve ¢ikisin kontrollii oldugu ve daha cok transit
ulagimin amaclandig1 otoyollar ¢ok seritli ve ¢ift yonlii genis yollardir. Otoyollarda giris
ve ¢ikislar az sayida ve denetimlidir. Karayollarindaki teknik gelismeler otoyollar:
ortaya ¢ikarmistir. Otoyol fikri ilk kez Almanlar tarafindan ortaya atilsa da ilk otoyol
Amerikalilar tarafindan 1914 yilinda New York’ta uygulanmistir. Daha sonra Italya’da
10 km olarak Milano ile Goller Yoresi arasinda insa edilmistir. Otoyol konusunda

Almanlar 1933 — 1939 wyillar1 arasinda Hitler Onciiliigiinde otoban projelerini

? Insa edilen bu yolun 18 km’lik kismi 2009 yilinda metrobiis hattinin insa edilmesiyle otoyol karakterini
yitirmis ve baglanti yolu statiisii kazanmistir.
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uygulamaya koymustur. Hitler tarafindan “Almanya’nin yeniden dogusu ve zafere giden
yol” olarak nitelenen otoyol projeleri Hamburg — Frankfurt — Basel kentlerini birbirine

baglayarak ekonomik kalkinmay1 amag¢lamistir (Vahrenkamp, 2007: 3-7).

Almanya’dan sonra Fransa’da 1936’lardan sonra baslayan otoyol ingaatlar1 gelisen
otomotiv sanayine bagli olarak hizla artmistir. Bu sekilde Avrupa’da hizli bir gelisme
gosteren otoyol yapim faaliyetleri sonucu Avrupa’da 19 iilkede toplam otoyol uzunlugu
1970-1988 yillar1 arasindaki devrede % 144’likk artigla 14.907 km’den 36.448 km’ye
cikmistir. Gilinlimiizde otoyollar biiyliksehirlerin ¢evresinde yer alan ulasim aglari
olarak karsimiza ¢ikar. Diinya’da otoyollar en ¢ok Bati Avrupa, Kuzey Amerika ve
Japonya’da yogunlagsmistir. Gilinlimiizde otoyol yapimi iilkelerin kalkinma

gostergelerinden biri olmustur (Tiimertekin - Ozgii¢, 2009:579).

Bugiin Avrupa’da en fazla otoyola sahip iilke Almanya’dir. Fakat Fransa’nin da Avrupa
karayollarinm olusmasinda pay: biiyiiktiir. Ozellikle turizm ve sanayi hizmetlerinin iilke
genelinde yayilmasi maksadiyla Akdeniz kiyilar1 ile otoyol baglantilar1 kurulmustur

(Tiimertekin - Ozgii¢, 2009:580).
1.7.1. Tiirkiye’deki Otoyollarin Gelisimi

Ulkemizde 2008 yili itibariyle 63.945 km’lik yol agi bulunup bunun 1.922 km’si
otoyoldur. Cumbhuriyetin ilanindan ¢ok sonra baslayan otoyol yapimimin giiniimiizdeki
geldigi noktaya bakildigi zaman toplam yol uzunlugu i¢cindeki paymm oldukca diisiik
oldugu goriiliir (Tablo 2). Tiirkiye’de otoyol yapimi 1972°de karayollarina iliskin bir
yasanin ¢ikarilmasindan sonra bagladi. Tiirkiye’nin ilk otoyolu Bogazi¢i Kopriisii ve
Istanbul Cevreyolu Projesidir. 1968 — 1972 yillar1 arasinda uygulanan Ikinci Bes Yillik
Plan déneminin bayindirlik yatirimlar: agisindan en goze garpan projesi olan Istanbul
Cevreyollar1 ve Bogazici Kopriisii Projesi dis kredi ile gergeklestirilmistir. 1970 yilinda
yapimina baglanan ve 29 Ekim 1973 ’te hizmete acilan 1560 m. Bogazi¢i Kopriisii ve 22
km uzunlugundaki ¢evre yolu, Avrupa ve Asya arasindaki ilk sabit baglant1 olarak

Tirkiye ulasim agmin ¢ok 6nemli bir halkasmi olusturmaktadir

Ugiincii Bes Yillik Kalkinma Plani (1973-1977) cercevesinde iicretli hiz yollarmin
(otoyol) yapilmasma 6ncelik verilmis ve buna bagh olarak 1984 yilinda Gebze-Izmit

otoyolu tamamlanmistir. Ayn1 yil Tarsus-Pozant1 ve 1987 yilinda Kapikule - Edirne
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otoyollart hizmete acilmistir. 1985 yilinda Fatih Sultan Mehmet Kopriisii ve Kimali-
Sakarya Otoyolu’nun ihale edilmesiyle beraber otoyol yapimi hiz kazanmistir. Bu
donemde uzun vadeli bir otoyol ag1 planlanlamas1 yapilarak 10.000 km otoyol hedefi
konulmustur. Bunun 1.400 km’lik bolimiiniin 1992 yil1 sonuna kadar tamamlanmasi,
2000 yilima kadar otoyol uzunlugunun 3.000 km’ye ¢ikarilmasi hedeflenmistir. Fakat
otoyol maliyetlerinin fazla olmas1 ve Karayollar1 Genel Miidiirliigii’ niin biitceden aldig1
payin diismesi ile beraber bu hedef 2.886 km olarak revize edilmistir (Tombul,

2010:108-112).

Tablo 2: Yillara Gore Tiirkiye’de Karayollar1 Ag Uzunluklar (km)

llar | Devlet Il Otoyollar Toplam
Yollarn1 | Yollan

1923 18.335 - - 18.335
1930 29.636 - - 29.636
1935 39.583 - - 39.583
1940 41.582 - - 41.582
1945 43.511 - - 43.511
1950 24.306 22.774 - 47.080
1955 24.553 30.455 - 54.988
1960 26.711 34.831 - 61.542
1965 34.502 24.290 - 58.792
1970 35.016 24.437 - 59.453
1975 33.762 25.307 24 59.093
1980 31.976 28.785 24 60.785
1985 30.997 28.305 77 59.379
1990 31.149 27.979 241 59.369
1995 31.422 28.577 1.243 61.242
2000 31.397 29.693 1.674 62.764
2001 31.376 29.929 1.696 63.001
2002 31.318 30.050 1.714 63.082
2003 31.358 30.133 1.753 63.244
2004 31.446 30.368 1.741 63.476
2005 31.371 30.568 1.746 63.606
2006 31.335 30.429 1.987 63.672
2007 31.333 30.579 1.987 63.820
2008 31.311 30.712 2.010 63.945

Kaynak: www.kgm.gov.tr Ulasim Istatistikleri (2008)

1977 yilinda projelendirilen ve Polonya’dan baslayarak Avrupa ilizerinden Tiirkiye’ye

ulasan TEM (Trans European Motorways) gilizergahi, llkemizi kuzeybatidan
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giineydoguya kat etmekte; Istanbul, Ankara, izmir’i baglamakta, giineydoguya uzanan

kolu ise Yayladag ve Cizre Siir Kapisi’na uzanmaktadir (Tombul, 2010:114).

Grafik 1: 2010 itibariyle Tiirkiye’deki Karayollar1 Ag1 (Km)

11775 3%

31371
[ 30568 49%

48%

EDevlet Yollari Wil Yollar1 CJOtoyollar

Kaynak: Karayollari Genel Miidiirliigii

Tirkiye'deki otoyollar OGS ve KGS sistemlerine sahiptir. Hiz limiti saatte 120
kilometredir. Tiirkiye nin daglik bir yapiya sahip olmasmdan 6tiirii otoyol yapmak hem
masrafli hem de zahmetli bir istir. Bu tip yerlerde tek yonde ¢ift seritli yol yapimina

agirlik verilmektedir.

Tablo 3: Bazi Ulkelerde sz’ye Diisen Yol Uzunluklar: (2008)

o 1000 KM“YE DUSEN YOL
e YOL UZUNLUKLARI (KM) YUzOLcUMU UZUNLUKLiRI

oToYoL RE\‘(’;HA"REI TOPLAM (Km?) oTOYOL ﬁ_Eyész\ll:; TOPLAM

BELCIKA 1.763 150.493 152.256 32.545 54 4.624 4.678
HOLLANDA | 2.274 115.156 117.430 41.528 55 2.773 2.828
FRANSA 10.843 | 990.117 | 1.000.960 | 551.208 20 1.796 1.816
ALMANYA | 12363 | 632.117 | 644.480 357.039 35 1.770 1.805
DANIMARKA | 1.340 71.071 72.411 43.098 31 1.649 1.680
ABD 75.008 | 6.355.343 | 6.430.351 | 9.631.418 8 660 668
ISVEC 1.740 213.260 | 215.000 449.964 4 474 478

TURKIYE 2.010 62.023 64.033 779.452 3 80 83

Kaynak: www.trafik.org.tr (04.05.2011)

Tablo 3’te Tiirkiye ile diinyanin gelismis diger lilkelerinde yer alan otoyol ve il
yollarinin karsilastirmali olarak uzunluklar1 verilmistir. Bu tabloya gore Tiirkiye Avrupa
iilkeleri ile kiyaslandiginda yiizol¢liimiiniin genis oldugu goriiliirken mevcut otoyol
uzunlugunun ise ¢ok gerilerde kaldig1 goriilmektedir. En yakmimda yer alan Isvec ile

bile kiyaslandiginda yiizol¢iimiiniin bu tilkeden 1,5 kat fazla olmasina ragmen karayolu
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agmin Isve¢’in yaklasik 1/6°s1 kadar oldugu gériilmektedir. Buna gore Tiirkiye nin yol
yapim konusunda yeterli seviyede olmadigi goriilmektedir.
Otomobil kiiltiiriniin yerlesmesi ve 0zel tasimaciligin artmasi ile beraber otoyol

Tiirkiye’de kalkinma ve modernlesmenin simgesi haline gelmistir (Cakiroglu, 2007:2).
1.7.2. Tiirkiye’deki Mevcut Otoyol Aglar

01 Otoyolu: Istanbul 1. Cevreyolu olarak da adlandirilir. Istanbul’un ig¢inden gecen
otoyolun adidir. 1973 yilinda 23 km olarak hizmete acilmistir. Gidis — gelis dorder serit
olmak iizere toplam sekiz seride sahiptir. Metrobiis hattinin insasindan sonra 18 km’lik
kism1 otoyol vasfini yitirmistir. Barbaros Bulvar’ndan Altunizade’ye kadar olan 5
km’lik kismi otoyol olarak hizmet vermektedir. Bu otoyol iizerinde ticret sadece Avrupa

— Asya lizerinde Bogazici Kopriisii gegislerinde verilmektedir.

02 Otoyolu: Cift yonlii ve sekiz seritten olusan O2 Otoyolu Istanbul’u gevreleyen
ikinci otoyoldur. 38 km uzunluga sahiptir. Baslangici Avrupa yakasinda Mahmutbey
olup yolun bitisi Anadolu yakasindaki Kozyatagi’dir. O1 Otoyoluna gore daha genis bir
yay c¢izer. Bu yolu kullananlar bogaz ge¢isini Fatih Sultan Mehmet Kopristinii
kullanarak yaparlar. Otoyol lizerinde iicretli geg¢is koprii lizerinde Avrupa — Asya

iizerinde yapilmaktadir.

03 Otoyolu: Edirne ile Istanbul’u birbirine baglayan otoyolun adidir. Smir kapisi
Kapikule’den baslayarak Istanbul’daki Mahmutbey giselerine kadar devam eder. Gegis
icretlidir. Mahmutbey giselerinden sonra 02 Otoyolu ile yol devam eder. 231 km
uzunluga sahiptir. Havsa kavsag1 Canakkale’yi, Babaeski kavsagi Kirklareli’ni, Kimali

kavsagi ise Tekirdag’1 otoyola baglar.

04 Otoyolu: istanbul ile Ankara’y1 birbirine baglayan otoyoldur. Yol ¢ift yonlii olup
iicer seritten toplam alt1 seride sahiptir. Istanbul istikametinde Atasehir’den baslayan
otoyol Izmit, Adapazari, Diizce ve Bolu’dan gegerek Ankara’ya ulasir. Yol iizerinden
gecis ticretlidir. Yolun toplam uzunlugu 379 km’dir. O4 otoyolu {lizerinde alt1 adet tiinel
ve pek ¢ok viyadiik bulunmaktadir. Bu tiinellerden en 6nemlisi 2006 yilinda hizmete

acilan Bolu Tiineli’dir.
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Diger Otoyollar:

0-20 Otoyolu: 107 km uzunlugunda, Ankara disindan gecgen, gecisin licretsiz oldugu

otoyoldur.

0-30 Otoyolu: 25 km uzunlugunda, Izmir icinden gecen gecisin iicretsiz oldugu

otoyoldur.

0-31 Otoyolu: 150 km uzunlugunda, Izmir ile Aydin’1 birbirine baglayan, iizerinde
Tirkiye’nin en uzun otoyol tiineli olan Selatin Tiineli’nin (3048 m) yer aldig1 ve gecisin

ticretli oldugu otoyoldur.
0-32 Otoyolu: 25 km uzunlugunda Izmir ile Cesme’yi birbirine baglayan otoyoldur.

0-33 Otoyolu: 250 km uzunlugunda Bursa iginden gecerek Balikesir, Izmir ve

Manisa’ya kadar uzanan otoyoldur.

0-51 Otoyolu: 222 km uzunlugunda Pozant1 - Adana - Mersin’1 birbirine baglayan ve

gecisin ticretli oldugu otoyoldur.

0-52 Otoyolu: 365 km uzunlugunda Adana, Gaziantep ve Sanlwrfa’yr birbirine
baglayan, ge¢isin iicretli oldugu otoyoldur (http://www.oib.gov.tr).
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BOLUM 2. KUZEY MARMARA OTOYOLU PROJESI

2.1. Yol Projesinin Tanitim

Kuzey Marmara Otoyolu (KMO), Marmara Bolgesi icerisinde E-5 (D-100) karayolu ve
TEM (E-80) otoyoluna alternatif olarak ortaya konulan bir yol projesidir. Proje
kapsaminda Kuzey Marmara Otoyolu 3 ilin idari smirlarindan gegerek toplam 260 km
uzunluga sahip olacaktir. Kuzey Marmara Otoyolu baslangici Sakarya — Akyazi
kavsagndan baslayarak Sakarya’nmn ve Kocaeli’nin kuzeyinden gecerek Omerli —
Sultanbeyli bolgesine ulasacak. Istanbul Bogazi iizerine insa edilecek 3. Koprii
iizerinden devam edecek proje Hadimkoy, Catalca ve Silivri’yi izleyerek Tekirdag —
Kiali kavsaginda son bulacaktir. Projenin 90 kilometresi 4 gidis 4 gelis olmak tizere 8

serit olacak, geriye kalan kisim ise 3 gidis 3 gelis olmak iizere 6 seritten olusacaktir.

Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. koprii bolgenin ekonomik ve demografik yapisini
yakindan etkileyecektir. Yaklasik olarak maliyetin 6 milyar dolar1 bulmasi beklenen
projede bu rakamm 1-1,5 milyar dolarmin kamulastirma maliyeti olmasi
planlanmaktadir. Proje kamu ve 6zel sektor ortakligi ile yap-islet-devret modeline gore

yapilacaktir.

¥ _—
MARMARA DENIZI

@D KUZEY MARMARA OTOYOLU
ISTANBUL-IZMIR OTOYOLU
——  D-100 (Eski E-5)
| e TEM OTOYOLU

4

Kaynak: www.radikal.com.tr (21.03.2011)

2.2. Projenin Amaci ve Gerekcesi

Istanbul ve civarmdaki dénemli karayolu ulasim ag1 Dogu-Bati istikametinde olup;

bunlar: E-5 Karayolu ve TEM otoyoludur. Ayrica sehiri¢i kesiminde bu yollarin
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stirekliligini saglayarak Bogaz Gegisini temin eden 1. Cevreyolu (O-1) ve 2. Cevreyolu

(O-2) 6nemli yollardir.

Bunlardan E-5 Karayolu kismen 2x3, kismen de 2x2 seritli olup bu yol iizerinden sehre
yakin kesimlerde giinliik olarak 150.000 — 200.000 arag, diger kesimlerde ise 70.000 —
100.000 ara¢ gegmektedir. Bu trafik degerleri yolun kapasitesinin iizerinde olup, aksam

ve sabah saatlerinde uzun kuyruklarin olugsmasina sebep olmaktadir.

Kuzey Marmara bdlgesindeki en biliyiik kapasiteye sahip karayolu ulagim agi TEM
otoyoludur. Bu otoyolun bir pargasi olan 2. Cevreyolu 2x4 seritli olup; diger kesimleri
2x3 ve 2x2 seritlidir. Ikinci Cevreyolu iizerindeki giinliik trafik hacmi 200.000 —
210.000 arag¢ civarindadir ve bu hacim i¢indeki agir tasit ylizdesi oldukca yiiksektir. 1
kamyonun trafige etkisi 5 otomobil karsiligidir (Karayollar1 Genel Miidiirligii).

Sehir igindeki en énemli ana arter durumunda olan Istanbul 1. Cevre yolunun giinliik
trafik hacmi 200.000 -205.000 araca ulasmistir. Bu sayilar yol kapasitesinin iki katina
yakindir. Talep yiiksekliginin olusturdugu yogun trafik ve kuyruklanmalar1 sebebiyle
biiyiik akaryakit ve isgiicii kayiplar1 olusmaktadir. Yapilan bir hesaba gore bu iki
kalemdeki yillik kayip yaklagik 1.72 milyar ABD Dolar1 civarindadir (Karayollar
Genel Mudirligi).

Yaklasik 16-17 yil 6nce hizmete giren Istanbul civarmdaki TEM Otoyolunun biitiin
kesimlerinde (izmit-Kinali arasinda) kapasitenin iizerinde trafik hacmi olusmus ve yol
yetersiz hale gelmistir. Son Ui¢ yilda, Avrupa Yakasindaki ara¢ trafigi O-3 (TEM)
Otoyolu %16, %13 ve %10, Asya Yakasindaki O-4 (TEM) Otoyolu ise %21, %16 ve
%12 oranlarinda artmistir. Bu oranlarmn bir diger sonucu ise yakin gelecekte, bu
otoyollarda daha fazla ara¢ kuyrugunun olacagi ve dur-kalk diizeninin Hadimkoy ile
Kurtkdy arasinda ve Gebze ile izmit Dogu Kavsagi arasinda fazlasiyla goriilmeye
baslanarak, trafigin daha da aksayacagi gercegidir. Bu durum, iilke ekonomisini de
olumsuz etkileyecektir. Ayrica, bu giizergahlarda; olumsuz hava sartlar1 ve kaza
anlarinda, kapasitenin diismesi nedeniyle ulagim tamamen aksamakta ve sehir ici trafigi

de olumsuz etkilenmektedir.

Istanbul Metropoliiniin ¢cok onemli bir ekonomik, kiiltiirel, turistik ve sosyal merkez

olmas1 nedeniyle mevcut yollar iizerinde; giinliik sehir i¢i trafigi, Izmit ve Tekirdag
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bolgesinden Istanbul'a dogru olusan bdlgesel trafik ve bu bolgeyi kateden transit trafik
olugsmaktadir. Bu yollar iizerinde olusan toplam trafik hacminin %90 - 92’si sehir ici
trafigi, %8 - 9’u bdlgesel trafik ve %1 - 2’si transit trafiktir. Bu rakamlardan da
goriilecegi iizere, trafik talebinin tamamina yakini Istanbul sehir yerlesimi ile ilgilidir.
Ayrica; Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi smirlar1 igerisinde kalan, Gebze ile Izmit
arasindaki TEM Otoyolu ve E-5 Karayolu kapasitesinin iizerinde c¢alismaktadir.
Ozellikle E-5 Karayolunun tamamen yerlesimler icerisinden geg¢mesi istenmeyen

kazalara neden olmaktadir.

Istanbul Bogaz Gegislerinde olusan trafik, Istanbul’un genel trafiginin %12 ila %14
arasinda olmasina ragmen, Bogaz Gegis giizergahlarinin kapasitelerinin ¢ok yetersiz
olmas1 nedeniyle meydana gelen trafik sikisikliklari, kentin diger boliimiindeki yollar:

da olumsuz yonde etkilemektedir.

Istanbul’a 3. Cevreyolunun yapilmamasi durumunda, mevcut yollar iizerindeki trafik
baskilar1 daha da artacaktir. Mevcut durumda bile, kapasitelerinin 2-3 kat1 tizerinde olan
cevre yollari, yakin gelecekte daha fazla trafige maruz kalacak olup, bu durum; giiniin
her saatinde trafik sikisiklig1 olarak karsimiza ¢ikacaktir. Ozellikle; {ilkemizin, Avrupa
iilkelerine karayolu baglantisini saglayan giimriikk kapilarinin, limanlarin ve glimriik
sahalarmin bu bolgede olmasi nedeniyle, uluslararasi karayolu ulasimida biiyiik bir
paya sahiptir. Marmara Bolgesi, sosyal ve ekonomik bakimdan iilkemizin 6nde gelen
bir bolgesi olmasi nedeniyle, lilkemizin diger bdlgeleri ile sanayi, ticaret, egitim, saglik,
turizm ve Kkiiltiir iliskisinden dolay1, Istanbul merkezli yogun bir trafik talebini

karsilamaktadir.

Tablo 4: Yillara Gore Kuzey Marmara’da Bulunan illerdeki Arac Sayilar

YILLAR ITiBARI ILE ARAC SAYILARI
SEHIR (Otomobil, Otobiis, Kamyonet, Kamyon) TSaTT
1995 2000 2005 2010 Artis Oram %
ISTANBUL | 908.050 | 1.216.279 | 2.158.265 | 2.589.422 185,1
KOCAELI 65.752 | 107.007 | 131.067 | 207.985 216,3
SAKARYA 44.805 | 69.732 90.935 124.557 178
TEKIRDAG 26.367 | 39.592 60.895 110.857 3204
TOPLAM | 1.044.974 | 1.432.610 | 2.441.162 | 3.032.821 190,2

Kaynak: TUIK
Tablo 5°de goriilecegi gibi Kuzey Marmara Otoyolu’nun en fazla hizmet verecegi

sehirlerde son 15 yilda tasit sayisi siirekli olarak artmig fakat tasit sayisindaki artisa
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paralel olarak yapilan yol miktar1 yetersiz kalmistir. Buna ilave olarak, 2010 yil1 sonu
itibariyle, Marmara Bolgesinin tamaminin yaklasik niifusu 26,1 milyon civarinda olup,

Kuzey Marmara Bolgesini olusturan Istanbul, Tekirdag, Kocaeli ve Sakarya illerinin

toplam niifusu ise yaklasik 16,4 milyon civarindadir.

Tablo 5: Kuzey Marmara Illerinin Yillar itibari ile Niifus Miktarlar

iLLER YILLARA GORE NUFUS MiKTARLARI
1990 2000 2005 2010
ISTANBUL 12.573.836 | 12.697.164 12.915.158 13.255.685
KOCAELI 1.437.926 1.490.358 1.522.408 1.560.138
SAKARYA 835.222 851.292 861.570 872.872
TEKIiRDAG 728.396 770.772 783.310 798.109
TOPLAM 15.575.380 | 15.809.586 16.082.446 16.486.804
Kaynak: TUIK
Tablo 6: Tiirkiye’de Yillara Gore Motorlu Tasit Sayilar
Kuzey Kuzey
. . MARMAR Marm./ Marm./ Marm./
YILLAR Tgé\lng A Tiirkiye ME&%«?&A Marmara Tiirkiye
BOLGESI %
2010 15.095.603 | 4.967.208 32,9 3.364.462 67,8 22,3
2005 11.145.826 | 3.817.256 34,2 2.634.161 69 23,6
2000 7.154.295 2.306.176 32,2 1.521.234 66 21,3
1995 4.985.324 1.634.306 32,8 1.112.822 68,1 22,3

Kaynak: TUIK
Tablo 7’deki bilgilere baktigimizda 2010 sonu itibariyle tiim Tiirkiye’de mevcut
bulunan motorlu tasit miktarmin yaklasik licte biri Marmara Bdlgesinde bulunmakta
bunun da %70’e yakin miktar1 Kuzey Marmara illerine aittir. Tiirkiye’deki her 3 aragtan
birine sahip olan Marmara Bolgesi’nin kendi sinirlar1 iginde yogun bir trafigi tasimasi
nedeniyle, 6zellikle, Sakarya-izmit-Istanbul-Tekirdag ekseninde kapasite yetmezligi
sonucu isletme maliyeti yiiksek ve yetersiz hizmet

seviyesinde bir ulasim

saglanmaktadir.

Ulkemizin niifus olarak %22 ini barmndiran, gayrisafi yurtici hasila bakimindan %35 ini
olusturan Kuzey Marmara sehirlerinde, ililkemizdeki toplam karayolu agmimn %3,71°1
mertebesinde yol ag1 bulunmaktadir. Motorlu ara¢ sayisi, lilkemizdeki motorlu arag

sayisinin % 21’ini olusturmaktadir.
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Tablo 7: 1.1.2011 tarihi itibariyle karayolu uzunluklar: (Duble yollar dahil edilmistir)

YOL MIKTARI (KM) | ULKE ICINDEKI PAYI (%)
ISTANBUL 775 0,97
KOCAELI 535 0,67
SAKARYA 775 0,97
TEKIRDAG 880 1.10
TOPLAM 2.965 3,71
TURKIYE GENELI 79.568 100

Kaynak: Karayollar1 Genel Midirliigi
Motorlu arag¢ basina diisen yol uzunlugu 2010 yil sonu itibariyel iilke genelinde 5,27 m.
olup, Kuzey Marmara illerinde bu rakam 0,88 metredir. Ulkemizde kisi basina diisen
yol uzunlugu yaklasik 1 m. Kuzey Marmara illerinde 0,3 m. olmaktadir. Bu rakamlari
Istanbul, Kocaeli, Tekirdag ve Sakarya illerine indirgedigimizde; gerek ara¢ basma
diisen yol uzunlugu, gerekse kisi basmna diisen yol uzunlugu cok diisiik rakamlara
inmektedir. Bu bilgiler, mevcut yollarimizin kapasitesinin lizerinde bir trafik yiikiine
maruz kaldigmin mantiksal gostergesidir. Ozellikle, Sakarya-Izmit-Istanbul-Tekirdag

illerindeki karayolu alt yapisi, ihtiyaci karsilamaktan ¢ok uzaktir.

Kuzey Marmara Otoyolu Istanbul Kinali (TEM)-Adapazar1 Akyazi Kavsagi (TEM)
(Istanbul Bogaz Gegisi Dahil) aras1 Otoyol ve Baglant1 Yollar1 projesine bir an dnce
baslanmas1 gerekmektedir. Kuzey Marmara Otoyolu (3. Bogaz Kopriisii Dabhil)
Projesi’nin hayata gecirilmesiyle; Istanbul’daki transit trafik yiikiiniin hafifletilmesi,
araclarin sehir i¢i trafigine girmeden erisim kontrollii, yiiksek standarth, kesintisiz,
emniyetli ve konforlu bir yol ile zamandan tasarruf edilerek transit gecisin saglanmasi
ve diger ulasim yollar1 ile gerekli ve yeterli entegrasyonun saglanmasiyla, Istanbul sehir

ici trafiginde yasanan yogunlugun azaltilmasi hedeflenmektedir.
2.3. Kuzey Marmara Otoyolu Giizergahi

2.3.1. Sakarya Ili Sinin Giizergahi

Projenin Sakarya ili sirlar1 igerisinde kalan boliimii TEM Otoyolu’nun Sakarya - Akyazi
kavsagindan baslayip Osmanbey koyiinlin giineyinden, Topaga¢ koyiinlin kuzeyinden
gecerek siras1 ile Kizilcikorman, Eskibedil, Bediltahirbey, Kiigiikesence, Budaklar,
Abali, Cergiler, Haciramazanlar, Riistemler, Kasimlar, Celebiler, Kopriibasi, Giinesler,

Siileymanbey, Baglar, Komiirliik, Dagdibi, Tekeler, Camyolu, Karakamis, Evrenkdy,
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Karaman, Karapmar, Korucuk, Alandiizii, Besevler yerlesmelerinden ge¢cmesi
planlanmaktadir. Kuzey Marmara Otoyolu Projesi kapsaminda Sakarya ili smirlari
icerisinde toplam 4 adet kopriili kavsak yapilmasi planlanmaktadir. Bu kopriili

kavsaklar:

1. Akmese Kavsagi

2. Yeni Adapazar1 Kavsagi

3. Komiirliik (Karasu Kavsagi)

4. Akyazi1 Kavsagi
2.3.2. Kocaeli ili Simin Giizergahi

KMO’nun Koceli giizergah1 doguda Izmit sinirlari icerisinde Akmese’den baslayarak
Karaabdiilbaki, Gedikli, Biberoglu, Emirhan ve Yassibag koOyiinden; Derince ilge
siirlar1 igerisindeki Toylar Koyii’nden; Korfez ilge smirlari igerisindeki Belen,
Derekdy ve Kalburca koylerinden; Gebze ilgesindeki Tavsancil Koyii’nden;
Dilovasi’ndaki Cerkesli ve Demirciler Kdylerinden; buradan Dilovasi-Hersek Burnu
arasma yapilacak asma kopriyle karsiya gecildikten sonra Gebze ilgesine bagl Pelitli
ve Balgik Kdyii’nde sona erecek. Il smirlar1 icerisinden 83 kilometre gegmesi planlanan
Kuzey Marmara Otoyolu’nun Kocaeli sinirlari igerisinde 9 adet baglant1 noktas: olmasi

hedeflenmektedir. Otoyol lizerindeki bu baglanti noktalar1 sunlardir:
1. Kandira ¢ikis1 — Akmese mevki,
2. Uzungiftlik ¢ikisi - 1 ve 2 nolu otoyol baglanti noktas,
3. Izmit ¢ikis1 - Cayirkdy mevki,
4. Derince ¢ikisi - Toylar mevkii,
5. Korfez ¢ikis1 - Sevindik Koyii'niin giineyi,
6. Dilovasi OSB ¢ikis1 - Dilovasi kuzeyi,
7. 1zmir otoyolu baglanti ¢ikis1 - Kdrfez gegisi,
8. Gebze cikisi - Pelitli Koyt,

9. Cayirova ¢ikist -Balgik Koyii.
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2.3.3. istanbul Ili Sinin Giizergah

Kuzey Marmara Otoyolu’nun Istanbul giizergahi hazirlanirken bogazin iki yakasina
yapilacak olan 3. kopriiye uygun bir gilizergah tespiti yapilmaya calisiimistir.
Istanbul’daki otoyol giizergah1 ise Anadolu yakasindaki Pasakdy mevkiinden
baslayacak. Sultangiftli§i ve Beykoz Poyrazkdy’e ugrayacak olan otoyol buradan
planlanan 3. Koprii ile Avrupa yakasindaki Sariyer Garipge’ye baglanacak. Avrupa
yakasinda ise Kemerburgaz ve Alibey Baraji yakimindan gecerek Basaksehir’in
kuzeyinden Hadimkoy’e ve ardindan son nokta olarak Tekirdag Kinali’ya ulasacaktir.

Istanbul’daki yapilmasi planlanan otoyol baglantilar1 ise sunlardr:
1- Pasakoy Kavsagi
2- Beykoz Kavsagi
3- Basaksehir — Kayabasi Kavsagi
4- Hadimkoy Kavsagi

5- Kinali Kavsagi

41



BOLUM 3: SAKARYA’DA KARAYOLU GELIiSIMI VE KUZEY
MARMARA OTOYOLU GUZERGAHININ GENEL YAPISI

3.1. Sakarya’da Karayolunun Tarihi Gelisimi

Sakarya bulundugu konum ve sahip oldugu jeopolitik O6zelliginden dolay1 gegis
noktasinda bulunmakta ve bu durum Sakarya’da karayollarinin stratejik 6neme sahip
olmasina neden olmaktadir. Antik ¢ag ve sonrasinda Dogu Marmara, Giliney
Marmara’nin kuzeyi ve Bati Karadeniz topraklarinda hiikiim siirmiis olan Roma
Imparatorluguna bagl Bitinya Krallig1 batidaki ve doguda bulunan sehirleri arasimdaki
ulagim faaliyetlerini Sakarya ilindeki Sapanca Goli’niin giineyinden gecip Bolu
daglarin1 asarak saglamistir. Roma doneminde ise Geyve — Tarakli — Nallihan —
Beypazar1 — Ayas ve Ankara yolu askeri amaclarla kullanilmistir. Romalilardan sonra
Bizanshilarin da ayni yollar1 kullandig1 goriilmiistiir. Bizans doneminde Sakarya’nin
camurlu arazisinden dolay1 ulasim konusunda sikintilarin olustugu bazi kaynaklardan

elde edilmistir (Konukgu, 2005:595-600).

Osmanli Beyligi’nin kuzeye dogru genisleme faaliyetleri Sakarya’y1r onemli yollarin
gectigi bir nokta haline getirmistir. Bu kuzeye dogru genisleme faaliyetleri sonucu
Kandira, Kefken, Sile, Aksehir, Uskiibii (Diizce, Konuralp), Mudurnu giizergahlari
ortaya ¢ikmistir. Bursa’nin alinmasi ile beraber Geyve, Bolu, Kastamonu ve Sinop ticari
yolu onem kazanmistir. Orhan Gazi doneminde ticaret ve ulagima agik olan bu yol
Bursa’dan baslar 6nce Iznik’e ugrardi. Goliin giineyini takip eden bu yol Sakarya Nehri
kenarindaki Mekece’ye ulastiktan sonra Sakarya Nehri’nin gegilememesinden dolay1
kuzeydoguya Pamukova’ya dogru ilerlenir, buradan sonra bogaza yakin yerde sallarla
karsiya gecilerek Geyve kasabasma ulasilirdi. Buradan sonra istikamet Tarakli kasabas1
ardindan Goyniik, Mudurnu, Bolu, Caga Gerede, Tarakliborlu, Kastamonu ve Sinop’tu.
Orhan Gazi zamanmda Beskdprii, Sapanca, Kandira, Geyve, Mudurnu, Uskiibii, Karasu
gibi yerlerde yerlesmeleri birbiri ile baglayan yollarin yapimini saglamistir. Bu
donemde Sakarya’da koOylerin sayisi arttikga yollar da gelismekte ve i¢ ulasim 6nem
kazanmaktadir. Fakat bu gelisim heniiz “Ada ké)y” yerlesmesini ortaya cikarmaya
yetmemistir. Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’u fethedip buray:r merkez yapmasindan
sonra Sakarya’min onemi daha da artmus Istanbul halkinin ihtiyaglar1 Sakarya’daki

yerlesim alanlarindan karsilanmaya baslanmistir. Fatih doneminde Amasra seferi i¢in
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Akyazi yolunu kullanmas1 ve bu yol {izerinde askerin ¢amura bulanmasindan buralarin
o donemde bataklik ve durgun sularla dolu oldugunu ortaya koymaktadir. istanbul’un
bliylimesi ile birlikte ortaya c¢ikan basta kereste, yakacak, insaat malzemesi gibi
ihtiyaglar Sakarya bdlgesinden temin edilmeye baslandi. Bu amagla Izmit Tersanesi,
Karasu, Melenagzi, Sakarya agzi, Kefken gibi sahilerde ulasim yollar1 olusmustur.
Kanuni doneminde Sakarya ulasim yonii ile Bagdat, Erzurum, Kayseri ve Suriye
yollarinin 6nemli gecis yerleri iizerinde yer aliyordu. Su an kullanilmakta olan D-100
karayolunun gelisimi bu donemde baslamistir. Kanuni doneminde bu yola halk
tarafindan Bagdat Caddesi denilmekteydi. Buna gore Istanbul’dan baslayan yolculuk
sirastyla Gebze, Izmit, Sapanca, Akyazi, Diizce, Bolu iizerinden ya da Izmit, Sapanca,
Geyve Bogazi, Geyve, Tarakli, GOoyniik Nallthan, Beypazari, Ayas, Ankara seklinde
gerceklesirdi. Yollarin gelismesi bu hat iizerindeki kasabalarin da biiyiimesi sonucunu
doguruyor, buna bagli olarak bu kasabalara yapilan yatirimlar da artiyordu (Konukgu,

2005:595-600).

Bu yol sonraki donemlerde 6nemini artirmis, adeta bati ile dogunun iletisiminin ¢ok
biiyiik boliimii bu yol {izerinden saglanmistir. Doguya yapilacak askeri seferler, ticaret
kervanlari, ulaklar, hammaddeyi bolgeden elde eden kereste tiiccarlari, bu yolu yani
“Bagdat Caddesi’ni” canli tutmustur. Osmanli yonetimi de canli olan bu yolun sik sik
bakimina 6zen gostermistir. 19. Yiizyillda meydana gelen Mudurnu Suyu’nun, Sakarya
Nehri’nin ve Dinsizsu’yun tagmasi bdlgeyi bataklik haline getirmis ve ulagimi
gliclestirmistir. Bu donemde yollarin bozulmasina etki eden bir diger faktor ise yiik
tagima -0zellikle kereste nakli- sirasinda yiik arabalarmin yollar1 bozmasidir. Bu durum
bazen yollarin kapanmasi sonucunu doguruyor ve Istanbul’da kereste ve komiir fiyatlar:
yiikseliyordu. Devlet yonetimi bu donemde gerekli tedbirleri halkin destegini alarak
yerine getirmis ve yollar tamir edilmistir. Sonrasinda fiyatlar normale donmiistiir

(Konukgu, 2005:595-600).

1882°de Izmit - Sapanca karayolu insast 20 km sose yol olarak baslamistir. Yol
iizerinde irili ufakl 30 kadar da kopri yapilmistir. 1891 yilinda Sapanca kasabasindan
demiryoluna baglantili sose yolu baslanmistir. 1889 yilinda Adapazar1 — Sapanca yol
insas1 15 km olarak bitirilmistir. Bdylece bu yol sayesinde Ankara — Istanbul yoluna da

erisilmis dolayis1 ile Geyve ile de baglant1 saglanmistir. Bu yolun Adapazar1 halki
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tarafindan ¢ok siddetli bir sekilde talep edilmesinin sebebi tarim iiriinlerinin Istanbul’a
nakli ve ticaretin canli tutulmasi istegiydi. Bu yolun yapimindan sonra halk dénemin
padisaht II. Sultan Abdiilhamid’e telgraf yollayarak tesekkiir etmistir (Konukcu,
2005:595-600).

Sakarya’ya yapilan goglerin bazi olumsuz sonuglari, ekonomik durumun bozulmasi ve
I. Diinya Savas1 esnasinda asker kagaklarmin artmasi bu yolun giivenligini tartisilir hale
getirmistir. Yol iizerinde hirsizliklar, ev basmalar, hayvan siiriilerini kagirmalar, haci
kafilelerini soymalar goriilmeye baslandi. Ozellikle bu olaylar Adapazar1 — Sapanca,
Sapanca — Geyve, Sapanca — Izmit, Adapazar1 — Hendek, Hendek — Diizce yollarinda
meydana geldi. Alman 6nlemlerle bu olaylar sonraki donemlerde azalmistir (Konukgu,
2005:595-600). Cumhuriyet sonrasinda yol {izerinde motorlu tasitlarin ulasimi

baslamistir. Ankara’nin baskent olusu da bu yolu daha canli hale getirmistir.

Gilintimiizde, yukarida bahsi gecen Sapanca Goli’niin kuzeyinden gecen tarihi yola
ilave olarak Sapanca Goli’niin glineyinden gecen 379 kilometrelik O-4 (Ankara —
Istanbul) Otoyolu bulunmaktadir.
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3.2. Sakarya’da Kuzey Marmara Otoyolu Giizergahinin Genel Yapisi

3.2.1. Kuzey Marmara Otoyolunun Sanayi Alanlar ile Olan Etkilesimi

Sekil 5: Sakarya Sanayi Haritas1
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Kaynak: Sakarya ili Atlasi’ndan Uyarlanmustir.
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Kuzey Marmara Otoyolu’nun Sakarya giizergahinin baglangic noktasi, doguda 2.
Organize Sanayi Bolgesi’ne yaklasik 2 km mesafededir. Hendek ilgesi sinirlar1 i¢inde
kalan 2. OSB 357 hektarlik bir alan lizerine kurulmustur. Sakarya il merkezine 25 km,
Istanbul’a 157 km, Ankara’ya 310 km mesafededir (SATSO 2009 Faaliyet Raporu).

357 ha alan tlizerine 99 parselin bulundugu 2. OSB’de parsellerin 94 tanesi satilmistir.
2011 mayis aytr rakamlarma goére OSB’de 2.890 kisi calismaktadir.
(www.osbbs.org.tr/06.05.2011)

Tablo 8: 2. OSB Sanayi Tesislerinin Sektorel Dagilim

Otomotiv ve Yapi Plastik Gida Sanavi Tekstil
Madeni Esya | Elemanlar1 | Uriinleri y Sanayi
46 16 9 5 5

Kaynak: www.satso.org. 06.05.2011

Gilizergahin devaminda Akyazi baglanti noktasinda orta 0Olgekli fabrikalar

bulunmaktadir.

Bunun yanmda fabrika sahalarmmn yogun olarak bulundugu bir diger alan Kuzey
Marmara Otoyolu’nun Komiirlik Kavsagidir. Bu bolimde tarima dayali sanayi
kuruluslar1 yogunluktadir. Misir tarimma bagl olarak yem, nisasta, un; hayvanciliga
bagl siit iirlinleri fabrikalar1 bulunmaktadir. Bunlarin disinda aga¢ sanayisine bagh
fabrikalar, ¢imento fabrikalar1 da 6zellikle Dagdibi, Giinesler Mahallelerinde Karasu-
Adapazar1 Karayolu lizerinde yer almaktadwr. Bu kavsaga yaklasik 4 km mesafede
dogalgaz cevrim santrali bulunmaktadir. Ayrica bu kavsak Sogiitlii’de bulunan 3.
OSB’ye yaklasik 11 km mesafededir. 3. OSB 254 hektarlik alan iizerine 59 parsel
lizerine kurulmustur. Uretimde olan firma sayisinin 20 oldugu OSB’de istihdam edilen

kisi say1s1 2.582°dir.

Komiirlik Kavsagr 1. OSB’ye yaklasik 12 km mesafede olacaktir. Fakat KMO’nun
etkisi 1. OSB’ye simirli olacaktir. Bunun en 6nemli sebebi bu OSB’nin TEM Otoyolu ve

D100 Karayolu arasinda yer almasi ve bu karayollarmin etkisi altinda kalmasidir.

Otoyolun Akyazi’dan itibaren yaklasik 25. km’lerinde Camyolu mevkinde kereste
fabrikalar1 bulunmaktadir. Yolun, bu boliimde sanayi tesislerinin lizerinden ge¢cmesi
planlanmaktadir. Bu geg¢is ya istimlak yolu ile ya da yapilacak iistgecit ile olacaktir. Bu

mevkiden sonra yolun bitimine kadar herhangi bir sanayi tesisi bulunmamaktadir
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3.2.2. Otoyolun Tarim Alanlar ile Olan Etkilesimi

Sekil 6: Sakarya ili Tarim Arazileri Onem Derecesi Haritasi
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Kaynak: Sakarya ili Atlasi’ndan Uyarlanmustir.
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Tarim, Sakarya ili ekonomisinde dnemli yer tutmaktadir. Ulke genelinde 2009 yili
verilerine gore tarim faaliyetlerinin GSMH icindeki pay1 %8 ile insaat, ticaret ve sanayi
sektorlerinin ardindan dordiincii swrada gelirken, Sakarya’da %20,5 orami ile sanayi
faaliyetlerinin ardindan ikinci sirada yer almaktadir. Bu durumun temel sebebi Sakarya
ilinde tarim yapilan topraklar 245.356 hektar genislikle ilin %51 ini kaplamaktadir. 1.
Derece Onemli tarim arazileri daha ¢ok Adapazari Ovasi, Gokgeeren Ovasi,

Pamukova’da yogunlastig1 goriiliir. (www.sakarya.gov.tr 06.05.2011)

Sekil 6’da Kuzey Marmara Otoyolu giizergahina bakildiginda genel olarak otoyolun
Sakarya’nin I. ve II. derece tarim arazilerinden gegtigi goriilmektedir. I. derece dnemli
tarim arazilerinin tamamina yakimi aliivyal sahalardan olusmaktadir. Bu alanlarin
tamaminda eg8im %?2’den diisiiktiir. Genel olarak sulu tarim yapilmaktadir. Sulama
imkanlar1 Mudurnu Suyu, Dinsiz Deresi, Karaca Deresi, Cark Deresi ve Sakarya Nehri,

tarafindan karsilanir. (Sakarya I1 Cevre Durum Raporu 2004:91-92)

Kuzey Marmara Otoyolu giizergah1 doguda Akyazi il¢esinden baslayarak Dinsiz
Deresi ve Mudurnu Suyu’nun suladigi tarim arazilerinden ge¢mektedir. Bu tarim
arazilerinde agirlikli olarak misir, findik, sebze ve tiitiin tarim1 yapilmaktadir. Bunlarin
yaninda kavakeilik faaliyeti de tercih edilmektedir. Otoyol bundan sonra D100
Karayolu’nun kuzeyinde Adapazar1 Ovasi’nin “Dernekkir1” denilen alaninda ilerleyerek
burada biiyiik kismu ile tarim arazileri tizerinde ilerlemektedir. Bu alanlar yilda iki hatta
ii¢ defa iirlin alinan tarim sahalaridir. Genel olarak misir, pancar, bugday ve sebze tarimi
yapilan bu tarim alanlarindan gegen otoyol batida III. derece tarim arazilerinin

bulundugu alanda Alandiizii ve Besevler yerlesmelerinde son bulmaktadir.
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3.2.3. Otoyolun Fay Hatlan ve Jeolojik Yapi ile Olan Etkilesimi
Sekil 7: Sakarya ili Fay Hatlar1 Haritas:
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Kaynak: Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi Imar ve Sehir Miidiirliigii
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Kuzey Anadolu Fay hatt1 lizerinde bulunan Sakarya topraklarmin ¢ok biiyiik kismi I.
derece deprem bolgesidir. Son 100 yil icerisinde Sakarya’da meydana gelen 1943
Hendek, 1967 Mudurnu, 1999 Golciik, 12 Kasim Diizce depremlerinde binlerce insan
hayatin1 kaybetmis ve yine bir ¢ok insan depremler sebebiyle sakat kalmistir. Depremler
sebebiyle binalar ve sanayi tesisleri hasar gérmiis iilke ve il ekonomisi de olumsuz

etkilenmistir.

Bu depremler esnasinda yaralilarin tasmmasi ve yardimlarin deprem bolgelerine
ulastirilmasinda ulasim yollarmm dnemi biiyiiktiir. Insa edilecek ulasim yollarmin fay
hatlarindan uzakta yer almasi gerekmektedir. 1999 depreminde TEM Otoyolu’nun
Sapanca —Adapazar1 kesiminde yer yer oturmalar ve ¢atlaklar meydana gelmis ve bunun

iizerine bu yol lizerinde ulasim 4 giin siireyle durdurulmustur.

Sekil 7°deki haritadan bakildiginda Kuzey Marmara Otoyolu’nun Sakarya giizergahi
iizerinde TEM Otoyolu’na nispeten daha az fay hatt1 bulunmaktadir. Bu fay hatlarindan
ilki glizergahin dogudan yaklasik 20. Km’lerinde yer alan Komiirliikk Kdyii civarindadir.
Burasi ayn1 zamanda Komiirliik Kavsagi’nin da insa edilecegi yerdir. Bu noktadan
itibaren 4 km boyunca otoyol giizergah1 fay hatlarmi dik olarak keserek ilerlemektedir.
Karapmar mahallesi civarinda yer alan fay hattina yakin olarak insa edilecek otoyol
batida giizergahin bitis noktalarinda 8 km uzunlugundaki fay hattinin 1 km kadar

kuzeyinden paralel olarak ilerleyerek Sakarya icerisindeki giizergahini noktalayacaktir.
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3.2.4. Otoyolun Jeomorfolojik Yapi ile Olan Etkilesimi

Sekil 8: Sakarya Ili Jeomorfolojik Yap1 Haritas1
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Kaynak: Sakarya ili Atlasi’ndan Uyarlanmustir.

51



Kuzey Marmara Otoyolu gilizergahinin jeomorfolojik yapisna baktigimizda genel
olarak aliivyal saha iizerinde yer aldigmi goriiriiz. Giizergahin genel olarak yer aldigi

kesim “Adapazar1 Ovas1” olarak adlandirilan sahadir.

Adapazar1 Ovasi, Marmara Bolgesi’nin dogu kisminda izmit-Sapanca olugunu takiben
yer alan genis ve oldukca diiz aliivyal bir tabana sahiptir. Bu taban kalinligi kenar
kisimlarda 20-30 m iken orta kisimlarda 200-300 metreyi bulur. Bu birikimin
olusmasinda en basta Sakarya Nehri olmak ilizere Mudurnu Suyu ve gilineyde daglik
sahalardan gelen dere ve akarsular etkili olmustur. Bu saha kendi ¢evresini teskil eden
yiiksek kisimlarla smirlandirilmistir. Giineyde Samanli Daglari, Keremali Dagi’nin
bulundugu alanin kuzeyinde ise Depresyon tabani olan saha giineyden gelen ve
depresyonun bat1 kismini takip ederek kuzeydeki esik sahasina gegen Sakarya Nehri
tarafindan katedilir (Bilgin, 1984:2-3).

Giizergahin baslangic noktas1 doguda yer alan aliivyal ova yilizeyidir. Bu saha iizerinde
Dinsiz Deresi’ni gececek olan otoyol yaklagik 7 km sonra Mudurnu Suyu’nun
olusturdugu killi sahaya ulasacaktir. Bu alandan sonra 6 km boyunca Sakarya Nehri’ni
ve tasidigr malzemelerden olusmus aliivyal sahay1 katedecek otoyol kuzeyde aliivyal
sahay1 sinrrlandiran ve yaklasik 200 m. yiiksekligi bulan Armutluk Tepesi ve
Kocapalamut Tepesi’nin giineyinden gecerek 180-200 metre yiiksekligindeki Karaman,
Camili, Korucuk, Alandiizii ve Besevler yerlesmelerinin de bulundugu plato alanlarda

son bulacaktir (Sekil 8).
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3.2.5. Otoyolun Diger Ulasim Yollar ile Olan Etkilesimi

Sekil 9: Sakarya ili Ulasim Yollar1 Haritas
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Kaynak: Sakarya ili Atlasi’ndan Uyarlanmustir.
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Sakarya, iilkemizin iki énemli merkezi olan Ankara ve Istanbul’u birbirine baglayan
kara ve demiryollar1 lizerinde yer almaktadir. En 6nemli ulasim aglarindan olan D-100
Karayolu Sapanca Golii’niin kuzeyinden; TEM Otoyolu ise goliin giineyinden dogu-bati
yoniinde Sakarya ili sinirlar1 igerisinden ge¢mektedir. TEM Otoyolu ve D-100
Karayolu'nun il igerisindeki uzunluklar1 yaklasik 60 km.’dir. 11 merkezinin kuzey
yerlesim bdlgeleri ile baglantis1 Adapazari- Kandira Karayolu ve Adapazari-Karasu
Karayolu ile saglanmaktadir. Sehrin gilineyinde ise Eskisehir-Bilecik-Adapazari
Karayolu bulunmakta bu yol iizerinden Bolu’nun Goyniik ve Mudurnu ilgelerine de

ulagim saglanmaktadir.

Sakarya Ankara’ya 306 km, istanbul’a 148 km, Bursa’ya 158 km, Bilecik’e 102 km,
Bolu’ya 114 km, Izmit’e 37 km, Zonguldak’a 179 km mesafede bulunmaktadir.

Sakarya il sinirlar1 igerisinde 315 km asfalt betonu, 31 km sathi kaplama olmak iizere
346 km Devlet Yolu mevcut olup bunun 73 km’si boliinmiis yoldur. Ayrica 172 km
asfalt betonu, 23 km sathi kaplama olmak iizere 195 km il Yolu mevcuttur, bunun 3
km’si boliinmiis yoldur. Devlet ve Il yollar1 yol ag1 uzunlugu toplam 541 km olup,

ayrica baglanti yollar1 dahil 59 km otoyol mevcuttur (www.sakarya.gov.tr 06.05.2011).

Sekil 9°da da goriildiigi gibi Kuzey Marmara Otoyolu’nun baslangic noktast TEM
Otoyolu’nun Akyazi mevkiidir. Bu noktada TEM Otoyolu’ndan ayrilan KMO yaklasik
4 km kuzeybati yoniinde ilerledikten sonra D-100 Karayolu’nun Kizilcikorman
mevkiinden tstgecit ile sehrin kuzeybatisina ilerleyecektir. Bu noktada ayrica kavsak
yapilmasi planlanmaktadir. Béylece D-100 Karayolu’nun Ankara ve Istanbul yoniinden
gelecek araglar otoyola baglanabilecektir. Kizilcikorman Kavsagi’ndan sonra ikinci
onemli kavsak “Komiirlik Kavsagr”’dir. Bu kavsak ile Adapazari- Karasu yoluna
baglanacak otoyol sehrin kuzeyi ile de baglantiy1 saglayacaktir. Evren Mahallesi’ne
yapilacak kavsak ile de sehrin kuzeyine insa edilmis yeni yerlesmelere (Karaman,
Korucuk Camili Mabhalleleri) hizmet veren Adapazari-Yenikent Duble Yolu’nun
otoyola baglanmasi saglanacaktir. Boylece depremden sonra insa edilen yeni

yerlesmelerin sehrin merkezine girmeden sehir disina ¢ikislart amaglanmastir.
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BOLUM 4. KUZEY MARMARA OTOYOLU GUZERGAHINDAN
ETKILENECEK YERLESMELER

4.1. Topagac Koyii
4.1.1. Yerlesmenin Konumu

Sakarya ilinin Akyazi ilgesine bagl bir kdy yerlesmesi olan Topaga¢c Koyli konum
olarak Sakarya’nin batisinda, Akyazi sehir merkezinin ise kuzeyinde yer almaktadir.
Adapazar1 ilce merkezine 22 km, Akyazi1 ilce merkezine ise 7 km uzaklikta
bulunmaktadir. Giineydogusunda Diizyazi1 Koyii, Kuzeybatisinda ise Osmanbey Koyii
yer alir. Topaga¢ Koyl dogu — bati dogrultulu uzanan D100 karayolu ve E-80 karayolu
arasinda yer almaktadir. E-80 Otoyolu yerlesmenin 700 metre glineyinden, D-100
karayolu ise 4 km kuzeyden gegmektedir. Topaga¢ Kdyii igcerisinden akan Dinsiz Cay1

Hendek ile Akyazi arasinda sinir olusturmaktadir.
4.1.2. Tarihgesi

Topagag Koyii’niin kurulus tarihi Osmanli Beyligi’nin Bizans {izerine seferler
diizenledigi 1300’14 yillara dayanir. Bolgenin Osmanli Beyligi topraklarma katildigi
tarihten itibaren Anadolu’dan Tiirk niifusunun bolgeye yerlestirilmesiyle bolge
Tirklestirilmistir. KSyiin ismi 1965 yilina kadar Ramash olarak kalmistir. Halk arasinda
en ¢ok bilinen, bu kelimenin “Rum Asl” oldugu ve giinlimiize Ramasli olarak

kaldigidir. 1965 yilinda kdyiin ismi “Topagac”™ olarak degistirilmistir.
4.1.3. Niifus Yapisi

Topagag Koyii’'nde yaklastk 300 hane ve 2010 sayimma gore 1.232 niifus
bulunmaktadir. Koyiin yerli halki1 manavlardan olusmaktadir. 1800’Li yillarin sonunda
Karadeniz’den aldig1 go¢ ile bugiin Karadeniz-Manav karistmi bir kdy yerlesmesi
durumuna donmiistiir. 1950°1i yillara kadar Karadeniz’den go¢ almaya devam etmistir.
Fakat son 60 yil igerisinde 1-2 hanenin disinda koy disaridan niifus almamistir. 1999
Depremi’nin herhangi bir yikima sebep olmadig1 yerlesmede bu tarihten sonra depreme

dayali olarak belirgin bir niifus artis1 veya azalis1 olmamastir.

55



Tablo 9: Yillara Gore Topagac Koyii Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 1975 1980 | 1985 1990 | 2000 | 2010
KADIN 402 448 473 515 535 609 598 598
ERKEK 382 408 470 497 568 573 606 634
TOPLAM 784 856 943 1.012 | 1.103 | 1.182 | 1.204 | 1.232

Kaynak: TUIK

4.1.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Koyiin ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayanir. Ozellikle yerli halk olan Manav halkin
tamami tarim ve hayvancilikla ugrasirken Karadenizlilerin bir kismi sehrin degisik
yerlerinde ingaatgilikla ugrasmaktadir. 300 hanenin yaklasik 200 hanesi 3.690 doniim
arazide tarimla ugrasmaktadir. Tarimi yapilan baslica {irtinler: muswr, findik, fig ve
bugdaydir. Koyde tarimin yani swa 29 doniim arazi lizerinde kavakg¢ilik da

yapilmaktadir.

Tarimm ardindan ikinci 6nemli ekonomik ugras hayvanciliktir. 900 dontimliik genis
mera alanmin bulunmasi1 hayvanciligm yogun olarak yapilmasina sebep olmustur.
Koyde yaklasik 626 adet biiylikbas hayvan bulunmaktadir. 20-25 hayvana sahip birkag
hane bulunurken geriye kalan hanelerde 3-5 adet hayvan bulunmaktadir. Hayvancilik
hem besicilik hem de siit iiretimi i¢in yapilmaktadir. Kdyde kiigiikbas hayvan ve tavuk
ciftlii bulunmamaktadir. Aricilik bir hanede 10-15 kovan ile smirli olarak

yapilmaktadir.

Tablo 10: Topaga¢ Koyii’niin Tarim ve Hayvan Varhg

E::.l::: Kayith | Tarim Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Alam Ciftei Alam

Déniim)| ' | Misir | Findik | Fig| Bugday | Yonca | (POnUM) | g pacl K Bag g:;n:;l:l
3.690 | 146 [2.034| 93 [31] 14 8 900 | 626 | - -

Kaynak: Sakarya {1 Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

Topaga¢ Koyii’'nde hisseli arazi yapist ve miras yoluyla arazilerin gen¢ kusaklara
boliinmesinden dolay: tarim daha ¢ok orta yas ve iizeri niifus tarafindan yapilmaktayken
geng niifus basta koy cevresinde kurulan fabrikalar olmak {izere Akyazi ve
Adapazari’ndaki sanayi kuruluslarinda ¢alismaktadir. Ulagima 1967 yilinda agilan D-
100 Karayolu ve 1987 yilinda acilan TEM otoyolu kdyiin yakinlarinda fabrikalarin

kurulmasma sebep olmustur. Bu fabrikalar gen¢ niifus i¢in Onemli birer istihdam
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kaynagidir. Koye yaklasik 2 km mesafede bulunan 4 adet fabrikada 50°ye yakin insan
calismaktadir.

Koyde ticari hayat fazla gelismemistir. Ihtiyaglarin karsilanabilecegi 5 adet bakkal
bulunmaktadir. 2010 senesine kadar faaliyet gosteren benzin istasyonu resmi birtakim
sorunlardan dolayr kapanmistir. Bunun disinda 5 adet kahvehane bulunmaktadir.
Ihtiyaglar ulasim imkanlarmin gelismis olmasindan dolay1 daha c¢ok Akyazi sehir
merkezinden temin edilir. Cevre kdyleri i¢ine alan ve 30 dakikada bir Akyaz1’ya kalkan
bir otobiis hatt1 mevcuttur. Bunun disinda 2 km 6tedeki Akyazi yoluna ¢ikildiginda 15-
20 dakikada bir Akyazi ve Adapazar1 yoniine otobiisler gegmektedir. Otobiis hatlarinin
yani sira 300 hanenin yaklasik {icte birinde var olan o6zel tasit ve calismak igin

Adapazar1 ve Akyazi’ya gidenler vasitasiyla da ihtiyaglar temin edilmektedir.

4.1.5. Sosyal ve Idari Yapisi

299

Topagac¢ Kdyii’nde 8 yillik egitim yapan “Topagac ilkdgretim Okulu”’nda 130 dgrenci
egitim gérmektedir. Okula ait lojmanmn da bulunmas1 okulda ¢alisan 11 Ogretmenin 5
tanesinin kdyde ikamet etmesine sebep olmustur. Ilkdgretimden mezun dgrenciler lise
icin daha ¢cok Akyazi’ya gitmektedirler. Liseye devam eden 6grenci sayist yaklasik
20’dir. Koyde tiniversiteye devam eden 6 68renci vardir. Okuma yazma bilmeyen 84

kisinin oldugu kdyde lise mezunu 95, tiniversite mezunu 22 kisi ikamet etmektedir.

Grafik 2: Topaga¢ Koyii Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)
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Koyde saglik ocagi yoktur. Saglik hizmetini vermek lizere Akyazi Saglik Ocagi’ndan

koye ait aile hekimi haftanin bir glinii koye gelmektedir.

Kanalizasyon altyapisinin bulunmadigi koyde temizlik hizmetleri Akyazi Belediyesi

tarafindan karsilanmaktadir.
4.1.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Topaga¢ Koyii’nlin kuzeyinden sinirlart igerisinden 1.800 metre mesafede ge¢mesi
planlanan otoyol, kdyii kuzey-giiney seklinde ikiye bdlecektir. Bunun sonucunda giiney
kisimda yerlesim alanlari, kuzey kisimda da koyiin 500 doniimliilk mera alan1 ve 200-
250 doniim tarim arazisi kalmaktadir. Yolun gegecegi alanda ise 150 doniim tarim alani
dogrudan ve yolun iki yaninda sonraki yillarda 300 doniim tarim alani1 dolayli olarak

kaybedilecektir.

Sekil 10: TEM Otoyolu Topagac Koyii Mevkii Altgecidi

1987 senesinde yapimi tamamlanan TEM Otoyolu ayni sekilde koyt ikiye bolmiistiir.
Bunun sonucu tarla sahiplerinin tarlalarina ulasimi altgegitlerle saglanmaktadir. Fakat

yapilan bu altgecitler Sekil 10°da da goriildiigii gibi bahar ve kig aylarinda yagmur suyu
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ile doldugundan gecis zorlasmaktadir. Benzer durum bu yol ile de tekrarlanacaktir. Koy
bir kez daha béliinecek ve tarim arazileri azalacaktir. Ustelik bu sefer kdyiin ikinci
onemli ekonomik faaliyeti olan hayvancilik {izerinde olmsuz etki gdsterecek ve 500
doniim mera alani kuzeyde kalacaktir. Ortaya ¢ikacak bu durumda hayvanlarm yolun

karsisma her giin gidip gelmesi zorlasacak mera alani atil hale gelecektir.
4.2. Osmanbey Koyii
4.2.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 Ovast’nin dogusunda Akyazi ilgesi sinirlari igerisinde bulunan Osmanbey
Koyli’'nilin yerlesim merkezinin 700 metre batisinda Karacasu, 2.5 km dogusunda ise
Dinsiz Deresi bulunmaktadir. Bunun yaninda kuzeyinde idari sinirlarinin igerisinden D-
100 karayolu, giineyden ise smirlar1 disindan 900 metre mesafeden TEM otoyolu
gegmektedir. Idari yonden komsular1 kuzeybatida Yeniorman kdyii, kuzeyde Yagbasan
ve Yukarigalica koyleri, kuzeydoguda Kargalihanbaba koyili, doguda Uzuncaorman ve
Kumkdprii koyleri, giineyden Topagac ve Vakif kdyleri, batida Kizilcikorman koyiidiir.
Osmanbey Koyii Akyazi’ya 8 km, Adapazari ilgesine ise 20 km mesafededir.

4.2.2. Tarihgesi

Osmanbey Koyii’niin yerlesmesi Osmanli Beyligi’nin Bizans lizerine yaptig1 seferlerle
bolgeyi Tiirklestirdigi tarih olan 1300°li yillara dayanir. Isminin nereden geldigi tam
olarak bilinmemektedir. 1944 yilina kadar Akyazi Kasabasina bagl yerlesmeyken bu
tarthten sonra Kocaeli ili Akyazi ilgesine baglh bir kdy yerlesmesi 1954 yilindan sonra
ise kurulan Sakarya iline baglanan Akyazi ilgesine bagli kdy yerlesmesi olmustur.

Gilinitimiizde hala Ormankdy vasfini korumaktadir.
4.2.3. Niifus Yapisi

Osmanbey Koyii’'nde yaklasik 200 hane bulunmakta ve 2010 sayimna gore 1.027 kisi
yasamaktadir. KOyiin yerli halki manav halktir. Fakat 93 Harbi olarak adlandirilan
1877-78 Osmanli-Rus Savasi’ndan sonra kdye Bulgaristan’dan gelen muhacir halk da
yerlesmistir. Muhacir halkin toplu olarak geldigi bir sonraki donem ise 1953 yilidir.

Gilintimiizde kdyde manav ve muhacir dagilimi esittir. Son 50 yillik donemde belirgin
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bir niifus hareketi gerceklesmemistir. 1999 depreminde 6 evin hasar gordiigii kdyde az

da olsa ¢evre illere go¢ gerceklesmistir.

Tablo 11: Yillara Gére Osmanbey Koyii Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 391 448 456 496 522 529 498 498
ERKEK 364 401 420 431 456 505 497 529
TOPLAM | 755 849 876 927 978 1.034 995 1.027

Kaynak:TUIK

4.2.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Osmanbey koOyiiniin ekonomisi tarim ve hayvancilia dayanir. Kdyde ekilip bigilen
4.048 doniim arazi bulunmaktadir. Ekilen baglica iirtinler pancar, musir, ¢esitli sebzeler
ve c¢ilektir. Koy arazilerinin pargali yapida ve hisseli olmasi tarim faaliyetinin en 6nemli
sorunudur. Bu durum gen¢ niifusun tarim disindaki sektorlerde calismasma sebep

olmustur.

Tarimdan sonraki bir diger ugras ise yaklasik 1.200 doniim mera alani lizerinde 100
hanenin yaptig1 hayvanciliktir. Kdyde toplam 398 biiylikbas hayvan bulunmaktadir.
Hayvancilik hem besi hem de siit iiretimi amaciyla yapilmaktadir. Kdyde ayrica 25.000
hayvan kapasiteli tavuk ¢iftligi bulunmaktadir. Kiigiikbas hayvan ve aricilik

yapilmamaktadir.

Tablo 12: Osmanbey Koyii’niin Tarim ve Hayvan Varhgi

Ekilen Tarimu Yapilan Bashca Uriinler Hayvan Varh@

Tarim | Kayith (Do6niim) Mera

Alam | Ciftci Alam Kanath
(Doniim)| Sayis1 | Misir | S. Pan. | Findik| Bugday | Arpa | (Doniim) | B.Bas | K.Bas | Hayvan

4.048 136 [2.290| 23 19 17 16 1.200 | 398 - 25.000

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Tarim ve hayvanciligin disinda ozellikle gen¢ niifus yerlesmeye yakin yerlerdeki
fabrikalarda ¢caligmaktadir. K&yiin idari sinirlari icerisinde yer alan nisasta fabrikasinda
33 kisi, yem fabrikasinda da 14 kisi calismaktadir. Bunun yaninda 2011 yilinin ikinci
yarisinda bitecek is makinesi fabrikasi da koy i¢in ¢calisma alani olacaktir. Yine kdyiin

1.500 doniimliik alaninin igerisine bir otomobil fabrikasi kurulmasi planlanmaktadir.
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Cevredeki fabrikalarin disinda Akyazi ve Adapazari’nda yer alan Organize Sanayi
Bolgeleri de Osmanbey Koyii i¢in istihdam kapisidir. Kdyde ikamet edip Akyazi’da
esnaflik yapan 6 kisi bulunmaktadir.

Koy igerisinde ticari hayat canli degildir. Ihtiyaclarin karsilandigi 3 tane bakkal
bulunmaktadir. Kdyiin ulasim imkanlarinin gelismis olmasi ve 6nemli ulagim yollarina
yakin olmas1 ihtiyaglarin kolay bir sekilde disaridan teminini saglamistir. Koy igerisinde
saat bas1 Akyazi’ya halk otobiisii kalkarken, 1 km oOtedeki Adapazari- Akyazi yolu
iizerinden 10 dk.’da bir Adapazar1 ve Akyazi’ya otobiis gegmektedir.

4.2.5. Sosyal ve Idari Yapisi

Koyde 1 doktor ve 1 saglk gorevlisinin hizmet verdigi saglik ocagi bulunmaktadir.
Koye saglik hizmetleri almak icin komsu kdy olan Kumkoprii’den de vatandaslar

gelmektedir.

Grafik 3: Osmanbey Koyii Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

8 yillik egitim verilen, Kumkoprii Koyli ve Osmanbey Koyii 6grencilerinin egitim
gordiigii “Nahit Mentese {lkogretim Okulu’nda 130 dgrenci egitim gormektedir. Bu
ogrencilerin 85-90 tanesi Osmanbey Koyii’ne aittir. Ayrica bu okulun 10 6§retmeninden
5 tanesi koyde ikamet etmektedir. Kdyde liseye devam eden yaklasik 60 Ogrenci
bulunmaktadir. Lise egitimi i¢in Ogrenciler ulasimin gelistigi Akyaz1 ve Adapazari

ilcelerindeki liselere gitmektedir. Universiteye giden 9 dgrencinin bulundugu kdyde
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okuma yazma bilmeyen 46 kisi, lise mezunu 96 ve iiniversite mezunu 25 kisi

bulunmaktadir. Kéyde 1 tane cami bulunmaktadir.
4.2.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Kuzey Marmara Otoyolu’nun, Osmanbey Koyii’niin glineyinden 1.500 m mesafede
yerlesim sinirlar1 icerisinden geg¢mesi planlanmaktadir. Bu durumda yolun giiney
kisminda yaklagik 200-250 doniim arazi kalacaktir. Yolun gectigi giizergahta tarim ve
orman alanlar1 bulunmaktadir. Tahmini olarak 150 doniim tarim ve orman alani
kaybolacak ve yolun iki yanindaki 300 doniim tarim ve orman alani da agilacak
yanyollar ve muhtemel imar izinleri ile olumsuz etkilenecektir. 1967 senesinde yapimi
tamamlanan D-100 Karayolu yerlesim alan1 da daha 6nce kdyii giiney ve kuzey seklinde
bolmiis ortaya ¢ikan durumda bazi tarim arazileri yolun kuzey kisminda kalmisti. Yeni
durumda da benzer sonuglar ortaya ¢ikacak ve koy tekrar otoyolla boliinecektir. Bu
durumda giineyde kalan tarim arazilerine wulasim kontrolli olarak yapilacak
altgecitlerden saglanacaktir. Ekonomisinin tarim ve hayvanciliga dayali oldugu
Osmanbey Koyii’nde zaten varolan hisseli ve pargali arazi yapist daha olumsuz
etkilenecektir. Boyle bir durumda toplulastirma politikalari ile arazilerin toplanmasinin

glindeme gelmesi muhtemeldir.
4.3. Vakif Mahallesi
4.3.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 Ovasr’nin batisinda D-100 Karayolu’nun giineyr ve TEM Otoyolu’nun
kuzeyinde kalan Vakif Mahallesi Akyazi-Mudurnu yolu iizerinde kuzey-giliney
dogrultulu olarak yer almaktadir. idari yonden komsulari: kuzeyde Osmanbey ve
Kizilcikorman, batisinda Eskibedil Mahallesi ve Uzungmar Koyii, glineyinde Seyfeler
ve Kabakulak Koyleri bulunmaktadir. Yerlesim alaninin batisinda Karaca deresi
bulunmaktadir. Vakif Mahallesi Akyazi ilgesine 8 km, Adapazari ilgesine 20 km

uzaklikta bulunmaktadir.
4.3.2. Tarihgesi

Yerlesmenin ilk sakinleri Rumlardir. 1300’Li yillarin basinda Osmanli Beylerinden

Konuralp’in bolgeyi fethedip Tiirk topraklarina katmasi sonucu bdlgeyi Tirklestirmek
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amaciyla Anadolu’dan Tirk niifus buraya tasinmistir. Yerlesme o donemde bolgedeki
en biiylik yerlesme olup eski ismi “Sarigayr”’dir. 1954 yilina kadar Kocaeli ili Akyazi
ilcesine bagliyken bu tarihten sonra Akyazi’nin Sakarya’ya baglanmasiyla Sakarya il
sinirlarma dahil edilmistir. 2004 yilma kadar kdy yerlesmesiyken bu tarihte mahalle

statiisti kazanmustir.
4.3.3. Niifus Yapisi

Yerlesmede 300-350 hane bulunurken 2010 yili ADNKS’ye gore niifusu 1.192°dir.
1965 yilindan 2000 yilina kadar niifusu artmaktayken son 10 yilda herhangi bir artis
olmamistir. Yerli halk manavlardan olugmaktadir. Fakat 1980°li yillardan itibaren

Karadeniz’den 5-6 hane go¢ almistir.

Tablo 13: Yillara Gore Vakif Mahallesi’nin Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 484 534 537 610 572 621 627 621
ERKEK 488 500 530 529 570 538 565 571
TOPLAM | 972 1.034 | 1.067 | 1.139 | 1.142 | 1.159 | 1.192 | 1.192

Kaynak: TUIK

4.3.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Vakif Mahallesi’nin ekonomisi daha ¢ok tarima dayanir. Hemen her hane ciftgilikle
ugrasir. Ekilip bigilen araziler yaklasik 7.000 doniim civarindadir. Baslica tarimi yapilan
drtinler: musir, fig ve findiktir. Yerlesmede sadece 200 doniim mera alani
bulunmaktadir. Kisitli olan bu mera alani1 ve yerlesmenin igerisinden gecen ve oldukga
islek olan Adapazari — Mudurnu Yolu hayvanciligin daha ¢ok ahir hayvanciligi seklinde
yapilmasmi zorunlu kilmistir. Yerlesmede 270 biiylikbas hayvan bulunmaktadir.
Hayvancilik daha c¢ok besi amaciyla yapilmakta ve entegre et liretim tesislerine

satilmaktadir. Kiiclikbas hayvanin bulunmadigi kéyde 2 tane 20.000’er kapasiteli tavuk

ciftligi bulunmaktadir.
Tablo 14 : Vakif Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhgi
Ekilen Kayith | Tarim Yapilan Baslica Uriinler (Déniim) | Mera Hayvan Varhg
Arm - eifeei Alam
Alam S Déonii Kanath
(Do6niim) ayist | Masir Fig | Findik Yonca | Bugday (Déniim) B.Bas | K.Bas Hayvan
6.860 283 6.296 | 108 | 62 34 22 200 270 - 40.000

Kaynak: Sakarya Il Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi
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1987 yilinda yerlesmenin giineyinden dogu-bati uzantili olarak gecen TEM otoyolu
bolgede fabrikalarin kurulmasina sebep olmustur. 1990’I1 yillarla birlikte yerlesme
sinirlar1 igerisine ving fabrikasi, un fabrikasi, yem fabrikasi, kereste ve nisasta fabrikasi
kurulmustur. Kurulan bu fabrikalardan biri TEM Otoyolu’nun giiney kisminda kalirken
digerleri yolun kuzey kismimdadir. Fabrikalar yerlesme halki agisindan istthdam kapisi

olmustur. Yaklasik 100-120 kisi bu fabrikalarda ¢alismaktadir.

Mahalle sinirlar1 icerisinde ticari hayat canli degildir. Ihtiyaclarin karsilanabildigi
sadece 1 bakkal bulunurken aligveris daha ¢ok 4 km 6tedeki Akyazi’dan yapilmaktadir.
Ulagim imkanlar1 gelismistir. Akyazi’ya 15 dk.’da bir mahalle i¢inden otobiis
gecmektedir. Adapazar1 ile ulasim 30 dk.’da bir Akyaz1 - Adapazar1 hatt1 ile
yapilmaktadir.

4.3.5. Sosyal ve Idari Yapisi

Vakif Mahallesi’nde saglik ocagi bulunmamaktadir. Saglik hizmetleri i¢in Akyazi sehir

merkezindeki saglik ocagma gidilmektedir.

Grafik 4: Vakif Mahallesi Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK 2010

Mahallede bulunan 200 6grenci mevcutlu ilkdgretim okulu 8 yillik egitim vermektedir.
Mahalleden bu okula 130 6grenci gitmektedir. Ayrica TEM Otoyolu’nun boldigi
giliney alanda kalan 30-35 haneden bazi 6grenciler Akyazi sehir merkezine ulasim daha
kolay oldugu icin Akyazi’ya gitmektedirler. Bu durum yolun yerlesmeler iizerindeki

etkisine giizel bir 6rnektir.
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Liseye devam etme orami %80°dir. Ogrenciler lise egitimi icin Akyazi’daki liselere
gitmektedir. Mahallede okuryazar olmayan 69 kisi bulunurken, lise mezunu 100 kisi ve

iiniversite mezunu 23 kisi bulunmaktadir.
4.3.6. Otoyolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Yerlesim alaninin kuzeydogusundan yaklasik 1500 metre mesafede gecmesi planlanan
otoyolun yerlesim alanina yapacagi muhtemel etki komsu diger yerlesmelere gore biraz
daha smirhidrr. Yaklagik 100-150 doniim tarim arazisi, yapilacak otoyolun kuzeyinde
kalacaktir. Otoyol ise gececegi alanda 150 doniim kadar tarim arazisini dogrudan, 300
donlim tarmm arazisini ise dolayli olarak etkileyecektir. Otoyol bu giizergahta Karasu
iizerinden gececektir. Tagima ve nakliye amagl olarak kullanilmasi planlanan bu yol
iizerinden gececek agir vasitalarin ortaya c¢ikardigi atik gazlar tarimda sulamada
kullanilan bu derenin kirlenmesine ve tarim arazilerinde yetistirilecek tarim iirtinlerinin

kalitesinin diigmesine sebep olmasi ihtimal dahilindedir.

1987 yilinda yerlesmenin giineyinden gegen otoyolun ardindan yerlesme sinirlari
icerisine kurulan fabrikalarm istihdama yaptigi etki diisiiniildiigiinde insa edilecek
otoyolun fabrika sahalarini artirmasi ve pargali arazi yapisindan olumsuz etkilenen geng

niifusa olumlu etki yapacagi diisiiniilebilir.
4.4. Kizileikorman Koyii
4.4.1. Yerlesmenin Konumu

Kizilcikorman Koyli Sakarya’nin dogusunda Dinsiz Deresi’nin 100 metre kadar
batisinda D-100 Karayolu’nun iki yaninda dogu bati uzantili olarak yer alir.
Yerlesmenin dogusunda D-100 Mudurnu baglant1 yolu, batisinda ise Akyazi girisi
bulunmaktadir. idari ydnden komsular1 ise kuzeyinde Tiirkormankdy, kuzeydogusunda
Yeniorman Koyl, dogusunda Osmanbey Koyii, giineyinde Vakif ve Eskibedil Koyleri,
batisinda Bedilkadirbey koyleridir. Kizilcikorman Koyli Adapazari sehir merkezine 20

km, Akyazi ilce merkezine 11 km uzaklikta bulunmaktadir.
4.4.2. Tarihcesi

Kizilcikorman Koyii 93 harbi denilen 1877 — 1878 Osmanli - Rus savas1 sonrasinda

balkanlardan go¢ eden muhacir Tiirkler tarafindan kurulmustur. Yerlesim alaninin ismi
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bolgede bulunan kizilcik ormanmdan gelmektedir. 1965 yilinda yerlesim alaninin
ortasindan gegen D-100 Karayolu bolgede bulunan kizilcik agaclarmin tahribine sebep
olmustur. Giiniimiizde kdye ismini veren kizilcik agaclar1 az miktarda kalmistir.
Kizilcikorman Koyii 1954 yilina kadar Kocaeli ili Akyazi ilgesine bagliyken 1954
yilinda Sakarya’nin il olmasiyla Sakarya ili Akyazi ilgesine bagli kdy yerlesmesi olarak

varligin stirdiirmektedir.
4.4.3. Niifus Yapisi

Yerlesmede yaklagik 170 hanede 2010 sayimma gore 733 niifus yasamaktadir. Koyiin
yerli halki Bulgaristan’dan gé¢ eden ve muhacir olartak nitelendirilen halktir. Kdye
1965 yillarindan itibaren Karadeniz’den go¢ gerceklesmistir. Giliniimiizde muhacir
niifus %70 oranindadir. 1965-1970 yillar1 arasinda belirgin bir niifus artis1 goriiliirken
bu tarihten sonra kdye belirgin bir sekilde go¢ gerceklesmemistir. 1999 depreminden
sonra Adapazar1 ve Akyazi’dan daha 6nce kdyden goc edenlerin geriye gelmesi ile
niifus artmus fakat 2000 yilindan sonra tekrar kdyden disariya goc¢ gergeklesmistir.
Disartya gogiin gerceklesmesinde koyilin ortasindan gegen D-100 Karayolu’nun etkisi
biiyiiktiir. Yolun insasiyla birlikte tarim alanlar1 azalmis, yapilan tarimin ve
hayvanciligin kalitesi diismiistiir. Ustelik yolla birlikte koy yakmlarma kurulan basta
nisasta fabrikalar1 olmak tizere diger sanayi tesislerinin, yerlesmenin i¢inden gecen
Karacasu deresini kirletmesi ¢ift¢ileri rahatsiz etmistir. Bu yiizden geng niifus disariya

go¢ etmektedir.

Tablo 15: Yillara Gore Kizilcikorman Kdyii Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 1975 1980 1985 1990 2000 2010
KADIN 279 309 309 340 359 378 396 369
ERKEK 263 315 303 303 297 346 425 364
TOPLAM 542 624 612 643 656 724 821 733
Kaynak:TUIK

4.4.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Kizilcikorman Koyii’niin ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayanir. Koy arazileri
icerisinde yaklasik 3.000 doniim tarim arazisi bulunmaktadir. Fakat hisseli arazi
yapisindan dolay1 resmi kayitlarda oldukga diisiik tarim arazisi goriilmektedir. Tarimi

yapilan baslica iirtinler: musir, fig ve yoncadir. Daha Onceleri yogun olarak tarimi

66



yapilan tiitiin son 3-4 yildir ekonomik sebeplerden dolay1 birakilmistir. Tarimin baslica
sorunu tarim arazilerinin miras yolu ile boliinmesi ve parcali yapidir. Hane basma diisen
arazi miktar1 20-30 doniimdiir. Bu da tarim gelirlerinin diisiik olmasina ve geng niifusun

tarim disinda diger sektorlerde ¢alismasina sebep olmaktadir.

Koyiin 1.000 doniim mera alanmin olmasi tarimdan sonraki ekonomik faaliyetin
hayvancilik olmasina sebep olmustur. Hayvancilik besi amagli yapilmaktadir. 500

civarinda biiyiikbas hayvan bulunmaktadir.

Tablo 16: Kizilcitkorman Koyii’niin Tarim ve Hayvan Varhg:

Ekilen Tarimm Yapilan Bashca Uriinler

Tarmm | Kayith (Doniim) Mera Hayvan Varhg

Alam | Ciftci Siipiirge Alam Kanath
(Doniim)| Sayis1 | Masir | Fig | Yonca | Otu Meyve | (Doniim) | B.Bas | K.Bas | Hayvan

1.833 108 | 1.628 | 93 37 6 - 1.000 404 - -

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Kizilcikorman Koyii’niin D-100 Karayolu kenarmnda yer almasi bdlgede sanayi
kuruluslarmin var olmasina sebep olmustur. Bu fabrikalar 6zellikle kdyiin gengleri
tarafindan istihdam kapisidir. K&y smirlar1 igerisinde bulunan un fabrikasinda 6 kisi,
beton fabrikasinda ise 3 kisi ¢alismaktadir. Bunun yaninda ulasim agmin ¢ok gelismis

olmasi is amaciyla Adapazar1 ve Akyazi’ya da gidilmesine sebep olmustur.

Koy igerisinde ihtiyaglar1 karsilayacak ticari kurum smirlidir. Sadece bir bakkalin
bulundugu kdéyde gencglerin ve yaslilarin ayr1 olark kullandig1 2 kahve bulunmaktadir.
Ihtiyaglar icin 11km oOtedeki Akyazi’'ya daha sik gidilmektedir. Koyden 30 dakika
araliklarla Akyazi’ya dolmuslar kalkmaktadir. Ayrica D-100 Karayolu iizerinden 15
dakikada bir Hendek’ten Adapazari’na giden otobiisler de gecmektedir.

4.4.5. Sosyal ve Idari Yapisi

Kizilcikorman Koyii’nde ilkogretim 3. Simifa kadar 29 G6grenciyle egitim verilen
“Kizilcikorman Ilkdgretim Okulu” bulunmaktadir. 4. siniftan itibaren ilkdgretim dgrencileri
Vakif Mahallesi’ndeki lkogretime gitmektedir. Bu sekilde tagimali egitim yapan 30 dgrenci
bulunmaktadir. Ayrica ulasim imkanlarmin elverisliliginden dolay1 yaklasik 40 6grenci de
Adapazarr’ndaki ¢esitli ilkdgretim okullarma gitmektedir. Kdyden liseye yaklasik 10-12

ogrenci gitmektedir. Lise egitimi i¢in Ogrenciler Akyazi ve Adapazari’na gitmektedir.
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Koyde okuryazar olmayan 47 kisi bulunurken, lise mezunu 69 kisi ve iiniversite mezunul 6

kisi bulunmaktadir.

Grafik 5: Kizilcikorman Koyii Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)
Koyde saglik ocagi bulunmamaktadir. Saglik hizmetleri i¢in Akyazi’da bulunan saglk

ocagina gidilmektedir.
4.4.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Kuzey Marmara Otoyolu’nun Kizilcikorman Koéyii smirlart igerisinden GD-KB uzantili
olarak 3.500 m mesafede gegmesi planlanmaktadir. Yolun gectigi alanda kdylin mera
alaninin bir kismu bulunmaktadir. Yol bu mera alaninin lizerinden 900 m. mesafede
gecip meray1 ikiye bolecektir. Bunun yaninda yine kdy simirlari igerisinde yapilacak
baglant1 yollar1 ile birlikte 250 doniim kadar tarim arazisinin yola birlikte kaybedilecegi
tahmin edilmektedir. Birinci ve ikinci sinif tarim arazisi olarak tanimlanan bu alanlarda
dolayli olarak 500 doniim tarim arazisi de olumsuz etkilenecektir. Otoyol yerlesmenin
KB-GD sinirimdan gectigi i¢in yolun karsisinda kalacak tarim arazisi ¢ok sinirli

olacaktir.

Ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayali olan kdyde mera ve tarim arazisinin otoyolla
birlikte kaybolmas1 kdy halkinin zaten parcali olan arazi sahipligini daha da olumsuz
etkileyecektir. Bu durumda toplulastirma ¢alismalarinin yapilmasi gerekecektir. D-100

Karayolu’nun daha onceden kdy arazilerini olumsuz etkiledigi diisiintildiigiinde ayni
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olumsuz durum tekrar goriilecek ve hane basmna diisen arazi sahipligi azalacagindan
tarim niifusu baska sektorlere kayacaktir. Bu durumu koy smairlar igerisine yapilacak
baglant1 yolu daha da tetikleyebilir. D-100 Karayolu ve yeni otoyolun arasinda kalacak

koy baglant1 yolunun etkisiyle fabrika sahasi haline gelebilir.
4.5. Eskibedil Mahallesi
4.5.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 Ovast’nin dogusunda, Karaca Deresi’nin batisinda, D-100 Karayolu’nun
glineyinde yer alan Eskibedil Koyii’niin idari yOonden komusulari: kuzeyde
Kizilcikorman Koyli, dogusunda Vakif Mabhallesi, giineyinde Uzunginar Koyii,
batisinda Erdogdu Koyii bulunmaktadir. Eskibedil Mahallesi Adapazar1 sehir merkezine
19 km, Akyaz1 sehir merkezine 7 km uzakliktadir.

Sekil 11: Eskibedil Mahallesi
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4.5.2. Tarihgesi

Eskibedil Mahallesi 93 harbi olarak adlandirilan 1877-78 Osmanli-Rus Savasi’ndan
sonra bolgeye yerlesen Bulgaristan muhacirler tarafindan kurulmustur. Yerlesmenin

isminin nereden geldigi tam olarak bilinmemektedir.

1954 yilina kadar Kocaeli ili Akyazi ilgesine bagl kdy yerlesmesiyken bu tarihten sonra
Sakarya ili Akyazi ilgesine bagh kdy yerlesmesi olmustur. 2008 yilinda mahalle statiisii

kazanmustir.
4.5.3. Niifus Yapisi

Eskibedil Mahallesi’nde 130 hane ve 2010 yili ADNKS’ye gore 653 niifus
yasamaktadir. Yerlesmeyi kuran muhacir halkken 1950’11 yillardan itibaren Karadeniz
Bolgesi’'nden go¢ almistir. Giiniimiizde yerlesmedeki 130 hanenin yaklasik 30 hanesi

Dogu Karadeniz kokenlidir.

Tablo 17: Yillar itibariyle Eskibedil Mahallesi’nin Niifus Sayimlar

YILLAR
1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 248 299 295 330 327 348 329 343
ERKEK 249 280 280 300 290 296 304 310
TOPLAM | 497 579 575 630 617 644 633 653

Kaynak:TUIK

4.5.4. Ekonomik ve Ticari Hayat

Eskibedil Mahallesi’nin ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayalidir. 130 hanenin hepsi
tarimla ugrasir. Tarim yapilan yaklasik 3.000 doniim arazi bulunmaktadir. Baslica
ekilen {iirtinler: musir, findik ve fig’dir. Yerlesme sinirlar1 iginden gegen Karaca Su

sulama amacl kullanilir.

650 doniim mera arazisinin bulundugu mahallede 438 adet biiyiikbas, 30 adet kiiciikbas
hayvan bulunmaktadir. Hayvancilik besi amag¢h yapilmaktadir. Mahalle sinirlar
icerisinde sahibi yerlesme disindan olan 23.000 hayvan kapasiteli bir de tavuk ciftligi

bulunmaktadir.

Tarmm ve hayvanciligin disinda 2 kisi yaklasik 40 doniim alan iizerinde kavakeilik

yapmaktadir.
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Tablo 18: Eskibedil Mahallesi’nin Tarim ve Hayvan Varhg:

Ek:.l::: Kayith | Tarim Yapilan Bashica Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Aii ni Ciftei Alam
(Dii:ﬁm) Sayisi Misir | Findik | Fig| S.Pan. | Yonca (Doniim) B.Bas | K.Bas Kanath
B ) ’ Hayvan
2.397 140 2.084 83 54 39 32 650 438 30 | 23.000

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi
Mahalle sinirlart igerisinde herhangi bir fabrika veya tesis bulunmamaktadir. Geng

niifus Akyaz1 ve Adapazari civarindaki sanayi tesislerinde caligsmaktadir.

Yerlesme igerisinde sadece 2 tane bakkal bulunmaktadir. Halk ihtiyaclarimi daha ¢ok
Akyaz1 sehir merkezinden karsilamaktadir. Eskibedil Mahallesi’nden 20 dakikada bir
Akyaz1’ya otobiis seferleri mevcuttur. Adapazari ile ulasim mahalleye 2 km uzakliktaki

D-100 Karayolu iizerinden gecen Hendek-Adapazar1 otobiisleri ile saglanmaktadir.
4.5.5. Sosyal ve Idari Yapisi

Eskibedil’de saglik ocagi bulunmamaktadir. Yerlesme halki saglik ihtiyaglari igin
Akyazr’daki saglik ocagina gitmektedir.

Yerlesmede ilkogretim 3. Sinifa kadar 28 Ogrenciye egitim veren bir okul
bulunmaktadir. 47 6grenci 3. smiftan sonra egitim icin 4 km gilineyde yer alan
Kabakulak Koyii'ne gitmektedir. Ogrenciler ilkdgretimden sonra lise egitimi i¢in
Akyazr’daki liselere gitmektedir. Mahallede tiniversitede okuyan 4 06grenci
bulunmaktadir. Ayrica mahalle smirlar1 icerisinde 50 6g8renci kapasiteli ortadgretim
ogrenci yurdu bulunmaktadir. Mahallede okuryazar olmayan 27 kisi bulunurken, lise

mezunu 63 kisi vardir. Universite ve yiiksekokul mezunu yoktur.

Mahallede mevcut bir cami bulunmaktadir. Bir tane de yapim asamasi siiren cami

mevceuttur.
4.5.6. Otoyolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Yapilmasi planlanan otoyolun yerlesmenin kuzeydogusundan KB-GD uzanatili olarak
1.700 m. gecmesi planlanmaktadir. Otoyol yerlesme simirlarina teget gececeginden
kaybedilen arazi sinirl olacaktir. Dogudan komsusu olan Kizilcikorman Koyii ile arada
kalacak otoyolun yerlesmenin 20-25 doniim tarim arazisinin kaybina sebep olacaktir.

Bunun yaninda Eskibedil Mahallesi’nin D-100 Akyaz1 baglant1 yoluna 1,5 km; Kuzey
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Marmara Otoyolu’nun baglant1 yoluna da 2 km mesafede olmasi tarim disinda alternatif
sektorlerin gelismesine de imkan taniyip geng niifusun tarim sektorii disinda kurulmasi

muhtemel fabrikalarda calisabilmesi i¢cin imkanlar olusabilecektir.
4.6. Bedilkadirbey Mahallesi
4.6.1. Yerlesmenin Konumu

Bedilkadirbey Mahallesi, Adapazar1 Ovasi’nin dogusunda TEM Otoyolu’nun kuzeyinde
Karaca Deresi’nin batisinda yer almaktadir. Idari ydnden komsular:: giineyinde Kazanci
Koyii, batisinda Seyhkdy ve Bediltahirbey Koyl, kuzeyinde Kizilcikorman Koyii,
dogusunda Erdogdu Koyii yer alir. Akyazi sehir merkezine 10 km, Adapazar1 sehir

merkezine 20 km uzakliktadir.
4.6.2. Tarihgesi

Bedilkadirbey Mahallesi 93 Harbi sonras1 Kafkasya’dan go¢ eden Abhazalar tarafindan
kurulmustur. Yerlesmenin adi ¢evre koyler tarafindan “Balball’” olarak bilinir Fakat
resmi kayitlarda “Bedilkadirbey” olarak gecer. Balballi ismi komsu kdy olan
Bediltahirbey ile bu mahalleye birlikte verilen ortak addwr. 2004 yilina kadar Akyazi
ilcesine bagl koy yerlesmesi olan Bedilkadirbey, bu tarihten sonra mahalle statiisii

kazanmustir.
4.6.3. Niifus Yapisi

Mahallede 97 hane ve 2010 sayimina gore 358 niifus bulunmaktadir. 97 hanenin tamami
Abhaza olarak adlandirilan Kafkas halkindan olusur. Yerlesme 1975 — 1980 yillar1 aras1
biiyliksehirlerden go¢ almistir.

Tablo 19: Yillara Gore Bedilkadirbey Mahallesi’nin Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 234 231 193 282 193 203 205 193
ERKEK 213 211 210 303 221 244 167 165
TOPLAM 447 442 403 585 414 447 372 358

Kaynak: TUIK

Bu go¢ hareketinin goriilmesinde ekonomik sebepler etkilidir. Ardindan 1980 yilindan

sonra yerlesme tekrar biliyliksehirlere gé¢ vermistir. Biiyliksehirlere olan go¢ hareketi
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glinlimiize kadar stirmekte ve yerlesme niifusu azalmaya devam etmektedir. Niifusun
yillara gore durumuna bakildiginda 1990 yilindan sonra erkek niifusun azaldigi
goriilmektedir. Bu durumun altinda yatan temel neden biiyiiksehirlere olan isgiicii

gocudir.
4.6.4. Ekonomik ve Ticari Hayat

Yerlesmenin ekonomisi tarimdan ¢ok kavakciliga dayanir. Mahalle smirlar1 igerisinde
2400 doniim kavaklik alan vardir. Kavake¢iligin yaygin olmasinda tarima nazaran daha
az emek ve masraf gerektirmesi etkili olmustur. Yetistirilen kavaklar 8. seneden sonra

civardaki sunta fabrikalarina satilmaktadir.

Tarim yapilan arazi biiyiikliigli yaklagik 3.500 doniim kadardir. Tarmm yapilan baslica
drlinler: misir ve kabaktir. Tarimda sulama yerlesme sinirlar1 icerisinden gecen

Mudurnu Suyu’ndan saglanmaktadir.

500 doniim mera alan1 bulunan mahallede yaklagik 30 hanede 78 adet biiyiikbas hayvan

bulunmaktadir. Hayvancilik ailelerin kendi ihtiyaglarini karsilamaya yoneliktir.

Tablo 20: Bedilkadirbey Mahallesi’nin Tarim ve Hayvan Varhg:

E::-lﬁ: Kayith Tarmm Yap(lll;lililngilj)hca Uriinler Mera Hayvan Varh
Alam Ciftei Alam
(Doniim) Sayis Misir | Kabak | Yoncal Sebze (Déniim) B.Bas | K.Bas Kanath
Hayvan
3.123 82 |2.792 35 16 3 500 112 78 -

Kaynak: Sakarya Il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Yerlesme simirlart igerisinden TEM Otoyolu’nun gegmesi ve baglant1 yolunun bulunmasi
mahalle sinirlar1 igerisinde 6zel bir firmaya ait mesrubat fabrikasinin kurulmasina sebep
olmustur. Kurulan bu fabrikada mahalleden 14 kisi ¢alismaktadir. Bunun yaninda TEM
Otoyolu sayesinde gelisen ulasim nedeniyle basta Adapazar1 ve ve Izmit gibi yerlere is

amagli gocler gergeklesmistir.

Mahalle sinirlar1 igerisinde ihtiyaclarin karsilanabilecegi herhangi bir ticari kurum yoktur.

Ihtiyaglar igin saatte bir Akyaz1’ya mahalleden gecen otobiisler hizmet vermektedir.
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4.6.5. Sosyal ve Idari Yapis

Mahallede saglik ocagi ve ilkégretim okulu yoktur. Haftanin bir giinii mahalleye ait aile

hekimi Akyazi merkezinden gelmektedir.

Grafik 6: Bedilkadirbey Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

[Ikdgretim i¢in &grenciler tasimali sistemle 3 km oOtedeki Erdogdu mahallesine
gitmektedir. Bu sekilde 15 6grenci bulunmaktadir. Lise gitimi i¢cin 6 68renci Akyazi ve
Adapazari’na gitmektedir. Mahallede 4 tane iiniversite Ogrencisi bulunmaktadir.
Herkesin okuryazar oldugu mahallede lise mezunu 40 kisi bulunurken {iniversite

mezunu bulunmamaktadir.
4.6.6. Otoyolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Kuzey Marmara Otoyolu’nun, yerlesmenin simirlar1 disindan kuzeyinden ge¢cmesi
planlanmaktadir. Otoyolun yerlesim alaninin topraklarina yapacagi etki ¢ok sinirhdir.
1967 senesinde D-100 Karayolu’nun kuzeyden geg¢mesi ve 1987 yilinda TEM
Otoyolu’nun giineyden ge¢mesi yerlesim alanini kolay ulasilabilir bir yerlesim alani
haline getirmistir. Bu durumun sonucu olarak yerlesim alani igerisine mesrubat fabrikasi
kurulmus ve istthdam kapisi olusturmustur. Benzer durumun insa edilecek otoyol ile
birlikte  hareketliligi daha artirrp yeni fabrikalarm  kurulmasmna zemin
hazirlayabilecektir. Fakat TEM Otoyolu ve D-100 kiyisinda oturan ve bu alanda

arazileri olanlar yolun ortaya c¢ikardigi giirtilti ve hava kirliliginden sikayetcidirler.
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4.7. Bediltahirbey Koyii
4.7.1. Yerlesmenin Konumu

Bediltahirbey Koyli, Adapazar1 Ovasi’nin dogusunda yer alir. 2 km kadar dogusunda
Karaca Deresi ve 2,5 km kadar batisinda Mudurnu Suyu bulunmaktadir. Ayrica
kuzeyinden gecen D-100 Karayolu koyii kuzey-giiney yonlii ikiye ayirmaktadir. Kdyiin
500 metre dogusundan Mudurnu-Akyazi baglant1 yolu, 2 km giineyinden ise TEM
Otoyolu gegmektedir. Idari yonden komsulari: kuzeyde Catalkdprii ve Tiirkormankdy,
dogusunda ve giineyinde Bedilkadirbey, batisinda Seyhkoy, Kiigiikesence ve Gebes
koyleri bulunmaktadir. Bediltahirbey Koyii Adapazari’na 19, Akyazi ilgesine ise 8 km
uzakliktadir.

4.7.2. Tarihgesi

Bediltahirbey Koyii, 93 Harbinden sonra Kafkasya’dan go¢ eden Abhazalar tarafindan
kurulmustur. Cevre koyler tarafindan Bedilkadirbey Koyl ile birlikte Balballi koyii
olarak bilinir. 1954 yilina kadar Kocaeli ili Akyazi ilgesine bagliyken bu tarihten sonra

Sakarya’nin il olmasiyla Sakarya iline dahil edilmistir.
4.7.3. Niifus Yapisi

Yerlesmede 74 hane ve 2010 sayimina goére 266 kisi yasamaktadir. Koy niifusu

tamamen Abhaza adi1 verilen Kafkas go¢gmenlerden olusmaktadir.

Tablo 21: Yillara Gore Bediltahirbey Koyii Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 234 249 384 274 223 176 162 134
ERKEK 228 266 317 258 249 179 145 132
TOPLAM | 462 515 701 532 472 355 307 266

Kaynak: TUIK

Yerlesmede 1980 yilindan sonraki niifus hareketleri, kiiltiirel dokularm ayni oldugu
Bedilkadirbey mahallesindeki gibi diigme egilimindedir. Bu durum koyiin ulasim yollar1
ile birlikte basta Adapazari olmak iizere Izmit ve Istanbul gibi sehirlere gd¢ vermesnden

kaynaklanmaktadir.
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4.7.4. Ekonomik ve Ticari Hayat
Yerlesmenin ekonomisi tarim ve kavakegiliga dayanir. Ekilen tarim alan1 yaklasik 4000
dontimdiir. Tarimi yapilan baglica iirtinler: misir ve kabaktir. Sulama Mudurnu Suyu ile

saglanmaktadir.

Koydeki ikinci ekonomik faaliyet kavakciliktir. Yaklasik 3000 doniim kavaklik
bulunmaktadir. Ciftcilie nazaran daha az emek ve masraf isteyen kavakcilik koy
ekonomisinde onemli yer tutmaktadir. Kavake¢iligin yogun olmasinda kdyde ikamet
eden geng niifusun azlig1 da etkili olmustur. Kavagin yanisira 40 doniim alanda peyzaj

sirketlerine satmak amaciyla rulo ¢im ekilmektedir.

800 doniim mera alani bulunan kdyde hemen her hane biiyiikbas hayvana sahiptir. 117
biiyiikbas hayvanin bulundugu kdyde hayvancilik hem besicilik hem de siit tiretimi i¢in
yapilmaktadir. Kiigiikbas hayvanin bulunmadigi kéyde 20.000 ve 25.000 kapasiteli 2
tavuk c¢iftligi bulunmaktadir.

Tablo 22 : Bediltahirbey Koyii’niin Tarim ve Hayvan Varhgi

Ekilen |Kayith| Tarimm Yapilan Baghca Uriinler (Déniim) Mera Hayvan Varhg
Tarim Alany Ciftci Alam
(Déniim) | Sayisi Misir | Findik | Ceviz Trabzon (Doniim) B.Bas | K.Basg Kanath
Hurmasi Hayvan
3.466 104 | 3.207 27 13 3 800 117 - 45.000

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Koyden 9 kisi yakindaki mesrubat fabrikasinda ¢aligmaktadir. Bunun disinda Adapazari
ve Akyazi’daki fabrikalarda calisanlar da bulunmaktadir. Fakat gen¢ niifus daha ¢ok
sehir disina go¢ etme egilimindedir. Bu yiizden koyde ikamet edip tarim ve

hayvancilikla ugrasan niifus orta yas ve iizeri niifustur.

Mahalle smirlar1 igerisinde ihtiyaglarin karsilanabilecegi herhangi bir ticari kurum
yoktur. Ihtiyaclar igin saatte bir Akyazi’ya mahalleden gegen otobiisler hizmet

vermektedir. Hemen her hane 6zel araca sahiptir.
4.7.5. Sosyal ve Idari Yapisi

Saglik ocagmin olmadigi koyde saglik hizmetleri icin Akyazi merkezdeki saglik

ocagindan aile hekimi haftanin bir giinii koye gelmektedir.
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[Ikdgretim okulunun da olmadigi kdyde ogrenciler Erdogdu mahallesine tasimali
sistemle gitmektedir. Bu sekilde ilkdgretime giden 12 6grenci bulunmaktadir. Lise
egitimi i¢in O8renciler Akyazi’daki cesitli liselere gitmektedir. Mahallede okuryazar
olmayan 14 kisi bulunurken, lise mezunu 36 kisi ve iiniversite mezunu 13 kisi

bulunmaktadir.

Grafik 7: Bediltahirbey Koyii Egitim Durumu (%)
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4.7.6. Otoyolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Kuzey Marmara Otoyolu’nun yerlesmenin kuzeyinden KB-GD uzantili olarak 2 km
mesafede ge¢mesi planlanmaktadir. Yol bu planiyla koyili gliney-kuzey yonlii olarak
ikiye bolecektir. Bu durumda boliinen kdyiin kuzeyinde yaklasik olarak 600-800 doniim
biiytikliiglinde arazi kalacaktir. Bu arazi {izerinde kavaklik alanlar ve tarim arazileri yer
almaktadir. Bunun yaninda yolun iizerinden gececegi alanda 200 doniimliik bir alanda
orman, tarim ve mera alanlar1 bulunmaktadir. Yol bu alanlar1 olumsuz etkileyecektir.
Yolun iki yaninda 100’er metrelik genislikteki alanda ise otoyolun tarim alanlari
iizerindeki olumsuz etkisi ile yapilan tarim ve hayvancilik faaliyetlerinin kalitesi
diisecektir. Otoyolun Bediltahirbey Koyii’ne yapacagi olumlu etki ise yerlesim alaninin
smirina yapilacak olan baglant1 yolu sayesinde bdlgeye yapilmasi muhtemel sanayi
tesisleri i¢in ¢ekim alani1 olmasidir. Mevcut durumda kdy sinirlar1 igerisinden gegen D-

100 Karayolu fabrikalar icin ¢ekim olusturmustur. Bu sekilde koy idari sinirlari
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icerisinde 3 adet fabrika bulunmaktadir. Yapilacak yeni otoyolla birlikte bu saymin daha

da artacagi muhtemeldir.
4.8. Tiirkorman Kadyii
4.8.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 Ovasi’nin dogusunda yer alan Tiirkorman Koyii D-100 Karayolu’nun
kuzeyinde, Dinsiz Deresi’nin batisinda yer almaktadir. Idari ydonden komsular::
kuzeyinde Sofular ve Catalkoprii, dogusunda Yeniormankdy, giineyinde Kizilcikorman,
batisinda Bediltahirbey Koyleri bulunmaktadir. Yerlesme Adapazarina 17, Akyazi
ilgesine 10 km uzakliktadir. Ayrica yerlesmenin giineyinden gegen D-100 Karayolu’na

mesafesi 1 km’dir.
4.8.2. Tarihgesi

Koylin tam olarak kurulus tarihi belli degildir. 600 - 650 wyillik tarihi oldugu
sanilmaktadir. Yerli halk, manav ad1 verilen Osmanli Beyligi’nin bolgeyi Tiirklestirmek
amaciyla yerlestirdigi niifustan olusmaktadir. Ik kuruldugunda 20 hane olarak Sakarya
Nehri kiyisinda kurulmus oradan 2 km o6tede simdiki yerine tagmmustir. Koyiin
kuruldugu yer ormanlik alan oldugu i¢in ilk ad1 “Eskiorman” olmustur. 1987 yilinda

koy halkinin talebi lizerine “Tirkorman” adini almigtir.

Tirkormankdy Koyii, 1954 yilina kadar Kocaeli ili Akyazi ilgesine bagliyken 1954
yilinda Sakarya’nin il olmasiyla Sakarya ili Akyazi ilgesine bagli kdy yerlesmesi olarak

varligini stirdiirmektedir.

4.8.3. Niifus Yapisi

Tablo 23: Yillara Gore Tiirkorman Kadyii Niifus Sayimlarn

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 207 191 201 201 203 202 228 214
ERKEK 202 184 195 203 199 205 210 204
TOPLAM | 409 375 396 404 402 407 438 418

Kaynak: TUIK
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Tiirkorman kdyiinde 105 hane ve 2010 sayimina gore 418 niifus bulunmaktadir. 105
hanenin 80 hanesi manav adi verilen yerli halktan olusurken 93 Harbi’nden (1877-1878)
sonra koye Bulgaristan’dan Tiirkler 20 hane olarak go¢ etmistir. 1990’11 yillarda da 6

hane Karadeniz’den go¢ almistir.

4.8.4. Ekonomik ve Ticari Hayat

Koylin ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayanir. Koy sinirlari igerisinde ekilen yaklasik
2.000 doniim arazi bulunmaktadir Tarimi yapilan baglica iirlinler: pancar, misir tiitiin,
sebze ve smirli miktarda findiktir. Tarimin en biiyiik problemi miras yoluyla bdliiniip
kiigiilen tarim arazileridir. Hane basina diisen tarim arazisi ortalama 30 doniimdiir. Bu
yilizden tarimdan elde edilen gelir kisithdir. Orta yas lizerindekiler cift¢ilikle ugrasirken
geng niifus basta koy sinirlart icerisinde kurulan fabrikalar olmak iizere Akyazi ve
Adapazari’ndaki sanayi tesislerinde calismaktadir. Tarimda sulama i¢in yerlesme
sinirlart icerisinden gegen Dinsiz Deresi’nden faydalanilir. Tiitiin tarimia bagl olarak

koy sinirlar1 igerisinde tiitiin depolar1 bulunmaktadir.

Mera alani bulunmayan kdyde hayvancilik yaklasik 40 hanede yapilmaktadir. Biiyiikbas
hayvan sayis1 92°dir. Yapilan hayvancilik besicilik amaciyla yapilir. Kdyde kiiciikbag

hayvan ve tavuk c¢iftligi bulunmamaktadir.

Tablo 24: Tiirkorman Kéyii’niin Tarim ve Hayvan Varhg:

E::.l::: Kayith | Tarimi Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Alam Ciftei Alam
(Doniim) Sayisi Misir | Findik | Tiitiin Enginar | Yonca (Doniim) B.Bas | K.Bas Kanath
Hayvan
1.450 99 1.306 | 20 15 15 13 - 92 - -

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi
Koy smirlar1 igerisinde bulunan boru fabrikasi ve kereste fabrikasinda koyden 8 kisi
calismaktadir. Bunlarin yaninda yaklasik 40 kisi sehrin degisik yerlerindeki sanayi

tesislerinde ¢aligmaktadir.

Koy icerisinde ticari kurum olarak 1 bakkal ve 2 kahve bulunmaktadir. Koy Akyazi
ilcesine bagli olmasina ragmen ulasim avantajindan dolayr ihtiyaclar daha ¢ok
Adapazari’ndan karsilanir. Adapazar1 sehir merkezine 30 dk.’da ¢evre kdylere de ugrayan
otobilis kalkmaktadir. Koy ayrica TEM Otoyolu’na 2 km, D-100 Karayolu’na 1 km

uzaklikta bulundugundan ulagim konusunda avantajlidir.
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4.8.5. Sosyal ve Idari Yap

Koyde saglik ocagi yoktur. Bunun icin kdy halki komsu kdy olan Catalkdprii Koy’ iindeki

saglik ocagina gitmektedir.

[lkdgretim okulu da bulunmayan koyiin &grencileri tasimali sistemle Catalkdprii
[Ikogretim Okulu’na gitmektedir. Bu sekilde yaklasik 40-45 dgrenci bulunmaktadir.
Lise egitim i¢in 6genciler basta ulasimin daha elverisli oldugu Adapazari’na ardindan
Akyazr’ya gitmektedir. Lise egitimi i¢in kOy disina ¢ikan 6 Ogrenci vardir. Yerlesmede
okuryazar olmayan 20 kisi bulunurken, lise mezunu 36 kisi ve tiniversite mezunu 2 kisi

bulunmaktadir. K6y merkezinde bir cami ve koy disinda koye ait mezarlik bulunmaktadir.

Grafik 8: Tiirkorman Koyii Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

4.8.6. Otoyolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Kuzey Marmara Otoyolu’nun yerlesim alaninin giineyinde sinirlar1 disindan KB-GD
uzantili olarak ge¢gmesi planlanmaktadir. 1967 senesinde yine kdyiin giineyinden ge¢mis
olan D-100 Karayolu kdy smairlar1 i¢inde ve yakinlarinda fabrikalarin kurulmasia sebep
olmustur. Kuzey Marmara Otoyolu’nun D-100 Karayolu ile olan baglant1 noktasi
Tirkormankdy’iin giineyindeki Kizilcikorman ile arasinda yer alacaktir. Bu durum
Tiirkormankdy ve yakin ¢evresindeki kdylerin sanayi tesisleri i¢cin ¢ekim etkilerinin
daha da artmasina yol agabilecektir. Gittik¢e azalan tarimsal ve hayvansal faaliyetlerin

yerinin basta sanayi olmak iizere baska alanlara kayms1 muhtemeldir.
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4.9. Kiiciikesence Koyii
4.9.1. Yerlesmenin Konumu

Kiigiikkesence Koyii Erenler ilcesine bagli, D-100 Karayolu’nun kuzeyinde ve eski
Ankara Yolu'na 3 km mesafede Adapazar1 Ovasi iizerinde aliivyal saha ylizeyine
kurulmus yerlesim yeridir. Idari yonden bat1 ve kuzeyinde Budaklar Kdyii, dogusunda
Gebes ve Bediltahirbey Koyiileri, giineyinde Hasanbey, glineybatisinda Biiyiikesence
Koyii yer almaktadir. Yerlesim Yeri Adapazari sehir merkezine 14 km uzakliktadir.

4.9.2. Tarihgesi

Yerlesmenin tarihi Bizans zamanina dayanmaktadir. Bolgede 1958 yilinda bir tarlada
Bizans donemine ait mezar bulunmustur. Fakat Tiirklerin bdlgeye gelisinin Osmanli
Beyligi’nin Bizans {lizerine yaptigi seferlerin ardindan oldugu tahmin edilmektedir.
Yerlesme sakinleri tam olarak koylin tarihini ve adinin nereden geldigini bilmemektedir.
Fakat yerlesmenin  eski admin  “Tersiyer” oldugu ifade edilmektedir

(http://www.kucukesencekoyu.com 21.04.2011).

2000 yilina kadar Sakarya Merkez’e bagl kdy yerlesmesiyken bu tarihte Sakarya’nin
biiyliksehir olmasindan sonra kurulan Bekirpasa Beldesi’ne baglanmigtir. 2008 yilinda
ise Bekirpasa Beldesi’nin lagvedilmesi sonucu kurulan Erenler ilgesine bagh koy

statiistine kavusmustur.
4.9.3. Niifus Yapisi

Kiigiikesence Koyii’nde yaklasik 190 hane ve 2010 yili niifus tespitine gore ise 808 kisi
yasamaktadir. Koyiin yerlesik halki manavlardir. 1980’li yillardan sonra kdye Van
ilinden 5 hane go¢ etmistir. 1999 depreminde herhangi bir 6lii ve yaralmin olmadigi

koyde depreme dayali olarak go¢ alisverisi olmamastir.

Tablo 25: Yillara Gore Kiiciikesence Koyii Niifus Sayimlan

YILLAR

1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 2000 | 2010

KADIN 313 324 342 318 358 332 411 409

ERKEK 292 311 311 338 349 337 397 399

TOPLAM 605 635 653 656 707 669 808 808

Kaynak: TUIK
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4.9.4. Ekonomik ve Ticari Hayat

Ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayali olak Kiigiikesence Kdyii’nde tarim yapilan
arazi buytkligli 6500 doniim kadardir. Tarimi yapilan baslica tirlinler: misir, bugday,
pancar ve cesitli sebzelerdir. Tarimm en biiylik problemi hisseli ve parcali arazi
yapisidir. Bu problemin giderilmesi i¢cin Sakarya Valiligi'nce 2005 yilinda ortaya
konulan toplulastirma projesinde Kiiciikesence Koyt pilot koy olarak sec¢ilmistir. Fakat
proje baslamadan 2007 yilinda iptal olmustur. Tarimda sulama i¢in yerlesim sinirlar1

icerisinden gecen Mudurnu Deresi kullanilmaktadir.

Tarimdan sonraki ekonomik faaliyet hayvanciliktir. Toplu mera alanmin bulunmadigi
kdyde siit iiretimi amaciyla 531 biiyiikbas hayvan bulunmaktadir. Uretimi yapilan siitler

koyde kurulan kalkinma kooperatifi araciligiyla siit fabrikalarina satilmaktadir.

Tablo 26: Kiiciikesence Koyii’niin Kayith Tarim ve Hayvan Varhg

Ek:.l::: Kayith | Tarim Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Aiiam Ciftci Alam
— Sayisi s .~ | (DOniim) Kanath
(Doniim) Misir | Bugday | Sebz¢ S. Pan. | Fig B.Bas | K.Bas Hayvan
6.004 119 4.370 126 121 117 48 - 531 - -

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Koyiin yerlesik halki olan manavlar tarimla ugrasirken sonradan koye gé¢ eden 5 hane
sehir merkezinde insaatcilikla ugrasmaktadir. Bunun yaninda kdyde hane basma diisen
arazi miktarinin kiiclik olmasi orta yas ve lizeri niifusun tarimda, geng niifusun ise tarim
dis1 sektorlerde c¢alismasina sebep olmustur. Koéyden yaklagik 30 kisi sehir
merkezindeki fabrikalarda c¢alismaktadir. Koy igerisinde ticari hayat zayiftir.
Ihtiyaglarm karsilanabildigi 2 bakkal ve 1 nalbur bulunmaktadir. K&y halk: ihtiyaclar
icin 14 km oOtedeki Adapazari ilgesine gitmektedir. Ulasim ag1 kdyiin anayoldan 2 km
iceride olmasindan dolay1 biraz zayiftir. Koy icerisinden Adapazari sehir merkezine 1,5
saatte bir halk otobiisii kalkmaktadir. Koydeki hanelerin yarisinda 0Ozel arag

bulunmaktadir.
4.9.5. Sosyal ve idari Yap

Koyiin kendine ait saglik ocagi bulunmamaktadir. Saglik hizmetleri Budaklar

Koyti’ndeki saglik ocagindan karsilanmaktadir.
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Koy igerisinde 8 yillik egitim veren “Aksemsettin IIkdgretim Okulu” bulunmaktadir.
[Ikdgretime giden yaklasik 50 6grenci, sehrin degisik yerlerindeki liselere giden 10-12
ogrenci bulunmaktadir. Kdyde okuryazar olmayan 28 kisi bulunurken, lise mezunu 55

ve iliniversite mezunu 8 kisi bulunmaktadir.

Koyiin en 6nemli problemi ulagim ve yol sorunudur. Stabilize yola sahip olan kdyde
kanalizasyon altyapis1 bulunmamaktadir. Asfalt yol olmamasi hem saglikli ulasima

engel olmakta hem de koy icerisinde toz ve ¢camurun olugmasini saglamaktadir.

Grafik 9: Kiiciikesence Koyii Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

4.9.6. Otoyolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Kiigiikkesence Koyili, Kuzey Marmara Otoyolu’nun smirli etki yapacagi yerlesim
yerlerinden birisidir. Otoyolun, yerlesmenin kuzeydogusundan KB-GD uzantili olarak
yaklagik 1.150 m. gegmesi planlanmaktadir. Bu giizergah iizerinde kdye ait orman ve
tarim arazisi bulunmaktadir. Yapilan tahmini hesaplamaya goére yaklasik 20 doniim
orman alani ve 95 doniim tarim arazisi otoyolun ge¢mesi ile kaybedilecektir. Dolayl
yoldan ise 40 doniim orman alan1 ve 190 doniim tarim arazisi olumsuz etkilenecektir.
Otoyolun yapilmasindan sonra ise 300 doniim kadar tarim arazisi yolun kuzeyinde
kalacaktir. Bu tarim arazilerine ulagsmak kOylin muhtemel problemlerinden biri

olacaktir.
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4.10. Abah Koyii
4.10.1. Yerlesmenin Konumu

Abali Koyili, Adapazar1 Ovasi’nin kuzeyinde, Sakarya Nehri’nin dogusunda nehre
yaklasik 4,5 km uzaklikta bulunan yerlesim alanidir. D-100 Karayolu insa edilmeden
once kullanilan giineydeki Ankara — Istanbul karayoluna 1 km mesafede bulunan Abali
Koyiiniin idari yonden komsulart: glineyden Budaklar Koyi, kuzeybatidan Bileciler
Koyii, kuzeyden Ilyaslar ve Hacilar kdyleri, dogudan ise Akyazi ilgesidir.

Abal1 Kbyii 3 mahalleden olusmaktadir:

1. Merkez mahallesi,

2. Merkez mahallenin 1 km kuzeydogusunda bulunan Bostancilar mahallesi,
3. Merkez mahallenin 2,5 km giineydogusunda bulunan Yenimahalle’dir.

4.10.2. Tarihcesi

Abal1 Koyt diger komsu yerlesmeler gibi Manavlar tarafindan 1800’Li yilarda bolgeye
gelen obalar tarafindan kurulmustur. Koyiin isminin nereden geldigi tam olarak
bilinmemektedir. Yerlesme halki tarafindan bilinen, yerlesmeyi kuran obanin lakab1
oldugudur. Merkez mahalle en eski mahalledir. Yenimahalle 1965°1i yillarda bolgeye
Karadeniz’den gelenler tarafindan kurulmustur. Diger mahalle olan Bostancilar
mahallesi ise Romanlar tarafindan yerlesilip kurulan mahalledir. 1954 yilina kadar
Kocaeli’ne bagli bir yerlesmeyken bu tarihten sonra Sakarya iline bagli Giinesler
Beldesi icerisinde koy yerlesmesi haline gelmistir. 2008 yilinda ise Gilinesler Beldesi
lagvedildikten sonra Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi’'ne bagl koy yerlesmesi haline

gelmistir.

4.10.3. Niifus Yapisi

Abal1 Koyii’niin 3 mahallesinde toplam 265 — 270 hane bulunmaktayken mahalleler
birbirinden farkl niifus 6zellikleri icermektedir. Merkez Mahalle ve Yenimahalle 110’ar
hane, Bostancilar Mahallesi ise 45 haneden olugmaktadir. Koyiin 2010 yili sayimima
gore toplam niifusu 1398°dir. 1999 depreminden sonra bolgeye kurulan Abali prefabrik
konutlar koy niifusunu 3.740’a kadar yiikseltmisken prefabriklerin 2005 yilinda

kaldirilmas1 niifusu bir anda diisiirmiistiir. 1999 depreminden sonra sehir merkezinden,

84



daha once bu koyde ikamet eden yaklasik 10-15 kisi merkez mahalle ve diger

mahallelere tekrar gelip yerlesmistir.

Tablo 27: Yillara Gore Abah Koyii Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 373 412 405 446 494 566 1.826 675
ERKEK 360 395 431 442 472 563 1.914 723
TOPLAM | 733 807 836 888 966 1.129 | 3.740 | 1.398

Kaynak: TUIK

4.10.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Abal1 kdyiiniin 3 mahallesi de birbirinden farkli ekonomik 6zellikler gosterir. Merkez
mahallenin ekonomisi tarim ve hayvancilia dayanir. 110 hanede 80 kisi lizerine kayith
3.531 doniim tarimm arazisi bulunmaktadir. Bu tarim arazilerine ekilen baslica iirlinler
misir, bugday, sekerpancari ve kabaktir. Son yillarda tarim il miidirkigiinin
tesvikleriyle 20 doniimlilk bir alanda meyvecilik de yapilmaya baslanmistir. 110
haneden olusan Yenimahalle’de ekonomi tarim disinda daha g¢ok insaatlarda gecici
is¢ilik ve seyyar saticilia dayanir. 45 haneden olusan Bostancilar Mahallesi’nde ise
ekonomi daha ¢ok hayvancilik, sehir merkezinde seyyar saticilik ve tarlalarda gegici

is¢ilige dayanur.

Bunlarin diginda sehir merkezinde fabrikalarda calisanlar da bulunmaktadir. Bu
calisanlar daha ¢ok geng¢ niifustur. Hem tarim arazisine sahip olup hem de sehir
merkezinde degisik is kollarinda ¢alisanlar da mevcuttur. 431 doniim mera arazisinin ve
696 biiyiikbas hayvanin bulundugu Abali Koyii’nde elde edilen siitler Adapazar1 Siit
Birligi tarafindan toplanmaktadir. Koyde 2 tane 25.000°er kapasiteli tavuk ciftligi de

bulunmaktadir.

Tablo 28: Abah Kdéyii’niin Tarim ve Hayvan Varhg:

E::.l::: Kayith | Tarim Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Alam Ciftei Alam
(Doniim) Sayist | Ny Bugday | S. Pan| Kabak | Patates (Doniim) B.Bas | K.Bas Kanath
Hayvan
3.531 80 2.256 | 432 218 93 47 432 696 - 50.000

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Koyde ticari anlamda faaliyet gosteren aligveris alanlar1 kisithidir. 3 mahallenin

tamaminda 4 bakkal bulunmaktadir. Bunun disinda 3 kahvehane ve 1 berber de faaliyet
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gostermektedir. Koyde tiim ihtiyaglar 11 km uzakliktaki sehir merkezinden
saglanmaktadir. Cok acil ihtiyaglar —6zellikle yakit- 2 km 6tedeki Budaklar Kdyii’nden
saglanmaktadir. Sehir merkezine kdyden 2 saatte bir halk otobiisii kalkmaktadir. Bu
otobiislerin disinda ulasim 1 km uzakliktaki eski Ankara Yolu’na ¢ikilarak buradan 5

dakika arayla gecen dolmuslarla karsilanmaktadir.
4.10.5. Sosyal ve idari Yapisi

Kanalizasyon altyapisinin olmadigi koyde saglik ocagi da yoktur. Saglik hizmetleri igin

2 km 6tedeki Budaklar Koyii’ne gidilmektedir.

Koyde Merkez Mahalle’de sadece anasinifi ve ilkdgretim 1-3. siniflarin egitim gordiigi
“Abali Ilkdgretim Okulu”, Hacilar Mahallesi’'nde 1-3. Smflarin egitim gordiigii
“Hacilar Ilkoégretim Okulu”, Yeni Mahalle’de ise 1-8. Smuflarin egitim gdrdiigii 120
ogrenci kapasiteli “Hiirriyet Ilkdgretim Okulu” bulunmaktadir. Hiirriyet Ilkogretim
Okulu’na diger mahallelerden 49 dgrenci tasimali sistemle gelmektedir. Ilkdgretim
ogrencileri bu iki okulun disinda sehir merkezindeki ilkdgretimlere de gitmektedir. Lise
egitimi i¢in ise sehir merkezine gidilen kdyde lise 6grencisi 17 kisi bulunmaktadir.
Abali Koylii’'nde okuryazar olmayan 111 kisi bulunurken, lise mezunu 93 kisi ve

tiniversite mezunu 30 kisi bulunmaktadir.

Grafik 10 : Abah Koéyii Egitim Durumu (%)
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Abali Koyii’niin en 6nemli sorunu yol sorunudur. Koy yollarmin hala toprak olmasi
ulasim kalitesini etkilemektedir. Bir diger sorun ise merkez mahallede var olan
ilkdgretim okulu sorunudur. Burada yer alan ilkogretim okulu sadece ilk 3 sinifa egitim
vermekte 4. siiftan itibaren 6grenciler 2 km 6tedeki “Hiirriyet [Ikdgretim Okulu’na”
tasimali egitimle gitmektedir. Okulun bulundugu alanin yerlesim alanlarnin diginda
olmas1 ulasim konusunda sikintilar olusturmaktadir. Kdyiin ii¢c mahallesinde de 3 ayr1

cami bulunmaktadir.

4.10.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Abal1 Kdyii’niin glineyinden yaklasik 5 km boyunca KB — GD uzantili olarak ge¢cmesi
planlanan otoyol yerlesim sinirlar1 igerisinden 2 noktadan ge¢mektedir. Bir noktadan
300 metre uzunlukta diger noktadansa 600 metre uzunlukta kdy sinirlar1 igerisinden
gecen otoyolun yerlesmeye en Onemli etkisi tarim alanlar1 tizerinde olacaktir. Bu etki
tarim alanlarinin dogrudan ve dolayli yoldan kayb1 olarak kendini gosterecektir. Yapilan
hesaplamaya gore 90 doniim tarim arazisi dogrudan, 180 doniim tarim arazisi de dolayli
yoldan kaybolacaktir. Bunun yaninda yaklasik 30 doniim tarim arazisi otoyolun

glineyinde kalacaktir.

Otoyolun bir diger etkisi ise Abali Koyii'nii gilineydeki yerlesmelerden ayirmasidir.
Ozellikle etkisi altinda kaldig1 ve ihtiyaglarmi karsiladigi Budaklar K6yii ve Adapazari
sehir merkezi ile Abali KOyii arasinda yer alacak otoyol adeta bir set olusturup ulagimi

ancak bu bolgeden yapilabilecek bir gecitle saglanmasina izin verecektir.
4.11. Budaklar Koyii
4.11.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 Ovast’nin kuzeyinde, Sakarya Nehri’nin 4 km dogusunda bulunan Budaklar
Koyii eski Ankara yolu iizerinde yol boyunca dogu — bat1 uzantili olarak kurulmustur.
Sehir merkezine 7 km uzaklikta olan Budaklar idari yonden giineyden Erenler ilgelerine
bagh Kiiciikesence ve Biiyiikesence koylerine, batidan Karakdy koyiine, kuzeybatidan
Hacramazanlar mahallesine, kuzeyden Bileciler, Solaklar ve Kurtbeyler kdylerine,

dogudan Abali koyiine komsudur.
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4.11.2. Tarihcesi

Tam olarak hangi tarihte kimler tarafindan kuruldugu hakkinda somut bir bilgi olmasa
da Budaklar Koyii’niin 1850°li yillarda kurulmus oldugu halk tarafindan
soylenmektedir. Yerli halkin manav olmasindan dolay1 kdyiin ¢evre kdylerde oldugu
gibi Sakarya Nehri’nin dogusuna Orhan Gazi tarafindan yerlestirilen boylardan oldugu

tahmin edilmektedir.

Budaklar Koyii Sakarya’nin en eski koylerinden biridir. 1954 yilina kara Kocaeli iline
bagli olan Budaklar, 1954 yilindan itibaren Sakarya’nin kdy yerlesmesi olmustur. 2004
yilinda 2004 yilinda Sakarya Biiyliksehir Belediyesi’'ne baglhh koy statiisiine

kavusmustur.
4.11.3. Niifus Yapisi

Budaklar Koyii’nde 350 hane bulunmakta ve 2010 yil1 sayimina gore 1.458 kisi ikamet
etmektedir. Koylin yerli halki manavlardir. Manav halkin disinda kdy 1990’11 yillardan
sonra Karadeniz’den 10 hane go¢ almistir. 1999 depreminden sonra sehir merkezinde
evi hasar goren halkin bir kism1 Budaklar K&yii’ne yerlesmistir. Bu sekilde 20 hane go¢
etmistir. Depremde ise koyde 4 ev yikilmis ve 2 kisi hayatini kaybetmistir.

Tablo 29: Yillara Gore Budaklar Koyii Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 596 611 610 590 606 628 632 751
ERKEK 567 564 618 617 647 633 659 707

TOPLAM | 1.163 | 1.175 | 2.228 | 1.207 | 1.253 | 1.261 | 1.291 | 1.458
Kaynak: TUIK

Koyiin cevredeki diger yerlesmelere gore fazla niifuslanmasinda kdyiin lokasyonu etkili
olmustur. Koylin kuruldugu yer 1955 yilinda D-100 karayolu insa edilmeden 6nce

kullanilan istanbul — Ankara karayolu iizerindedir.
4.11.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Koylin ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayanir. 350 hanenin yaklasik 300 hanesi
ciftcilikle ugrasmaktadir. Tarimla ugrasanlar genellikle orta yas ve tizerindeki niifustur.
Koy sinrrlart icerisinde koy halkina ait 4.320 doniim tarim arazisi bulunmaktadir.

Ayrica ¢evre koylerde de Budaklar koyliilerine ait tarim arazileri mevcuttur. Bu sekilde
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yaklagik 3.000 doniim tarim arazisinin oldugu tahmin edilmektedir. Tarmmi yapilan
baslica triinler: muswr, pancar, bugday ve kabaktir. Sekerpancari iiretimi triinlerin
fabrikaya ulastirilma problemi yiiziinden son yillarda diislis gostermistir. Tarimin en
biiylik problemi tarlalarin dagmik ve parcali yapida olmasidir. K&y sinirlar1 igerisinde
ve komsu koylerde mirastan dolayr bir haneye ait birden fazla yerde araziler
bulunmaktadir. Bu durum tarlalarin islenmesi konusunda maddi ve manevi bakimdan
zahmet vermektedir. Bunun yaninda tarimda sulama da koydeki diger bir problemdir.
Sulama kanallarinin olmamasi koyliiyli sondaj kuyulari agmaya itmektedir. Bu da

kullanilan enerjinin maliyetli olmasina sebep olmaktadir.

Tablo 30: Budaklar Kdyii’niin Tarim ve Hayvan Varhg

Ekllen Kayith | Tarim Yapilan Baslica Uriinler (Déniim) | Mera Hayvan Varh@
A*;;‘n"l“ Ciftci Alam
Donii Sayisi Misir | S. Pan. | Bugday | Kabak | Marul (Doniim) | g Bas | K.Bas Kanath
(Doniim) . . . . Hayvan
4.320 111 2426 | 342 190 159 66 113 438 15 | 43.000

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Koylin ikinci 6onemli ekonomik ugrasist hayvanciliktir. Budaklar Koyili’'nde 2 besi
ciftlii bulunmaktadir. Besi c¢iftlikleri ile birlikte koyliiniin elindeki biiyiikbas
hayvanlarin toplami 400-450 civarindadir. Ciftliklerdeki hayvanlar disinda koyli
elindeki hayvanlardan siit ve siit liriinleri elde eder. Ayrica Budaklar Koyii’nde 2 tane,

toplam 43.000 kapasiteli tavuk ¢iftligi bulunmaktadir.

Yash niifusun tarmmla ugrastigi kdyde gen¢ niifus sehir merkezinde fabrikalarda ve
sanayi tesislerinde caligmaktadir. Bu sekilde fabrika ve sanayi tesislerinde calisan
yaklagik 40 kisi bulunmaktadir. Koyde ikamet edenlerden yaklasik 20 kisi de
Sakarya’nin degisik yerlerinde ve kdyde memur olarak caligmaktadir. Ayrica kdyiin
ulagim giizergahi {izerinde bulunmasi buna bagl niifusun fazla olmasi ticari hayatin da
canli olmasina sebep olmustur. Koyde hemen hemen tiim ihtiyaglar1 karsilayacak
igyerleri bulunmaktadir. Benzin istasyonu, kirtasiye, tuhafiye, eczane, nalbur, firin
kasap, internet kafe, kahvehane, bakkal koyde bulunan baslica isyerleridir. Koy bu
ozelligi ile ¢evre koyler tarafindan kismen ihtiyaglarin karsilanabildigi bir merkez
ozelligi de tasir. Kdyde karsilanmasi miimkiin olmayan ihtiyaglar i¢in 7 km 6tedeki

sehir merkezine gidilir.
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Budaklar Koyii’nde sehir merkezi ve ¢evre kdylerle ulasim imkanlar1 ¢ok gelismistir.
Koéyden kalkan veya kdye ugrayan toplam 5 dolmus ve otobiis hatt1 vardir. Kéyden

kalkan dolmus hatt1 15 dakikada bir sehir merkezine yolcu tasimaktadir.
4.11.5. Sosyal ve idari Yapisi

Budaklar koyiinde dogalgaz ve kanalizasyon altyapis1 yoktur. Kdyde bulunan saglik

ocaginda 1 doktor ve 1 yardimci saglik gorevlisi caligmaktadir.

Grafik 11: Budaklar Koyii Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

Koéyde 200 dgrenci kapasiteli “Cokekler Ilkégretim Okulu” bulunmaktadir. Bunun
disinda ilkégretim icin sehir merkezine giden Ogrencler de bulunmaktadir. Lisenin
bulunmadig1 kdyde yaklasik 25-30 6grenci sehir merkezindeki liselere gitmektedir. 20-
25 dgrencinin tiniversitede okudugu kdyde okuryazar olmayan 55 kisi bulunurken, lise

mezunu 177 kisi ve tiniversite mezunu 53 kisi bulunmaktadir.

Koéyde Tarmm Kredi Kooperatifi'nin ofisi, Budaklar Koyii Kalkinma Kooperatifi ve
koyiin gengleri tarafindan kurulan Budaklar Spor Kuliibii bulunmaktadir. Tarmmsal
iiretimin yogun oldugu Budaklar K&yli’nde Toprak Mahsulleri Ofisi’ne ait tahil depolar1

bulunmaktadir.
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4.11.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

KMO’nun yerlesim alanin kuzeyinden KB - GD uzantili olarak yerlesim alanma 300 -
600 m. mesafede gegmektedir. Budaklar Koyii sinirlar1 i¢erisinden 4 km olarak ge¢cmesi
planlanan otoyol, yerlesim alani icerisindeki tarim arazilerinden gegecektir. Yaklagik
400 donliim tarim arazisini otoyolla birlikte kaybedecek olan Budaklar Koyii’nde
otoyolun etrafindaki 100’er metre genislikteki alanda yapilacak tarimin kalitesinin
diismesiyle aslinda kaybedilen tarim alam1 miktar1 1.200 doniimii bulabilecektir.
Adapazar1 Ovast’nin verimli aliivyal sahasi iizerine kurulmus ve ekonomisinin tarima

dayali oldugu Budaklar Koyii’nde otoyolun yapacagi etki olumsuz olacaktir.

KMO’nun yapacagi bir diger olumsuz etki ise yaklasik 3.000 doniimliik tarim arazisini
yerlesmeden aywrarak kuzeyde birakacak olmasidir. Boyle bir durumda ortaya bu sefer
bu tarim arazilerine ulagma sikintis1 ¢ikacaktir. Zaten parcali arazi yapisinin var oldugu
yerlesim alaninda arazilerin béliinmesi ve kaybolmasi tarima dayali ekonomisi bulunan

Budaklar Kdyii’nii etkileyecektir.

4.12. Hac1 Ramazanlar Mahallesi
4.12.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 Ovasr’nin kuzeyinde, Sakarya Nehri’nin 1,5 km dogusunda kalan
Haciramazanlar Mahallesi Adapazari sehir merkezine 7 km uzakliktadir. Kuzeyinde
Kurtbeyler Mahallesi, kuzeybatisinda ve batisinda Kasimlar Mahallesi, batisinda
Celebiler mahallesi, giineyinde Cokekler Mahallesi, batisinda Bileciler ve Budaklar
Koyii, kuzeydogusunda Solaklar Koyt yer alir.

4.12.2. Tarihcesi

Yerlesmenin tarihi tam olarak bilinmese de Dernekkiri B('jlgesi3 olarak adlandirilan bu
bolgede yerlesmenin tarthi Osmanli Beyligi donemine kadar iner. Orhan Gazi
doneminde Bugiinkii Sakarya Kopriisii’niin inga edildigi yerde daha 6nce varolan tahta
kopriiyli korumasi ve tamiratinin yapilmasi i¢cin bdlgede kurulan kdylerden biri oldugu

tahmin edilmektedir. Yerlesim yerindeki halka gore mahalle bolgeye gelen Haci

* Dernekkir1 Bolgesi: Adapazar1 Ovasi’nin kuzey kisminda bulunan Karakoy, Taslik, Cokekler, Cergiler,
Riistemler, Celebiler, Kasimlar, Hacit Ramazanlar, Kurtbeyler, Dogancilar mahalleleri ile Budaklar, Abali,
Hacilar, Hyaslar, Yesilyurt, Solaklar, Bileciler, Turnadere, Kavkliorman ve Caglayan kdyleri Dernekkirt
olarak adlandirilir.
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Ramazan adinda bir bey tarafindan kurulmustur. 1999 depreminden sonra Dernekkiri
koylerinin mera alani olarak kullandig1 alan 370 haneden olusan prefabrik yerlesim yeri

olmus ve buraya depremde evleri hasar goren vatandaslar yerlestirilmistir.

2008 yilma kadar Giinesler beldesine bagli bir kdy olan Haciramazanlar bu tarihten

sonra Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi’ne bagli bir mahalleye doniismiistiir.
4.12.3. Niifus Yapisi

Yerlesmenin merkezinde 64 hane bulunurken niifus miktar1 333’diir. Mahallenin
kurucular1 “Manav halk” olarak adlandirilan Sakarya yerlileridir. 1990’11 yillardan sonra
mahalleye olan gocle 4 hane bugiin Karadeniz kokenlidir. Manav aileler 2 -3

¢ocukludur.

Tablo 31: Yillara Gore Hac1 Ramazanlar Mahallesi Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 139 164 148 145 186 177 167 634
ERKEK 124 131 149 149 181 174 191 660
TOPLAM | 263 295 297 294 367 351 358 1.294

Kaynak: TUIK

1999 depreminden sonra bolgede olusturulan prefabrik kentte yapilan 370 haneye
toplam 1450 depremzede yerlesmistir. Daha sonra yapilan kalici konutlara
prefabriklerde oturan depremzedelerin taginmasiyla bos kalan bu prefabrik evlere
Adapazari’nda yasayan evsizler yerlesmistir. Burada bugiin itibariyle 250 prefabrik
hanede oturanlar daha ¢ok Roman vatandaslardir. Dolayis1 ile Haciramazanlar
mahallesinde yerli halk ve gecici evlerde oturanlar olmak iizere 2 farkli halk
bulunmaktadir. Prefabrik evler ve mahallenin yerlileriyle birlikte yerlesmenin toplam
niifusu 2010 ADNKS’ye gore 1.294’tiir. Boylece mahallenin yerlisi olan manav niifus

azmlik durumuna diigmiistiir.

4.12.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Yerlesim alanin1 ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayanir. Yaklagik 1.500 doniim tarim
arazisi bulunan mahallede ciftciler agirlikli olarak misir, pancar, kabak, sebze ve marul
tarim1 yapmaktadir. Uretilen iiriinler bdlgedeki tiiccarlara satilmaktadir. Yetistirilen
sebzelerin alicilar1 daha ¢ok Sakarya cevresindeki Istanbul, Bursa, Izmit gibi illerden

gelen tiiccarlardir.
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60 haneden yaklasik 40 hane hayvancilikla ugrasmaktadir. Bu 30 hanedeki hayvan
sayis1 161°dir. Hayvancilik depremden sonra mahallenin mera alanlarina prefabrik kent
yapilmasi ile beraber yara almistir. Hayvancilik faaliyetinin azaliyor olmasinda bu
faaliyetin ekonomik yonden kazancin azalmasi da etkili olmustur. Tarim ve
hayvancilikla ugrasanlar disinda Adapazar1 sehir merkezinde ¢estli sanayi, ticaret ve
hizmet sektorlerinde ¢alisanlar da bulunmaktadir. Fakat bunlarin sayisi diger komsu
mahallere gore biraz daha azdir. Bunun sebebi mahallede var olan tarim arazilerinin
diger komsu mahallelerdeki tarim arazilerinden biiylik olmasi ve sebze tariminin bu

bolgede isgiiciine ihtiya¢ duymasidir.

Tablo 32 : Hac1 Ramazanlar Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhg:

E::-l::: Kayth Tarim Yap(lll;lililngilj)hca Uriinler Mera Hayvan Varhg
Alam Ciftei Alam

(Doniim) Sayist | Ny S. Pan. | Kabak Sebze | Marul (Doniim) B.Bas | K.Bas g:;:;l:l
714 34 398 67 38 25 25 573 161 - -

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi
Yerli halkin yan1 sira bolgedeki prefabriklerde ikamet eden halk sehir merkezinde is¢ilik,

hurdacilik, seyyar saticilik, tarim arazilerinde gecici is¢ilikle gecimini saglar.

Mahallede ihtiyaglar, sehir merkezine 3 dakikada bir yine Haciramazanlar mahallesinden
kalkan minibiislerle ulasim saglanarak karsilanmaktadir. Bunun disinda mahalleye gelen
seyyar saticilar tarafindan da ihtiyaglar saglanir. Mahallede ticari hayat zayiftir. 2’si
prefabriklerde olmak iizere toplam 4 adet bakkal bulunmaktadir. Ayrica 1 adet kahvehane

de mevcuttur.
4.12.5. Sosyal ve idari Yapisi

Dogalgaz ve kanalizasyon altyapisinin olmadigi mahallede saglik ocagi yoktur. Saglik
alanindaki ihtiyaglar Cokekler Mahallesi’ndeki saglik ocagi tarafindan kargilanir.

Mabhallede yer alan bir caminin diginda 2010 yilinda insas1 tamamlanan bir cami de

hizmete girmistir. Bu cami ¢evredeki mahallelere hizmet amaciyla yapilmistir.

Mahallede “Sehit Lokman Eker Ilkdgretim Okulu” bulunmaktadir. Okulun 6grenci
kapasitesi 325°dir. Bu okul bolgedeki 7 tane kdy ve mahalleye hizmet vermektedir.
Hac1 Ramazanlar Mahallesi’nden bu okula yaklasik 40 6grenci gelmektedir. Mahallede

bulunan prefabriklere ait yine ayn1 mahallede yer alan “Mehmetgik Ik gretim Okulu”
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hizmet vermektedir. Bu prefabriklerden yaklasik 200 6grenci bu okula gelmektedir.
Mahallede lise bulunmamaktadir. Lise icin yaklasik 20 6grenci Adapazari sehir
merkezine gitmektedir. Mahallede 10 6grenci de tlniversiteye gitmektedir. Mahallede
okuryazar olmayan 33 kisi bulunurken, lise mezunu 62 kisi ve egitim durumu

bilinmeyen 280 kisi bulunmaktadir. Mahallede iiniversite mezunu yoktur.

Grafik 12: Haciramazanlar Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

Yerlesim alaninin en 6nemli sorunu mera alani {izerine insa edilen prefabrik konutlardir.
Kiiltiirel uyusmazlik ve bdlgede var olan asayis sorunlar1 yerli halkin en fazla sikayet
konusudur. Prefabrik konutlarda oturanlar da durumlarindan memnun degildirler. Insa
edildikleri ilk donemde elektrik ve su hzmetlerinin iicretsiz oldugu prefabriklerde 2010
yilindan itibaren elektrik ve su ticretli olmustur. Bu durum dar gelirli ve evsiz insanlar1
zor durumda birakmistir. Ayrica altyapinin da olmadig1 prefabrikler ekonomik olarak

Omiirlerini doldurmustur.
4.12.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

KMO yerlesim alaninin 700 metre glineyinden KB — GD uzantili olarak yaklasik 800 m.
mesafe ile gecmektedir. Yolun yerlesim alanmna yapacagi en onemli etkilerden biri
yaklagik 300 doniim tarim arazisini ayirarak yolun giiney kisminda birakacak olmasidir.
Bunun yaninda 530 metre uzunluk ve 100 metre genislikteki yol mahalledeki birinci

sinif tarim arazilerinden gegecektir. Dolayisi ile bu durum yaklasik 50 doniim tarim
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alaninin direkt olarak; yolun her iki yanindan yaklasik 50’ser doniim arazinin kaybi

anlamina gelmektedir.

Yolun yerlesim alanina yapacagi katki ise prefabrik alandan gecmesi planlanan otoyol
buradaki prefabriklerin kaldirilmasi ihtimalini beraberinde getirecektir. Ortaya ¢ikan
sonu¢ tekrar mera arazilerine kavusan fakat bunun yaninda tarim alanlarinin bir kismi
otoyolun karsisinda kalan bir yerlesim alanidir. Otoyolun insa edilmesinden sonra
Hacramazanlar Mabhallesi’'ne en yakin baglanti yolu Komiirliik-Karasu Kavsagi
olacaktir. Hac1 Ramazanlar Mahallesi’nin buraya mesafesi 4 kilometre olacak ve bu
yakinlik bolgeye yakin illerden gelen sebze — meyve tiiccarlarinin ulasimini
kolaylastiracaktir. Bunun bir sonucu olarak e§er yapilagsma artmaz ve tarim faaliyeti
devam ederse bdlge cift¢isinin tarim gelirleri ve belki de prefabriklerin iggal ettigi mera
alanlarmin kazanilmasi sonucu yapilacak hayvancilik faaliyeti ile ekonomik ydnden

kazangli duruma gelebilecektir.

4.13. Cerciler Mahallesi
4.13.1. Yerlesmenin Konumu

Cergiler Mahallesi, Adapazar1 Ovasi’nin Dernekkir1 béliimiinde, Sakarya Nehri’nin 1,5
km kadar dogusunda sehir merkezine 5 km mesafede yerlesim alanmidir. Cergiler
Mabhallesi Sakarya Nehri’nin tasidig1 aliivyonlarla olusmus arazi iizerinde yer alir. idari
yonden komsular1 ise batisinda Riistemler Mah., gilineybatisinda Karakéy Mah.,
gilineyinde Cokekler Koyii, dogusunda Haciramazanlar Mah., kuzeyinde Kasimlar Mah.,

kuzeybatisinda Celebiler Mahallesidir.
4.13.2. Tarihgesi

Yerlesim alaninin tarihgesi kOyde ikamet edenler tarafindan tam olarak
bilinmemektedir. Fakat inanilan yaygin kani 1800’1l yillarda cergilik yapan bir ailenin
bolgeye gelerek yerlestigi ve kdylin isminin sonradan yerlesenler tarafindan verildigidir.
Cumbhuriyet’ten once Dernekkir1 Divani’na kayitliyken Cumhuriyet’ten sonra Kocaeli
iline bagh bir kdy yerlesmesi olmustur. 1954 yilindan sonra Sakarya iline baglh
Giinesler Beldesi’nde koy yerlesmesiyken 2004 yilinda mahalle statiisiine kavugmustur.
Cergiler 2008 yilinda Giinesler Beldesi’nin belde statiisiiniin kaldirilmasiyla Sakarya
Biiyiiksehir Belediyesi’ne baglanmustir.
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4.13.3. Niifus Yapisi

Cergiler Mahallesi’nde 40 hanede 184 kisi yasamaktadir. Koyiin yerli halkt “manav” ad1
verilen yerli halktir. 1980°’li yillardan sonra bolgeye yapilan goglerden Cergiler
Mahallesi de etkilenmis ve 6 hane Dogu Karadeniz’den go¢ etmistir. Kadin erkek
niifusun dengeli oldugu mahallede niifusun yas yapisina baktigimizda 15 — 65 yas
araligindaki niifusun 113 kisi ile toplam niifus icerisindeki paymin fazla oldugu goriiliir.
Buna karsin 0 -15 yas araligindaki geng niifus 45 kisi, 65 yas iistiindeki yash niifus ise
26 kisiyle en az paya sahiptir. 1999 depreminde mahallede 3 ev yikilmig buna karsilik
Olen ya da yaralanan olmamistir. Depremden sonra Adapazari sehir merkezinden
mahalleye yapilan gogler gecici olmus daha sonra bu aileler tekrar sehir merkezine go¢

etmistir.

Tablo 33: Yillara Gore Cerg¢iler Mahallesi Niifus Sayimlari

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 73 75 92 113 90 110 98 91
ERKEK 60 62 80 109 92 96 86 93
TOPLAM 133 137 172 222 182 206 184 184

Kaynak: TUIK

4.13.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Cerciler Mahallesi’nin ekonomisi tarim ve hayvancilifa dayanir. 40 hanenin tamami
ciftcilikle ugrasmaktadir. Yerlesmede ekilip bicilen 1.600 doniim tarim arazisi
bulunmaktadir. Tarim1 yapilan {riinler basta misir olmak iizere kabak, patates, marul,
kivircik ve cesitli sebzelerdir. Daha 6nceleri yogun olarak tiretimi yapilan sekerpancari
ve bugday iretimi ekonomik nedenler ve ulasima baglhh problemlerden dolay:
durmustur. Bu {riinlerin yerini daha ¢ok misir ve sebze iiretimi almistir. Tarim arazileri
oldukca verimli olup yilda 3 kez iiriin alinmaktadir. Her hane tarim arazisine sahip
olmakla beraber en biiyiik problem tarim arazilerinin pargali yapiya sahip olmasi ve

miras yoluyla elde edilen arazilerde ortaya ¢ikan hisse problemidir.

Hayvancilik yerlesmede yapilan ikinci 6nemli faaliyettir. Elverisli mera alanlarma sahip
yerlesmede baska bir mahallede ikamet eden sahsa ait 100 biiyiikbas hayvan kapasiteli

bir besi ¢iftligi bulunmaktadir. 55 déniim mera alanina sahip mahallenin yerli halkina
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ait yaklagik 30 biiyiikbas hayvan bulunmaktadir. Fakat hayvancilik son yillarda

ekonomik sebeplerden dolay1 yavas yavas terkedilmektedir.

Tablo 34: Cerciler Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhgi

E::.l::: Kayith | Tarim Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Alam Ciftei Alam

(Déniim) Say1st | Nysir | Kabak | Patates. | Marul | Sebze | (P0nUM) | g gac| K Bag g:;‘:;l:l
1.020 10 679 41 36 32 29 74 274 30 -

Kaynak: Sakarya Il Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

Cergiler mahallesinde gen¢ niifus tarimla ugrasmamakta, bunun yerine sehir
merkezindeki fabrikalar ve sanayi kuruluslarinda caligmaktadir. Fabrika ve sanayi
kuruluslarinda calisan 10 kisi bulunmaktayken mahalle halkindan 2 kisi ise sehir
merkezinde esnaflikla ugragmaktadir. Ozellikle bahar ve yaz aylarinda tarim

arazilerinde giindelikle ¢alisanlar da bulunmaktadir.

Mahallede ticari hayat adina hicbir diikkkan ve isyeri bulunmamaktadir. Tiim ihtiyaclar 1
km o6tedeki Cokekler Koyii'nden ve 5 km oOtedeki Adapazari sehir merkezinden
karsilanmaktadir. Sehir merkeziyle olan ulasim ihtiyaci iki saatte bir mahalleden gecen
otobiislerle karsilanmaktayken ikinci alternatif olarak 1 km 6tedeki Cokekler koyiinden

3-4 dakikada bir gecen dolmuslar da mevcuttur.
4.13.5. Sosyal ve idari Yapisi

Cerciler Mahallesi’nde ilkdgretim yoktur. Ilkdgretim icin dgrenciler komsu yerlesme
olan Cokekler Koyii'ne ve sehir merkezindeki ilkogretim okullarma gitmektedir.
[Ikdgretime giden 25 ogrenci bulunmaktayken 3-4 &grenci de sehrin degisik
yerlerindeki liselere gitmektedir. Mahallede 6 68renci tiniversite okumaktayken 3 kisi

ise tiniversite ve yiiksekokul bitirmistir.

Mahalleye ait bir tane cami ve lojman bulunmaktadir. Caminin kadrolu imami

mahallede bulunan lojmanda ikamet etmektedir.

Cergiler’de dogalgaz ve kanalizasyon altyapist bulunmamaktadir. Saglik ocagi da
olmayan mahallede saglik hizmetleri 1 km o6tedeki Cokekler Saglik Ocagindan

karsilanmaktadir.
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4.13.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Yerlesmenin kuzeyinden 1,15 km uzunlugunda KB — GD uzantili olarak ge¢cmesi
planlanan KMO yerlesmenin merkezini tarim alanlarmin bir kismindan ayiracaktur.
Yaklagik 300 doniim tarim arazisinin yerlesim alaninin kuzeyinde kalmasi ve 115
doniim tarim arazisinin dogrudan yol ile birlikte kaybolacagmni tahmin etmekteyiz.
Yolun her iki yanindan da zaman igerisinde olusacak kayiplar ve tarim kalitesinin
diisecegini de géz oniinde bulundurdugumuzda bu kayip 350 doniimii bulacaktir. Ortaya
cikan bu durumun bdlgede varolan pargali arazi yapisini daha da artirip arazi sahipligi
konusunda yeni sorunlar ortaya ¢ikarabilmesi muhtemeldir. Daha da kiiciilen araziler
isgiici ve ulagim masraflarin1 daha da artirp ekonomisi tarima dayali yerlesmeyi
olumsuz etkileyebilecektir. Bunun yaninda yolun ikiye bdlecegi tarim arazilerine ulasim
da sikint1 olusturacaktir. Yapilacak gecitlerle bu sorun kismen asilabilse de bu durum

ilave ulasim maliyetleri getirecektir.

4.14. Kasimlar Mahallesi
4.14.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 Ovasr’nin kuzeyinde Sakarya Nehri’nin aliivyonlariyla olusmus arazi
iizerinde kurulmus olan Kasimmlar Mahallesini batidan Sakarya Nehri sinirlandirirken,
yerlesmenin kuzeyinde Dogancilar mah., dogusunda Kurtbeyler ve Haci Ramazanlar
mabhalleleri, gilineyinde Cergiler mah., gilineybatisinda Celebiler mahallesi bulunur.
Kasimlar mahallesinin kurulmus oldugu yer Sakarya Nehri’nin eski mecrasi izerinde

yaklagik 27 m. yiikseklige sahiptir (Bilgin, 1984:88).
4.14.2. Tarihgesi

Kasimlar Mahallesi’nin ge¢misi hakkinda tam olarak bilgi sahibi olunamasada Sakarya
Nehri’nin dogusuna Osmanli Beyligi zamaninda yerlestirilmis obalardan oldugunu
tahmin edilmektedir. Fakat yerlesme halki ile yaptigimiz birebir goriismelerde Kasimlar
mahallesinin, 150 yil kadar 6nce bdlgede Kurtbeyler, Hac1 Ramazanlar ve Kasimlar
koyleri Nasuhlar Koyii adi altinda tek bir kdyken ayrilan ailelerin kurdugu bir kdy
oldugu soylenmistir. Koyiin isminin de o donemde gelen aileye ait olduguna

inanilmaktadir.
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Kasimlar Mahallesi, 2003 yilina kadar koy statiisiinde olup bu tarihte Giinesler
Beldesi’ne bagli mahalleye doniismistir. 2008 yilinda Giinesler Beldesi’nin

lagvedilmesi sonucu Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi’ne baglanmistir.
4.14.3. Niifus Yapisi

Kasimlar Mahallesi’nin yerli halki manavlardan olusmaktadir. Fakat 1990’11 yillardan
sonra Ozellikle Karadeniz ve Dogu Anadolu Boélgelerinden aldig1 gogle birlikte bu
homojen yapiy1 yitirmistir. Manavlarin toplam niifus i¢cindeki pay1 %70’ler civarindadir.
Yaklasik 50 — 55 haneye sahip mahallede niifus 2010 yili ADNKS’ye gore 303’diir.
Geng niifus oranmin fazla oldugu mahallede disariya go¢ olayr ¢ok nadirdir. Bu
durumun goriilmesinde ulasim imkanlarinin elverisliligi ve manav halkin kiiltiirel
dokusu etkili olmustur. Buna gdére manav ailelerin ¢ocuklar1 ailelerine bagimli olup

evlendikten sonra dahi ailesinin yakinlarinda ikamet ederler.

Tablo 35: Yillara Gore Kasimlar Mahallesi Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 80 75 83 81 86 94 139 157
ERKEK 78 70 65 78 84 95 132 146
TOPLAM 158 145 148 159 170 189 271 303

Kaynak: TUIK

4.14.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Kasimlar Mahallesi’nin ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayanir. Fakat diger
yerlesmelerde oldugu gibi Kasimlar’da da pargali arazi yapist ve arazilerin kiigiik
olmas1 tarim gelirlerini azaltmis ortaya c¢ikan bu sonu¢ da O&zellikle mahallenin
genglerini sehir merkezinde calismaya yoneltmistir. 1.224 doniim tarim arazisinin
yarisinda misir tarimi yapilir. Bunun disinda pancar, bugday, patates ve cesitli sebzeler
de tarimi yapilan iriinlerdir. Mahallede 25 hane hayvancilikla ugrasirken bunlarin
tamami mahalleye 1990’l1 yillardan sonra gelmis Karadenizli ve Dogulu ailelerdir.
Toplam biiylikbas hayvan sayis1 116’dir. Koyiin muhtelif yerlerinde 96 doniim mera

alani bulunmaktadir.

Koyde orta yasin {lizerindekiler tarim ve hayvancilikla ugrasirken geng niifus disarida
calismaktadir. Gengler lise ve iiniversite egitiminden sonra sehir merkezindeki sanayi ve

ticaret alanlarinda ¢aligmaktadir. Yurtdigina insaat sektoriinde calismak i¢in gidenler de
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olmustur.

Bunlar disinda mahallede

merkezinde ticaretle ugrasan kimse yoktur.

Tablo 36: Kasimlar Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhg:

ikamet edenlerden mahallede veya sehir

Ekilen Kayith Tarimm Yaplla.r.l ]?asllca Uriinler Mera Hayvan Varh
Tarim e . (Doniim)
Alam Ciftci Alam
(Déniim) Sayisi Misir | Bugday | S. Pan. | Sebze | Patates (Doniim) B.Bas | K.Bas Kanath
) ) Hayvan
1.224 14 684 | 163| 97 59 18 96 116 | - -

Kaynak: Sakarya Il Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

Mahallede oturanlar tiim ihtiyaglarmi sehir merkezinden saglarlar. Hemen her hanede
sehir merkezinde ¢alisan biri oldugundan ihtiyaglar1 karsilamak kolaydir. Bunun
yaninda bolgedeki mahallelerin tamamina hizmet veren ve saatte bir gecen otobiis hatti

ulagim ihtiyaglarmi karsilamaktadir.
4.14.5. Sosyal ve idari Yapisi

Kasimlar Mahallesi’'nde saglik ocagi ve ilkogretim yoktur. Halk saglik ihtiyaglar: i¢in
aile hekimlerinin bulundugu Cokekler Mahallesi’ndeki saglik ocagma, 6grenciler ise

egitim icin Cokekler I1kdgretim Okulu’na gitmektedir.

Grafik 13: Kasimlar Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)
[Ikdgretim icin sehir merkezindeki diger okullara da giden &grenciler vardir. 70

civarinda ogrenci ilkogretime gitmektedir. Lise egitimi iginse Adapazari igerisindeki
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mubhtelif liselere gidilmektedir. Liseye giden 6grenci sayis1 yaklasik 40 civarindadir.

Mahallede iiniversite mezunu 3 kisi, iiniversitede okuyan ise 10 kigi bulunmaktadir.
4.14.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

KMO’nun, Kasimmlar Mahallesi’nin 900 m giineyinden KB — GD uzantili olarak
gecmesi  planlanmaktadir. Otoyol Kasimlar Mabhallesi’nin sinirlar1  igerisinden
gecmemektedir. Fakat otoyol Kasimlar Mahallesini komsular1 olan Kurtbeyler,
Celebiler ve Hacramazanlar Mahalleleri ile birlikte giineyde bulunan Riistemler,
Cergiler mahallelerinden aymracaktir. Kiiltiirel dokularm birbirine ¢ok benzedigi bu
Manav mahalleri arasinda siki irtibat bulunmaktadir. Yolun yerlesimleri ayirmasi kirsal
karakterli bu mahalleler arasindaki kiiltiirel irtibat1 azaltabilir. Otoyol, ilkdgretim i¢in
otoyolun giineyinde kalan Cokekler mahallesine giden 6grencileri de etkileyecektir.
Bunun disinda Kasimlar Mahallesi Adapazar1 sehir merkezinin etkisi altinda bir
yerlesmedir. Bu ylizden bu alana yapilacak bir gecit ile Dernekkir1 olarak adlandirilan

bolgedeki yerlesmelerin Adapazari sehir merkezi ile irtibatinin kesilmemesi gerekir.

4.15. Celebiler Mahallesi
4.15.1. Yerlesmenin Konumu

Celebiler Mabhallesi, Adapazar1 Ovasr’nmn kuzeyinde Sakarya Nehri’nin 800 m.
dogusunda aliivyal arazi iizerine kurulmus yerlesmedir. Tarim alanlar1 ile birlikte
ylizé¢limii  1.356  doniimdiir. Idari ydnden dogudan Kaimlar Mahallesi’ne,

glineydogudan Cerciler Mahallesi’ne ve giineyden Riistemler Mahallesi’ne komsudur.
4.15.2. Tarihgesi

Yerlesmenin tam olarak hangi tarihte kuruldugu bilinmese de yaygin imanis 1800l
yillarda “Celebi” lakapli bir ailenin gelip bdlgeye yerlestigidir. Tabi Dernekkir1 olarak
tanimlanan boélgedeki yerlesmelerin, bdlgenin Tiirklesmesi i¢in Osmanli Beyligi
zamanda yerlestirilen Tirklerden olustugu bilinmektedir. Giiniimiizde halen soyadi

Celebi olan aile mevcuttur.

Cumbhuriyet’ten 6nce Dernekkir1 Divani’na kayitl olan Celebiler Koyli, Cumhuriyetten

sonra Kocaeli iline baglanmistir. 1954 yilindan sonra Sakarya ili Giinesler Beldesi’ne
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baglh bir kdy yerlesmesiyken 2008 yilinda mahalle statiisi kazanmis ve Sakarya
Biiyiiksehir Belediyesi’ne baglanmstir.

4.15.3. Niifus Yapisi

30 Haneden olusan yerlesmenin yerlileri kendilerini manav olarak tanimlayan halktir.
2010 yil1 sayimina gore yerlesmenin niifusu 159°dur. 1999 depreminde 1 evin yikildigi
ve 1 can kaybinin yasandig1 yerlesmede 1 hane depremden sonra buraya gog¢ etmistir.
1990 yilindan sonra da yasanan goclerden sonra 30 hane igerisinde 2 muhacir ve 1
arnavut aile mevcuttur. Ayrica Celebiler Mahallesi yerlisi olup Adapazari sehir

merkezinde ikamet eden 4-5 hane de mevcuttur.

Tablo 37: Yillara Gore Celebiler Mahallesi Niifus Sayimlar

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 103 92 101 101 115 95 101 84
ERKEK 86 88 99 93 103 88 91 75
TOPLAM 189 180 200 194 218 183 192 159

Kaynak: TUIK

4.15.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Celebiler Mahallesi ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayanir. 30 hanenin tamami tarim
ve hayvancilikla ugrasir. Celebiler’de ekilip bicilen 1.007 doniim tarim arazisi
mevcuttur. Tarimi yapilan baglica tiriinler: misir, pancar, bugday, kabak ve sebzedir.
Tarim arazileri bolgedeki diger yerlesmeler gibi parcali ve dagmnik yapi1 gosterir.
Mahalle smirlart igerisinde komsu mahallelerden c¢iftgilerin arazileri oldugu gibi
Celebiler’deki c¢iftgilerin de komsu mahallelerde tarlalar1 bulunmaktadir. Tarmm

iretimindeki en biiyilik problem bu daginik yapi ve tarlalarin kii¢iik olmasidir.

Kayith 134 doniim mera arazisinin bulundugu yerlesmede 151 biiylikbas, 10-15
civarinda ise kiigiikbas hayvan bulunmaktadir. Biiyiikk besi ¢iftliginin bulunmadigi
Celebiler’de hemen her hane ortalama 3-4 biiylikbas hayvana sahiptir. Hayvanlardan
elde edilen siitler Gilinesler Mahallesi’nde bulunan siit birligince toplanmaktadir.
Celebiler sinirlar1 igerisinde 20.000 hayvan kapasiteli bir de tavuk ¢iftligi bulunmaktadir

Ciftligin sahipleri Celebiler kdyiiniin yerlisi olup Adapazari’nda ikamet edenlere aittir.
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Tablo 38: Celebiler Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhg:

Ek:.l::: Kayith | Tarim Yapilan Baslica Uriinler (Déniim) | Mera Hayvan Varhg
A*;am Ciftci Alam
(Doniim) Sayisi Misir | S. Pan. | Bugday | Kabak | Sebze (D6nim) B.Bas | K.Bas g anath
ayvan
1.007 27 687 92 77 66 23 134 151 15 | 20.000

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Mahallede ikamet edip Adapazari sehir merkezi ve diger ilgelerde degisik islerde
calisanlar da bulunmaktadir. Bu sekilde yaklasik 20 haneden genelde gengler disarida
calismaktadir. Mahalle disinda ¢alisanlar ¢cevredeki fabrikalarda veya merkezdeki ticari

isletmelerde caligmaktadir.

Mahalle igerisinde ihtiyaclarin karsilanabilecegi higbir ticari isletme bulunmamaktadir.
Ihtiyaglar icin 8 km 6tedeki Adapazari sehir merkezine veya 3 km 6tedeki Giinesler

Mahallesi’ne gidilmektedir.

Ulasim imkanlar1 ¢evredeki diger mahallelere gore zayiftir. Bunda yerlesmenin biraz
daha kenarda kalmas1 ve merkezi ulasim giizergahi iizerinde olmamasi etkili olmustur.
Bu ylizden hemen her hanede otomobil, motorsiklet veya bisiklet bulunmaktadir.
Mahalleden sadece sabah ve aksam saatlerinde halk otobiisii ge¢mektedir. Bunun
disinda ulasim i¢in 1 km uzakliktaki Riistemler Mahallesi’ne gidilmektedir. Buradan

daha sik gecen ulasim araglari ile sehir merkezine gidilmektedir.
4.15.5. Sosyal ve idari Yapisi

2008 yilinda mahalle statiisii kazanmis olan yerlesmede ilkogretim bulunmamaktadir.
Ogrenciler ilkdgretim igin Cokekler Koyii’ndeki ilkdgretime gitmektedir. Bu durumda
olan 5-6 Ogrenci bulunmaktadir. 6 6grenci de sehir merkezindeki diger ilkégretim
okullarina gitmektedir. Mahalle icerisinden 6 O6grenci de liseye gitmektedir. 2 kisi
iiniversite mezunuyken 4 6grenci de {iniversitede okumaktadir. Celebiler Mahallesi’nde
kanalizasyon ve dogalgaz altyapis1 bulunmamaktadir. Depremden sonra insa edilen bir

cami bulunmaktadir.

4.15.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

KMO yerlesim alanmnin kuzeyinden KB — GD uzantili olarak ge¢mektedir. Mahalle

sinirlart igerisinden yaklasik 300 metre uzunlukta gececek olan otoyol mahallenin mera
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ve tarim alanlarini iggal edecektir. Komsu yerlesmelere gore biraz daha smirli olan bu
etki Celebiler’de 30 doniim tarim ve mera arazisini etkileyebilecektir. Dolayli
etkilenmenin de 60 doniim olabilecegini diisiindiigiimiiz Celebiler’de giizergahin ¢ok
yakinindan gececek olan Arifiye — Karasu demiryolu hatt1 da tarim arazilerinin parcali
yapisint daha da artiracaktir. Otoyolun cevre lizerindeki etkilerinin yaninda kiiltiirel
dokularmn birbirine ¢ok benzedigi manav yerlesmelerini birbirinden ayirmas: diger bir
muhtemel olumsuz etkidir. Cevre yerlesmelerde ¢iftcilerin tarim arazileri sadece kendi
ikamet ettigi mahallede degil komsu yerlesmelerde de tarlalar1 bulunmaktadir. Yolun bu
mahalleri bolmesi bu tarlalara ulasma konusunda bir takim sikintilar1 ortaya ¢ikarmasi
muhtemeldir. Bu sorunu agmak i¢in yapilacak baglanti yollar1 bir olclide ¢oziim

olabilecektir.
4.16. Riistemler Mahallesi
4.16.1. Yerlesmenin Konumu

Riistemler Mabhallesi, Adapazar1 sehir merkezinin kuzeydogusunda sehir merkezine
yaklasik 4 km mesafede bulunmaktadir. Yerlesim alani idari yonden batida Kopriibast,
doguda Cergiler, giineyde Karakdy, kuzey ve kuzeydogusunda Celebiler Mahallesine
komsudur. Sakarya Nehri’'nin 200 m. kadar dogusunda yer alan Riistemler
Mahallesi’nin yaklasik 400 m. glineyinden D-020 cevreyolu ge¢cmektedir. Riistemler
Mahallesi’nin giineyinde ayrica yaklasik 10.000 askerin egitim gordiigii Sakarya Kislas1

da bulunmaktadir.
4.16.2. Tarihcesi

Riistemler Koyiinlin tarthine bakildiginda kim tarafindan hangi tarihte kuruldugu
bilgilerine tam net ulagsamasakta koyiin yerli halkinin kendilerini “manav” olarak tabir
etmelerinden yola ¢ikilarak ge¢gmiginin Osmanli’nin ilk zamanlarina kadar dayandigini
sOyleyebiliriz. Sel¢uklular’in Bitinya sinirlarina kadar girmeye g¢aligmasiyla Sakarya
Nehri’nin dogusu Selcuklular tarafindan ele gegirilmis ve burada Candaroglu Beyligi
kurulmugtur. Daha sonra Osmanli Devleti 1298 tarihinden itibaren bdlgeye fetihler
yapmis ve bu bolgede tarim ve hayvanciliga dayali kii¢iik yerlesim alanlar1 kurulmustur.
Bu donemde buralara yerlesen oymaklar, asiretler ve cemaatler kendi isimlerini tagiyan

koyler kurmustur (Celebi, 2007:35). Riistemler kdyii de bu donemde kurulmus olan bir
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koy yerlesmesidir. Koyiin ad1 gegmisten bu yana herhangi bir degisiklige ugramamaistir.
2008 yilina kadar Giinesler Beldesi’ne bagli bir kdy yerlesmesiyken bu tarihten itibaren

Adapazari ilgesine bagli mahalle statiisiine ge¢cmistir.
4.16.3. Niifus Yapisi

Riistemler Mahallesi’nde yerli niifus Manav halk olup 1990’11 yillardan sonra 6zellikle
dogudan Agr1, Erzurum, Van, Kars, 1gdir gibi illerden aldig1 niifus ile bugiin hane sayis1
150’ye ulasmistir. Yerlesim alaninda Manav niifus batida yerlesik haldeyken sonradan
gocle gelenler Riistemler’in dogusuna yerlesmekte ve yerlesim alant doguya dogru
genislemektedir. Mahalle halki tarafindan Manavlarin ikamet ettigi bat1 kesim
“Riistemler”, sonradan yerlesime acilan dogu bolim ise “Kiigiik Riistemler” olarak
anilmaktadir. Fakat niifusun 2/3’°1i doguda yer almaktadir. Manav aileler genellikle 1-3
cocuga sahipken, sonradan go¢le gelen halk aile basina manavlardan daha fazla ¢ocuga
sahiptir. 1999 Depreminde 6liim ve yaralanma olaymin olmadigr mahallede bu tarihten
sonra goc¢ gerceklesmis fakat bu go¢ sehir icinden degil Tiirkiye’nin dogusundaki
illerden gergeklesmistir. Yerlesme niifusu 2010 yili ADNKS’ye gore 1.261 iken hane
sayis1 130-150 arasindadir.

Tablo 39: Yillara Gore Riistemler Mahallesi Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 81 79 85 99 126 173 225 617
ERKEK 177 92 89 89 133 163 276 644
TOPLAM 258 171 174 188 259 336 501 1.261

Kaynak: TUIK

4.16.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Yerlesim alaninda Manav halk tarimla ugragmaktadir. 881 doniim ekilen tarim
arazisinde yogun olarak ekilen iirlinler misir, bugday, pancar kabak ve maruldur.
Tarimmla ugrasan halkin biiytik bir kismi ¢ift¢iligin yani sira sehir merkezinde esnaflik,
memurluk ve iscilik yapmaktadir. Bu durumun goriilmesinde tarim arazilerinin aile
icinde miras yoluyla boliiniip kiigiilmesi ve kiiglilen bu arazilerin tek bir ailenin
gecimine yetmemesi etkili olmustur. Batida Riistemler’de hayvancilik faaliyeti smirli ve
genel olarak ailelerin kendi ihtiyaglarini karsilamaya doniiktiir. 50 hanenin yaklagik

15’inde 50 civarinda biiyiikbas hayvan bulunmaktadir.
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Tablo 40: Riistemler Mahallesi’nin Tarim ve Hayvan Varhg:

Ek:.l::: Kayith | Tarimi Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Aiiam Ciftci Alam
. Sayis1 5 (Doniim) Kanath
(Doniim) Misir | Bugday | S. Pan. | Kabak | Marul B.Bas | K.Bas Hayvan
881 12 594 80 51 25 25 217 595 - -

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Hayvanciligin kisitli olmasinda hayvanciligin ekonomik getirisinin son yillarda
azalmasi ile kdylin mera alanlarinin 2010 yilinda Sakarya Belediyesi tarafindan spor
tesislerine doniistiiriilmesi etkili olmustur. Bunun yaninda Riistemler’de nehir kenarinda
besi ciftlikleri mevcuttur. Bu besi ciftliklerinin sahipleri baska yerlesmelerde ikamet

edenlerdir. Buralarda ise yaklasik 550-600 civarinda biiyiikbas hayvan bulunmaktadir.

Yerlesmenin dogusundaki Kiiclik Riistemler’de ise daha farkli bir durum s6z
konusudur. Burada ekonomi sehir merkezinde yapilan faaliyetlere dayalidir. Pazarcilik,
Insaat isciligi, hayvan ticareti baslica ekonomik etkinliklerdir. Bolgede diger tarafin
aksine tarim yapilmamakta bunun yerine besi hayvanciligi kirsal faaliyet olarak

karsimiza ¢ikmaktadir.

Riistemler Mahallesi igerisinde ihtiyaclarin karsilanabilecegi igyerleri sadece 2 bakkal
ve 2 kahveden ibarettir. Ihtiyaglar i¢in sehir merkezine veya 500 metre giineyde yer alan
cevreyolu iizerindeki marketlere gidilmektedir. Ulasim ihtiyaglar1 i¢in sehir merkezine
saat bas1 mahalleden gecen belediye otobiisleri ile veya ¢evre yolundan 3 dakikada bir
gecen dolmus ve halk otobiisleri ile gidilir. Hem sehir merkezine yakinligi hem de
ulasim bakimindan ¢ok fazla sikintinin olmamasi tarimla ugragsmayan gen¢ niifusun
sehir merkezine go¢ etmemesini saglamistir. Bu durumda etkili olan en 6enmli faktor
ise yerlesmenin giineyinden gecen ve D-100 karayolu ile sehir merkezine uzanan

cevreyolunun varligidir.
4.16.5. Sosyal ve idari Yapisi

Riistemler Mahallesi 2008 yilindan itibaren kdyden mahalle statiisiine ge¢mistir.
Mahallede ilkogretim okulu bulunmamaktadir. 1998 yilinda tasimali egitime
gecilmesiyle birlikte ilkdgretim dgrencileri giineyde yer alan Cokekler Mahallesi’ndeki

Sehit Fatih Kemal Yarar Ilkogretim Okulu’na gitmektedir. Bu okula Riistemler
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Mahallesi’nden 14 ilkogretim Ogrencisi gitmekteyken sehir merkezindeki diger

ilkdgretim okullarina da giden 6grenciler bulunmaktadir.

Grafik 14: Riistemler Mahallesi Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

Lise cagindaki 10-15 civarindaki 0Ogrenci ise Adapazari’ndaki g¢esitli liselere
gitmektedir. Riistemler Mahallesi’'nde 8-10 {iniversite Ogrencisi de mevcuttur.
Universite mezununun bulunmadig1 mahallede okuryazar olmayan 63 kisi bulunurken,

lise mezunu 83 kisi bulunmaktadir.

Riistemler’de saglik ocagi bulunmamaktadir. Mahallede bulunanlarin aile hekimleri
Cokekler Mahallesi’ndeki saglik ocaginda oldugundan bu alandaki ihtiyaglar ig¢in
buraya gidilmektedir.

Yerlesim Alaninin idari smirlart igerisinde 10.000 askerin egitim gordiigii Sakarya
Kisglas1 ile Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2.720 m’ alan itizerine yaptirilan

spor tesisleri bulunmaktadir.
4.16.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

KMO’nun yerlesmeye yapacagi en onemli etki tarim arazilerinin kaybi olacaktir. Bu
kayip otoyolun yerlesme sinirlari icerisinden 250 m ge¢mesi ile birlikte 25 doniim
dogrudan, 50 doniim ise dolayli yoldan olacaktir. Bunun yaninda yaklagik 28 doniim

tarim arazisi yolun karsisinda kalacaktir. Ekonomisi tarima dayali olan bir yerlesme
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olan Riistemler mahallesinde 100 doniim civarindaki birinci smif tarim arazisinin kaybi

ekonomik bakimdan cift¢ilik yapan orta yas tistii niifusu olumsuz etkileyebilecektir.

Otoyolun bu bdlgeden Sakarya nehri iizerine insa edilecek kopriiden gegmesi
planlanmaktadir. Ko&prii yapilacak alan {izerinde 14 doniimlik orman alanm
bulunmaktadir. Otoyolun bu ormanlik alan iizerinde de olumsuz etkilerinin olacagini
tahmin etmekteyim. Ayrica bdlgeden KB — GD uzantili gegecek yol yerlesmeyi siki

irtibatlt oldugu ve ulasim hatlarinin ortak oldugu kuzeydeki yerlesmelerden ayiracaktir.

4.17. Kopriibas1 Koyii
4.17.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 sehir merkezinin 3,5 km kuzeybatisida 2088 m’ vyiizdlgiime sahip olan
Ké&priibas1 Kdyii dogudan Sakarya Nehri ile sinirli iken kuzeyinde Sogiitlii Ilgesi,
kuzeydogusunda Komiirlilk Koyii, batisinda Siileymanbey Mahallesi ve Yenimahalle
yer almaktadir. 300 metre kadar batisindan Karasu Cevreyolu, 200 metre glineyinden

ise eski Ankara Yolu gecmektedir.
4.17.2. Tarihgesi

Sakarya Nehri kiyilarinda Osmanli Beyligi’nin akinlar1 sonucunda bolgeye yerlestirilen
Tirkler tarafindan kurulmus bir yerlesmedir. Osmanli Beyligi zamaninda Sakarya
Nehri’nin sik sik tagsmasi sonucu Orhan Bey kopriiniin tamir edilmesi ve ulagima agik
tutulmas1 amaciyla yiiz haneli bir obay1 bu bdlgeye yerlestirmis ve karsiliginda her tiirlii

vergiden muaf tutmustur (Konukgu, 2005,80).

1530’lu yillara ait haritalarda varligi1 goriilen koyilin yerlesik halki manavlardir
(Yddirim, 2008:137). Eski ad1 “Trabzanlar” olan kdyiin bu isminin “Turabozanlar” dan
geldigini koy halk: ifade etmektedir. Rivayete gore kdyiin bulundugu alan ¢ok dnceleri
kumar oynanan yer oldugu icin burast bu isimle anilmis fakat sonralari isim
Trabzanlar’a ¢evrilmistir. Gliniimiizde ise kdyiin bu eski adinin yerine “Kopriibas1” ismi
kullanilmaktadir. Bu ismi ise kdyiin bitisiginde yer alan tarihi Sakarya Kopriisii’'nden

almaktadir.

1921 yilindaki Yunan isgali sirasinda koy halk: Sakarya Kopriisii’nii kullanarak karsiya
gecmis ve 3 - 4 ay burada yer alan kdylerde kalmistir. Bu siire icinde koyi isgal eden
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Yunan askerleri biitiin koyli yakmis ve askerler geri cekildiklerinde kdy halki yanmis
bir koyli devralmistir. Bu tarihten itibaren de kdy yeniden insa edilmistir. 1954 yilina
kadar Kocaeli’'ne bagli bir yerlesmeyken bu tarihten sonra Sakarya ili Giinesler
Beldesi’ne, 2008 yilindan itibaren de Sakarya Biiyliksehir Belediyesi’ne bagl bir kdy

yerlesmesidir.
4.17.3. Niifus Yapisi

Kopriibast Koyii’nde hane sayis1t 180 olup niifusu 2010 yili sayimmna gore 1.134’tiir.
Yerlesik halk manavlardan olugsmaktadir. Manavlar disinda 2000 yilinda Erzurum’dan
gelip koye yerlesen 3 hane de bulunmaktadir. 1999 depreminden sonra kdy disina
sadece 2 hane go¢ etmis bunun disinda herhangi bir sekilde kayda deger bir go¢ hareketi
olmamistir. Bu durumun goriilmesinde ulagim imkanlarinin gelismis olmasi, merkeze

yakinlik faktorleri etkili olmustur.

Tablo 42: Yillara Gore Kopriibas1 Koyii Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 155 191 177 113 222 273 412 538
ERKEK 124 178 139 186 225 302 441 596
TOPLAM | 279 369 316 367 447 575 853 1.134

Kaynak: TUIK

4.17.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Kopriibast Koyii’nlin ekonomisi tarima ve -son yillarda azalma gosterse de-
hayvancilia dayanir. Kdyiin toplam kayitli tarim arazisi 1.521 doniimdiir. 40 hane
tarimla ugragmakta geriye kalan haneler ise sehir merkezinde sanayide, ticarette, ve
yakin alanlardaki fabrikalarda ¢alismaktadir. Kdyde sadece ¢iftcilikle gecimini saglayan
aile hemen hemen yok gibidir. Bu durumun goriilmesinde tarim arazilerinin tek bir
ailenin ge¢imini saglamaya yetmemesi, miras yolu ile arazilerin kiiciilmesi etkili
olmustur. Koylin tarim arazilerinin %’0 batida yer alan Karasu — Adapazari
Cevreyolu’nun karsisinda, diger bolim ise yolun koy tarafinda kalmaktadir. Bu ¢evre
yolunun ¢iftcilere, tarim arazilerine ulasmada sikintilar olusturdugu saha incelemesinde
goriilmiistiir. Bu yol ilizerine yapilacak bir gecit ciftgilerin tarlalara ulagmasini
kolaylastiracaktir. Tarim alanlarinda en ¢ok musir, bugday, sekerpancari, arpa tarimi

yapilmaktadir. Bu {irtinlerin diginda ikinci liriin olarak 1spanak, marul, lahana gibi sebze
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tarim1 da yapilmaktadir. Onceleri sekerpancari iiretiminin fazla oldugu kdyde son
yillarda konulan kota ve pancari tarladan 8 km otedeki fabrikaya tasirken kullanilan
yolun ¢evreyolu olmasindan dolay1 traktorlerin kazaya sebep olmasi tliretimi oldukca

azalmistir.

Tablo 42: Kopriibas1 Koyii’niin Tarim ve Hayvan Varhgi

Ek:.l::: Kayith | Tarim Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Aii m | Ciftei Alam
(Dii:ﬁm) Sayist | npar Bugday | S. Pan. | Arpa | Findik (Doniim) | p Bas| K.Bas Kanath
B ) ’ Hayvan
1.521 30 873 63 18 12 5 286 277 | 126 | 20.000

Kaynak: Sakarya {1 Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

Kopriibast koylinde hayvancilik son yillarda ekonomik getirisinin azalmasi, mera
alanlarinin yerlesim alanlar1 haline gelmesi ve artan maliyetler nedeniyle azalmistir.
Yaklasik 300 doniim mera alaninin oldugu kdyde 286 tane biiyiikbas hayvan ve 4 kisiye
ait toplam 126 kiiclikbas hayvan mevcuttur. Hayvancilik yapan aileler kendi
ihtiyaclarimi karsiladiktan sonra geriye kalan siitli toplama merkezlerine satmaktadir.
Bunun disinda 20.000 hayvan kapasiteli tavuk¢uluk ve 2 hanede aricilik faaliyeti
yapilmaktadir.

1965 yilina kadar koyiin kuzey kesiminde bugiinkii Baglar Mahallesi’nin bulundugu
alanda bagcilik yapilirken bu tarihten sonra bu faaliyet birakilmistir. Kyde ikamet eden

sadece 2 memur bulunmaktadir.

Koyiin Adapazari sehir merkezi ile olan ulasim baglantisi ¢cok gelismistir. 3 km’lik
yakinliginin yaninda 10 dakikada bir gegen Dernekkir1 — Carsi dolmus hatt1 kdyiin
merkezle olan baglantismi giiglendirmistir. Thtiyaclarmn biiyiik bir kismu giinliik olarak
sehir merkezine gidenler vasitast ile saglanir. Bunun disinda koyde 1 bakkal ve 1

kahvehane bulunmaktadir.
4.17.5. Sosyal ve idari Yapisi

Koy eski ve biiyiik bir kdy olmasina ragmen sosyal yonden ¢ok gelismemistir. Bu
durumun goériilmesinde merkeze yakinlik ve gelisen ulasim ag1 etkili olmustur. Koyde
yeni yapilar tugla kullanilarak yapilirken giinlimiize kadar kalmis ahsap iskeletli

konutlara ¢ok az rastlanmaktadir (Sekil 12).
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Sekil 12: Kopriibasi Koyii Kirsal Meskenlerine Bir Ornek: Ahsap iskeletli Yapi

Koyde 20 yillik bir tarihi olan Kopriibas1 {lkdgretim Okulu bulunmaktadir. Bu okula
cevre koylerden de 6grenci gelmektedir. Kdyde yaklasik 20 6grenci Adapazari sehir
merkezindeki ¢esitli liselere gitmektedir. 4 6grenci ise {liniversite egitimi almaktadir.
Koyde okuma yazma bilmeyen 73 kisi bulunurken lise mezunu 100 kisi ve tiniversite

mezunu 32 Kisi ikamet etmektedir.

Saglik ocagi bulunmayan koyde saglik alanindaki hizmet Gilinesler Mahallesi’ndeki
saglik ocagindan alinmaktadir. Kanalizasyon altyapismin olmadigi koyde en onemli
sorunlardan biri atiksu sorunu ve koy i¢inden gegen yollarin asfaltlanmamis olmasidir.

Koyde 1 tane cami bulunmaktadir.
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Grafik 15: Kopriibas1 Koyii Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

4.17.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Kopriibast Koyii yerlesim merkezinin yaklasik 1 km kuzeyindeki tarim arazileri
iizerinden 1,05 km uzunlugunda gegecek olan otoyol yerlesim alanlarini yaklasik 600
doniimliik tarim arazisinden ayiracaktir. Daha once Karasu — Adapazar:1 ¢evreyolunun
da batidan boldiigli tarim arazileri ile birlikte pargali yapiya sahip olan tarim arazileri
daha da parcalanip kiigiilecektir. Bu durum oncelikle ciftgilikle ge¢cimini saglayan
haneleri yakindan etkileyecektir. Ayrica otoyolun direkt olarak ortadan kaldirdigi 100
doniim, dolayli yoldan ise 200 doniimliikk tarim arazisini dahil ettigimizde ortaya
cikacak kayip daha agir olacaktir. Bu kaybi bir dl¢lide azaltmanin yollarindan biri de
koyliillerin mevcut sorunlarindan biri olan Karasu ¢evreyolunun karsisinda kalan tarim
arazilerine ulagim probleminin bu yolda da tekrarlanmamasi olacaktir. Yapilacak tali

yollar ve gecitlerle yolun karsisinda kalan arazilere ulasim saglanmalidir.

Kopriibast Koyt kuzeyden KMO, giineyden Adapazar1 — Hendek yolu, batidan Karasu
— Adapazari ¢evre yollar ile ¢evrili hale gelecektir. Ulasim yollar1 {izerinde olmasinin

koye olumlu etkileri olsa da kirsal faaliyetlerin azalacagi muhtemeldir.
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4.18. Komiirliik Koyii
4.18.1. Yerlesmenin Konumu

Komiirlik Koyli, Adapazart Ovasi’m1 kuzeyden sinirlandiran dik yamaglarm 500 m
kadar glineyinde Adapazari - Karasu Cevreyolu’nun kenarinda kurulmus bir koydiir.
Sakarya Nehri’'nin 400 m batisinda yer alan Komiirlik Koyi, kuzeydogusunda
Poyrazlar Golii'ne 2 km mesafededir. Idari yonden komsular:: kuzey ve batisinda
Ségiitlii Ilgesi, dogusunda Poyrazlar Kdyii, Dogancilar mah., Celebiler mah., Kasimlar

mabh., giineyinde Kdpriibas1 Koyt diir.
4.18.2. Tarihcesi

Koyde yerlesmenin tam olarak hangi tarihlerde basladigi bilinmese de ilk toplu
yerlesmenin basladigr donemin 93 harbi (1877 — 1878) sonrasinda bolgeye go¢ eden
muhacirlerle basladigi bilinmektedir. Bundan o©nce bolgede 8-10 hane olarak
Romanlarin yasadigi koyiin yaslhlari tarafindan belirtilmistir. Bu Romanlar ¢evrede
“Karaosmanogullar’” olarak bilinirdi. “Komiirliik” adi Karaosmanogullarinin bu
bolgede mese odunlarindan yaptigi komiirlerden gelmektedir. Bolgede yer alan mese
agaclar1 yakilarak toprak altma gomiiliir ve daha sonra komiir haline geldikten sonra
cevreye satilirdi. 93 harbi ile bolgeye yerlesen muhacirler Karaosmanogullarindan arazi
satin alarak yerlesmenin batisinda bulunan yamaglara yerlesmis ve buralarda
bagcilikyapmaya baslamislardir. 1930°lu yillardan sonra bolgeyi terk eden Romanlar
arazilerini muhacirlere satmis ve bunun sonucunda yamaglarda yerlesen muhacirler
ovaya inmigler ve tarim arazilerini islemeye baslamislardir. Yamaglardaki evler sadece
yazmn yerlesilen bag evleri olarak kalmistir. Bugiin itibariyle kdyiin tamami muhacir

halktan olusmaktadir.
4.18.3. Niifus Yapisi

Komiirlik Koyii 72 haneden olusmaktadir. 2010 yili sayimna gore kdyiin niifusu
243’tiir. 3 hane sadece manavlardan olusmakta geriye kalan halk Bulgaristan’dan go¢
etmis Tirklerdir. Niifusun yillar itibariyle seyrine bakildiginda 2000 yilna kadar diizenli
bir artis s0z konusudur. 1999 depreminden 6nce 54 hane olan kdye bu tarihten sonra
sehir merkezinden go¢ edenler olmustur. Ayrica kdyiin yanibasina yapilmis olan Karasu

Adapazar1 Cevreyolu da goglerin goriilmesinde onemli rol oynamistir. Fakat tablo 44°te
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de goriilecegi gibi 2000 yilindan sonra kdy niifusu azalmaya baslamistir. Bu durum
daha ¢ok sehir merkezine yapilan go¢lerin sonucudur. Bu goglerin yapilmasindaki temel
etken arazilerin miras yolu ile parcalanmasi ve boliinen bu arazilerin ailelerin
gecimlerini kargilayamamasi olmustur. Go¢ eden niifusun yas yapisina bakildiginda
daha ¢ok gengler oldugu goriilmektedir. Orta yas ve istii niifus tarimla ugragmakta

oldugundan koylin yerlisi olarak burada kalmaktadir.

Tablo 43: Yillara Gore Komiirliik Koyii Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 1975 1980 1985 1990 | 2000 | 2010
KADIN 113 114 100 112 113 136 143 121
ERKEK 112 108 95 106 113 125 134 122
TOPLAM | 225 222 195 218 226 261 277 243

Kaynak: TUIK

4.18.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Koylin temel olarak ekonomisi tarima dayanir. 1.238 doniim tarim arazisi iizerinde daha
cok misir, bugday, pancar, arpa ve sebze tarimi yapilir. Aliivyal ova tizerine kurulu kdy

arazilerinden yilda 2-3 mabhsiil alinmaktadir.

Koydeki biiyiikbas hayvan sayist 178, kiiclikbas hayvan sayist 30’dur. Hayvanlardan

=9

elde edilen siit “Adapazar1 Siit Ureticileri Birligi” tarafindan toplanir.

Tablo 44: Komiirliik Koyii’niin Tarim ve Hayvan Varhg:

Ekilen Kayith - - Mera <
Tarmm Alam Ciftci Tarim Yapilan Bashica Uriinler (Doniim) Alam Hayvan Varh@
(Déniim) Sayisi Misir | Bugday | S. Pan. | Arpa | Meyve (Déniim) B.Bas | K.Bas
1.238 23 753 41 33 16 - - 178 30

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Koydeki hanelerin tek ge¢im kaynagi tarim degildir. Hemen hemen her hanede disarida
baska islerde calisan bulunmaktadir. Daha once de ifade ettigimiz gibi tarim hanelerin
ekonomik ihtiyaglarmi karsilamada yetersiz kalmaktadir. Disarida calisanlar genellikle
sanayi bolgelerinde, Giinesler Mahallesi civarindaki tarim {iriinleri fabrikalarinda, bir
kism1 da memur olarak calismaktadir. Kdyde kdy kahvesi diginda higbir ticari miiessese

yoktur. Tiim ihtiyaglar sehir merkezinden saglanmaktadir.

Ulasim imkanlar1 ¢ok gelismistir. Ozellikle ¢evreyolunun insasindan sonra sehir

merkezine ulasim eski koy yolundan 15 dakikada yapilirken bugiin bu stire 5 dakikaya
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kadar inmistir. Koyden 30 dakikada bir dolmus, saatte bir ise halk otobiisii gegmektedir.

Genel olarak hemen her hanede 6zel otomobil bulunmaktadir.

Sekil 13: Komiirliik Koyii ve Adapazari- Karasu Cevreyolu

2000 yilinda insas1 yapilan Karasu — Adapazari Cevreyolu kdyilin arazilerinin bir
kisminin {izerinden ge¢mistir. Bu durum kdyde tarim faaliyetlerini olumsuz yonde
etkilemistir. Kdyiin tarim arazilerinin yaris1 yolun karsisinda kalmistir. Ustelik yolun
karsisindaki bu tarim arazilerine ulagmak i¢in ge¢is yollarmin yapilmamasi ulagim
noktasinda bir takim giivenlik ve maliyet sorunlarini da beraberinde getirmistir. Yolun
karsisinda 1 km uzakliktaki arazisine ulasmak icin ¢ift¢iler 8- 10 km mesafe katetmek
zorunda kalmaktadir. Insa edilen yolun cevreyolu olmasi ve araglarm bu yolda hizli

seyretmesi agir vasita olan traktorlerin kazalara sebebiyet vermesine yol agmaktadir.
4.18.5. Sosyal ve idari Yapisi

Koy idari olarak Sakarya Biiyiiksehir Beldiyesi’ne bagli olmakla birlikte hizmetleri de

buradan almaktadir. Dogalgaz ve kanalizasyon altyapisinin bulunmadigi kdyde en temel
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sorun altyapidir. Bunun yaninda saglik ocaginin olmamasi da bir eksikliktir. Saglik

ocag1 i¢in 4 km 6tede bulunan Glinesler Mahallesi’ndeki saglik ocagina gidilmektedir.

Grafik 16: Komiirliikk Koyii Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)
Cevreyolu kenarinda yer alan ve kirsal yerlesme goriiniimiindeki Komiirliik Koyii’nde
ilkdgretim ¢agindaki 6grencinin azlig1 ve 1997 yilinda gegilen tasimali egitimle birlikte
ilkogretim bulunmamaktadir. Ilkdgretim &grencilerinin  bircogu yakinda bulunan

299

Kopriibagt Kdyii’ndeki “Kopriibast IIkdgretim Okulu”’na gitmektedir. Bunun disinda
diger ilkogretim 6grencileri sehir merkezindeki ilkogretim okullarma da gitmektedir.
[Ikdgretime giden dgrenci sayis1 50 civarinda, lise egitimi i¢in yine sehir merkezine
giden 20 civarinda, tiniversiteye giden ise 4 Ogrenci bulunmaktadir. Komiirliik
Koyii’nde okuma yazma bilmeyen 9 kisi bulunurken lise mezunu 31, iiniversite mezunu

11 kisi bulunmaktadir.

Koylin bir tane camisi bulunmaktadir. Fakat kdy mezarlig1 ¢evreyolunun karsisinda
kalmistir. Bu durum da g¢evreyolunun ortaya cikardigir bir diger sorundur. Cenaze
definleri esnasinda ulasim konusunda trafik giivenligi agisindan birtakim sorunlar ortaya

cikmaktadir.
4.18.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Yapilan planlamalara géore KMO, yerlesim alanmin 1,4 km giineyinden KB — GD

uzantili olarak gececektir. Kdmiirliikk Koyli’'niin giineyinden tarim arazileri ile yerlesim
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alaninin arasindan gecen Karasu — Adapazar1 Cevreyolu, giineybatida bulunan
Kopriibast Koyl tarim arazileri ilizerine yapilacak baglanti yoluna baglanacaktir.
Yapilacak baglant1 yolu Komiirliik Koyii’niin Sakarya Nehri tarafindaki yaklasik 7-8
donlim arazisini olumsuz etkileyecektir. Fakat asil muhtemel problem insa edilecek
baglant1 yoluna Karasu c¢evreyolundan saglanacak ara¢ trafiginde goriilecek yogunluk
olacaktir. Karasu Limani’nin inga edilmesi ile birlikte daha ¢ok agir vasita ve nakliye
araclarina hizmet vermesi planlanan bu yol bolgede giiriiltii kirliligine ve tasitlar
nedeniyle hava kirliligine neden olacaktir. Bu durumun yolun her iki tarafinda tiretimi
yapilan tarim {riinlerine zarar vermesi ise diger bir olumsuz durumdur. Saghkli ve
dogal beslenmenin Oneminin arttig1 gliniimiizde bolgede yapilan tarim faaliyetinin
kalitesinin diismesi muhtemeldir. Bunun yaninda daha 6nce ifade ettigimiz ¢ift¢ilerin
yolun karsisindaki tarim arazilerine ulagsma problemi yolun trafiginin artmasi ile birlikte
daha da biiyiiyecektir. Bu olumsuzlugun ortadan kaldirilmasi i¢in yolun her iki tarafina

yapilacak gegitlere ihtiyag¢ olacaktir.

Olumsuz olarak goriilebilecek bu durumlarin yaninda Komiirliikk Koyii ve civar kdyler
cok yakinda bulunan 5.000 doniimliik orman alaniyla biiylik bir sayfiye yeri olan

Poyrazlar Golii sayesinde turizm alani olmaya adaydir.

4.19. Siilleymanbey Mahallesi
4.19.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 sehir merkezinin 3,5 km kuzeyinde KD — GB uzantili olarak yaklasik 2900
donlim idari yiizolgciime sahip olan Siileymanbey Mahallesi’nin kuzeyinde Sogiitlii
Iigesi, kuzeydogu ve dogusunda Kopriibasi Mahallesi, batisinda Baglar Mahallesi,
glineyinde Yeni Mahalle bulunmaktadir. Adapazar1 Ovasi lizerine kurulu olan
yerlesmenin batisinda dik yamaglar, dogusunda ise Sakarya Nehri bulunmaktadir.
Yerlesmenin ¢ekirdegini olusturan boliim ile tarim arazilerinin bir kisminin arasindan
glinlimiizde Karasu — Adapazari ¢evre yolu gecmektedir. Yerlesmeyi 2 km giineyden

ise D-020 cevre yolu simirlandirmaktadir.
4.19.2. Tarihgesi

Stileymanbey Mabhallesinin tarihi Sakarya Nehri kiyilarinda yer alan diger bazi

yerlesmeler gibi ¢ok eskidir. Tam olarak hangi tarihte kuruldugu bilinemese de Osmanl
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Beyligi zamaninda yapilan akinlar sirasinda bdlgede olusturulan 6ncii kdylerden biri
oldugu kaynaklarda ge¢cmektedir (Celebi, 2007:35). Yerlesmenin kuzeybatisinda
bulunan Kocapalamut Tepesi yamacindaki baglarin 1976 yilindan sonra bolgeye gelen
Baglar Mahallesi sakinlerine satilmasi sonucu yerlesim alani kiigiilmiis ve giiniimiizde
mevcut halini almistir. Siileymanbey Mabhallesi 1999 yilina kadar Adapazar1 merkeze
bagl bir kdy yerlesmesiyken bu tarihten sonra mahalle statiisii kazanmig ve bugiin

Adapazar1 Belediyesi’ne bagli mahalle olarak varligimi siirdiirmektedir.
4.19.3. Niifus Yapisi

Stileymanbey Mabhallesinin niifusu 2010 yili ADNKS’ye gore 802°dir. Yerlesik halk
manavlardan olusmaktadir. 1990’11 yillara kadar niifus artisinin smirli oldugu mahalle
bu tarihten sonra Ozellikle dogudan c¢ok fazla gb¢ almistir. Gogle gelen bu niifus
yerlesmenin batisindaki daglik yamagta ikamet etmektedir. Bu boliimde de yaklasik

100 hane ve 500 civarinda niifus yasamaktadir.

Ulasim imkanlarinin gelismis olmasindan dolayr disariya da fazla gé¢ vermemektedir.
1999 yilinda meydana gelen depremde 8 evin yikilmasi ve 1 kisinin 6lmesi bu hanelerde
kalanlarin kisa bir siireligine sehir merkezine go¢ etmesine sebep olmus fakat daha
sonra evlerin yeniden insasiyla bu niifus geri gelmistir. Yerlesmede aileler genellikle 1-

3 cocuga sahiptir.

Tablo 45: Yillara Gore Siileymanbey Mahallesi Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 130 127 129 127 131 122 321 402
ERKEK 115 118 116 103 127 122 317 410
TOPLAM | 245 245 245 230 258 244 638 802

Kaynak: TUIK

4.19.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Yerlesmenin temel olarak ekonomisi tarima dayanir. Yerlesmenin ¢ekirdegini olusturan
alanda ki 40 hanenin tamamu c¢iftcilikle ugrasmaktadir. 1.500-2.000 doniim ekilen
arazinin bulundugu mahallede hisseli arazi yapisi yiiziinden resmi kayitlarda 1.022
dontim ekilen alanin oldugu yerlesmede yogun olarak iiretim yapilan baslica iiriin
misirdir. Evlerin bir ¢ogunda misir kurutmak amaciyla depolar yapilmistir (Sekil 14).

Kurutulan misirlar ihtiya¢ oldukga ¢evredeki nisasta ve un fabrikalarina satilmaktadir.
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Tarim arazilerinin parcali yapiya sahip olmasi ve miras yoluyla kiigiilmesinden dolay1
hane basma diisen arazi miktar1 ailelerin ekonomik ydnden ihtiyaglarmni tam olarak
karsilayamamakta bu ylizden de her hanede tarim disinda calisan niifus da
bulunmaktadir. Genellikle orta yas iistii niifus tarimla, orta yas alt1 niifus ise sehir

merkezinde ¢esitli ticari ve endiistriyel kurumlarda ¢aligmaktadir.

1980’11 yillardan 6nce koy sinirlari icerisinde kalan batidaki tepelik alanlarda bagcilik
ve mera hayvanciligi yapilmaktaydi. Buradaki arazilerin koy halki tarafindan
satilmasiyla birlikte bu alanlar giinlimiizde Baglar Mabhallesi smirlar1 igerisine dahil
olmustur. 1997 yilinda Tarim Il miidiirliigii rakamlarina gére 131 biiyiikbas ve 85
kiigiikbas hayvan mevcutken giiniimiizde hayvanciligin ekonomik getirisinin azalmasi
ve mera alanlarmin dar olmasi sonucu bu sayr biliyiilkbas hayvanda 105°e kiiclikbas
hayvancilikta da 27’ye diismiistiir. Tarim alanlarmi azaltan bir diger faktor ise yerlesme
sinirlar1 igerisindeki tarim alanlarindan gegcen Karasu — Adapazari ¢evre yoludur. Yol ile

birlikte arazilerin bir kism1 yolun karsisinda kalmis ve boliinmiistiir.

Tablo 46: Siilleymanbey Mahallesi’nin Tarim ve Hayvan Varhg:

E::.l::: Kayith | Tarim Yapilan Bashica Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Alam Ciftei Alam
(Déniim) Sayist | npar S. Pan. | Arpa | Bugday | Meyve (Doniim) B.Bas | K.Bas Kanath
Hayvan
1.022 16 701 73 49 45 - - 105 | 27 -

Kaynak: Sakarya 1 Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Yerlesmeye 1990’11 yillardan sonra gelen ve batidaki daglik alanda ikamet eden halk
genellikle insaatcilikla, sehir merkezindeki sanayi tesislerinde iscilikle ve seyyar

saticilikla ugrasmaktadir.

Yerlesme halki tiim ihtiyaclarmi 3 km o6tedeki sehir merkezinden saglamaktadir. 30
dakikada bir ¢arsiya giden dolmus hatti bu ihtiyaci karsilamak i¢in yeterli gelmektedir.
Ayrica hemen her haneden en az bir kisinin sehir merkezinde ¢alismasi ihtiyaglarin
teminini kolaylastirmaktadir. Yerlesmede ticari olarak kahvehane disinda higbir isyeri

ve kurum bulunmamaktadir.
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Sekil 14: Siileymanbey Mahallesi’ndeki Misir Serenderi

4.19.5. Sosyal ve idari Yapisi

1999 wyilinda mahalle statiisii kazanan Siileymanbey’de saglik ocagr ve okul

bulunmamaktadir.

[Ikogretim dgrencileri mahalle sakinlerinin kendi imkanlari ile tuttugu servis araci ile
1,5 km otedeki Kopriibast Koyii'ndeki ilkogretim okuluna gitmektedir. Ilkdgretime
giden ogrenci sayis1 40 civarindadir. Sehir merkezine giden 20 civarinda Ilkogretim
Ogrencisi mevcuttur. Batida sonradan kurulan yerlesmede ise Ogrenciler Baglar
Mahallesi’ndeki ilkdgretim okuluna gitmektedir. {lkogretimden sonra &grenciler lise
egitimleri i¢in Adapazari sehir merkezindeki okullara gitmektedir. Lise egitimi alan 13
ogrenci bulunmaktadir. Universiteye hazirlanan ve iiniversite egitim alan 4 6grenci
bulunmaktadir. Universite mezununun bulunmadig1 mahallede okuma yazma bilmeyen

36, lise mezunu 54 kisi bulunmaktadir.Saglik ihtiyaglari icinse Giinesler Mahallesindeki
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aile hekimine gidilmektedir. Yerlesmenin koy statiisiinden mahalle statiisiine gecmesi

belediye hizmetlerinden yararlanmasini da saglamistir.

Grafik 17: Siilleymanbey Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

4.19.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Yerlesim merkezinin 800 m kuzeyinden KB — GD uzantili olarak 700 m uzunlukta
gecmesi planlanan KMO otoyolunun bu bolgede yapilacak baglant1 yolu ve Komiirliik
kopriili kavsagindan dolay1r bolgeye etkisinin fazla olacagmi tahmin etmekteyim.
Yerlesim sinirlar1 i¢indeki 600 metrelik baglant1 yolu ve 700 metrelik otoyol 100 metre
genisligiyle 130 doniim birinci siif tarim arazisinin dogrudan; yolun iki tarafindaki
100’er metrelik genisligi ile birlikte 260 doniim arazinin ise dolayli olarak uzun vadede
kaybolmasina sebep olacaktir. Yolun bir diger olumsuz etkisi ise otoyolun 350
dontimliik tarim arazisini diger taraftan aymrmasidir. Bu durum zaten pargali ve kiiciik
tarim arazilerine sahip ciftcileri zor duruma sokacaktir. Bolge sinirlari igerisinden gegen
Karasu — Adapazar1 ¢evreyolu 1998 yilindan sonra tarim arazilerini bolmiis, gegit
yapilmamasiyla da ciftcilerin ¢evreyolunun karsisindaki tarim arazilerine gegisi oldukca
zor hale gelmistir. KMO’da bolgeye ayni etkiyi yapacak ve arazilerin pargalanmasi
tarim faaliyetlerini olumsuz etkileyecektir. Bunun yaninda insa edilmesi planlanan
kopriili kavsagin sanayi ve ticari faaliyetlerin ¢cevreyolu — otoyol — kavsak avantajinin

birlestigi bu bolgede yogunlasabilecegi ihtimal olarak goziikmektedir.
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4.20. Baglar Mahallesi
4.20.1. Yerlesmenin Konumu

Baglar Mahallesi Adapazar1 sehir merkezinin yaklasik 5 km kuzeyinde KD — GB
uzantili olarak 160 m yiiksekligindeki Kocapalamut Tepesi etegine kurulmus yerlesim
alanmidir. Giineyinde Adapazar1 Ovasi’nin kuzeybati kesimini olusturan genis tarim
alanlar1 bulunmaktadir. Yerlesim alaninin 2 km dogusundan Sakarya Nehri
geemektedir. Idari agidan ise dogusunda Siileymanbey Mahallesi, batisinda Dagdibi ve

Camyolu mahalleleri, giineyinde ise Tuzla Mahallesi bulunmaktadir.
4.20.2. Tarihgesi

Baglar Mahallesi ilk olarak 1976 yilinda Van ilinden gelen 3 aile tarafindan
kurulmustur. Gelen aileler daha 6nce Van’dan Sakarya’ya gelmis yakin akrabalari
vesilesiyle bugiinkii Baglar Mahallesi’nin bulundugu alandan arazi satin alarak buraya
yerlesmistir. Kisa zaman igerisinde bu ailelerin geride kalan akrabalarinin da gelmesi ile
yerlesim alani biiylimiis ve Glinesler Beldesi sinirlar1 igerisine katilmistir. Cevredeki
yerlesmeler tarafindan “Vanlilar Mabhallesi” olartak tanimlanmistir. 2007 yilinda
mahalle statiisiine kavusmus ve “Baglar” adini almistir. 2008 yilinda Adapazari’nin ilge
olup Giinesler Beldesi’nin bu ilgeye baglanmasiyla Adapazari ilgesine bagl terlesme
olmustur. Giinlimiizde Baglar Mahallesi 110 haneden olusan bir yerlesim alanidir. Her
ne kadar resmi kayitlarda adi1 “Baglar Mahallesi” olarak gecse de cevre halk tarafindan

“Vanlilar Mahallesi” olarak adlandirilir.

4.20.3. Niifus Yapisi

Yerlesmede 110 hane ve 2010 ADNKS’ye gore 788 kisi yasamaktadir. Baglar
Mahallesi’nde ikamet edenlerle yaptigimiz saha c¢aligmasinda yerlesim alanina ilk
olarak 3 aile 1976 yilinda 16-17 niifus ile gelmistir. Bu ailelerin dogudaki yasam
alanlarmi terk etmelerinin sebebi bolgedeki kan davalari ve issizliktir. Ailelerin
Adapazari’na geldikten sonra sehir merkezinde is bulup c¢alismaya baslamalari sonucu
geride kalan yakin akrabalarmni da ¢cagirmasi sonucu yerlesim alani dolmaya baslamistir.
Ik gelen aileler Van’dan gelse de daha sonra gelenler bu ailelerin Erzurum, Mus, Agr1
gibi dogu bolgelerindeki akrabalaridir. Niifus yapisina bakildiginda her ailede ortalama

4-5 ¢ocuk oldugunu goriiriiz.
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4.20.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Baglar Mahallesi’nde ekonomik hayat tamamen disa bagimhidir. Calisan niifusun ¢ok
biiyiik bir boliimii sehrin degisik yerlerinde insaat isciligi yapmaktadir. Insaat is¢iligi
yapanlar diizenli bir ise ve gelire sahip degildirler. Mahalleden 3 kisi Giinesler
Mahallesi’ndeki bir tekstil firmasinda, 6 kisi ise Sogiitlii OSB’de caligmaktadir.

Baglar Mabhallesi smirlar1 igerisinde tarim alanlar1 genis yer kaplamasina ragmen bu
tarim alanlarmin  ¢ok biiyilk kismi Siileymanbey, Kopriibasi ve Giinesler
Mahallelerindeki ciftcilere ait olup yine bu cift¢iler tarafindan ekilip bicilmektedir.
Baglar Mahallesi’nde ikamet eden 1 ¢ift¢iye ait 7 doniim tarim arazisi bulunmaktadir.
Bu arazide ise sebze tarimi yapilir. Hayvancilik da tarim gibi kisitlidir. 10-15 hanede
toplam 30 biiyiikbas hayvan, 4 ailede 40 civarinda kiiciikbas hayvan bulunmaktadir.
Hayvanlar yerlesim alaninin ¢ok yakimninda bulunan mera alaninda otlatilmaktadir. Bu
hayvanlardan elde edilen ticari gelir oldukca kisithidir. Oncelikle aileler kendi
ihtiyaclarini karsilamak adma hayvancilik yapmaktadir. Thtiyag fazlas: siit cok yakinda

Dagdibi’nde bulunan siit {irtinleri fabrikasina satilmaktadir.

Bunun disinda yazin, ¢alisan niifusun bir kismi Sogiitlii ve Karasu ilgelerindeki findik
bahgelerinde gecici iscilik yapmaktadir. Mahallede ticaret adina sadece 2 bakkal ve 1
kahvehane bulunmaktadir. Bunun digindaki tiim ihtiyaglar 4 km otedeki Adapazari
ilcesi ve 1 km uzakliktaki Giinesler Mahallesi’nden karsilanmaktadir. Mahalle ulagim
ag1 bakimindan ¢ok 1yi durumda degildir. Adapazari sehir merkezine ulasim 2 saatte bir

yerlesim alanindan gecen belediye otobiisleriyle karsilanmaktadir.

Tablo 47: Baglar Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhg

Ekilen Kayith R -— Mera <
Tarmm Alam Ciftci Tarim Yapilan Bashica Uriinler (Doniim) Alam Hayvan Varh@
(Doniim) Sayisi Sebze (Doniim) B.Bas | K.Bas
7 1 7 - 30 40

Kaynak: Sakarya Il Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

4.20.5. Sosyal ve idari Yapisi

Baglar Mahallesi yaklasik 30 yillik bir gegmise sahip olmasina ve sehir merkezine 3 km
uzaklika bulunmasma ragmen dogalgaz ve kanalizasyon altyapist olmayan belediye

tarafindan yeterince hizmet almamais bir mahalle goriiniimiindedir.
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Mahallenin kendine ait bir saglik ocagi yoktur. Bu alandaki ihtiyaglar 7 km uzaklikta
bulunan Giinesler Beldesi’ndeki saglik ocagindan ve Adapazar1 sehir merkezindeki
hastanelerden karsilanmaktadir. Mahallede 5,5 doniim kamu arazisi bulunmaktadir. Bu

arazinin saglik ocagina donistiiriilmesi i¢in mahalle halkinin ¢abalar1 bulunmaktadir.

Mahallede 460 mevcutlu Murtaza Erdogan Ilkdgretim Okulu bulunmaktadir. Bu
mevcudun 250 kadar1 Baglar Mahallesi’ne geri kalan boliim ise komsu mahalle olan
Siileymanbey Mahallesine aittir. Ilkogretimden sonra liseye devam etme orani gok
disiiktiir. Lise caginda olup liseye devam eden kiz 6grenci bulunmamaktadir. Liseye
devam eden erkek Ogrencilerin sayist da 12 — 15 civarindadir. Liseye devam etmeyen
genglerden kizlar tekstil firmasinda, erkekler ise insaatlarda c¢alismaktadir. Liseye
devam eden erkek Ogrenciler ise Adapazari sehir merkezindeki liselere gitmektedir.
Mahallede ayrica mahalle sakinleri tarafindan yaptirilmig bir adet cami de

bulunmaktadir.

Grafik 18: Baglar Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

4.20.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

KMO’nun Baglar Mahallesi’'nde bugiinkii yerlesim alaninin glineyinden KB — GD
uzantili olarak gegmesi planlanmaktadir. KMO yerlesim alanina yer yer 200 metre ile

400 metre kadar uzakliktadir. Yolun bu boliimde gectigi alan tamamen tarim alani olup
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Adapazari1 Ovast’nin kuzeybati kesimini olusturmaktadir. Baglar Mahallesi’nin yaklagik
1 km kadar batisindaki tepelik alan {izerine 6zel bir insaat firmasi tarafindan
Sakarya’nm 2. Universitesinin yapilmasi planlanmaktadir. Ayrica yerlesimin 900 m
kadar dogusuna KMO’ya ait Komiirlik Kavsagi yapilacaktir. Gelisigiizel ve plansiz
olarak insa edilmis, kanalizasyon altyapis1 ve dogalgazi bulunmayan bir mahalle
goriiniimiinde bulunan Baglar Mahallesi’nin yol ile birlikte kentsel doniisiim gegirecegi
muhtemeldir. Yaptigimiz saha ¢alismasinda yerlesim sakinlerinin bu yonde beklentileri
bulunmaktadir. Fakat yolun bu bolgede 1 km kadar uzunlukta olmas1 ve buna karsilik
tarim alanlarindan ge¢mesi yaklasik 100 doniim tarim arazisini direkt, 200 doniim
arazinin de dolayli olarak etkilenerek 300 doniimliik bir kayba sebep olmasi
muhtemeldir. Ayrica bu arazilerin Sakarya’nin 1. dereceden tarim arazileri oldugu

diistiniildiigiinde ekonomik kayip fazla olacaktir.
4.21. Giinesler Mahallesi
4.21.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 sehir merkezine 3 km mesafede bulunan Giinesler Mahallesi eski Ankara
yolu iizerinde bulunmaktadir. Idari yonden komsular:: giineyde Yagcilar Mahallesi,
batida Dagdibi ve Tuzla Mahallesi, kuzey ve kuzeybatida Sogiitli ilgesi, doguda

Kopriibasi, Karakdy ve Siileymanbey yerlesmeleri bulunmaktadir.
4.21.2. Tarihgesi

Yerlesmenin tam olarak hangi tarihlerde kuruldugu bilinmemektedir. Cevre yerlesmeler
gibi tarihi eskidir. 1954 yilina kadar Kocaeli’ne bagli bir kdy yerlesmesiyken bu tarihten
sonra Sakarya iline baglanmistir. 2000 yilina kadar mahalle statiistindeyken bu tarihte
Sakarya’nin Biiyiiksehir olmasiyla ¢evresindeki 11 mahalleyi i¢ine alarak Sakarya
Merkez’e bagh alt kademe belediyesi statiisiine kavusmustur. 2008 yilinda Adapazari
Iice Belediye’sinin kurulmasiyla Giinesler Beldesi lagvedilmis ve Adapazari ilgesine

mahalle olarak baglanmistir.
4.21.3. Niifus Yapisi

Glinesler Mahallesi’nde yaklasik 1.200 hane ve 2010 ADNKS’ye gore 6.982 kisi

yasamaktadir. Yerlesmenin niifusu 1975 yilindan sonra hizla artmistir. Bu durumun

125



goriilmesinde bolgeye kurulan sanayi tesislerinin rolii etkilidir. Yerlesik niifus
glinimiizde karisik etnik yapr gosterir. Niifus yerlesme smirlarinin  giineyinde

toplanmustir.

Tablo 48: Yillara Gore Giinesler Mahallesi Niifus Sayimlar

YILLAR
1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 207 172 344 850 1.478 | 2.193 | 2.907 | 3.439
ERKEK 239 185 383 1.589 | 2.275 | 2.410 | 3.196 | 3.543
TOPLAM | 446 357 727 2439 | 3.753 | 4.603 | 6.103 | 6.982

Kaynak: TUIK

4.21.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Giinesler Mahallesi’nde ticari hayat oldukca canlidir. Sehir merkezine yakinlik ve
yerlesim alanmin i¢inden gegen Karasu-Adapazari yolu ile eski Ankara yolunun etkisi
ile ¢esitli sektorlere ait {iretim yapan fabrikalar bulunmaktadir. Yerlesim sinirlari
icerisinde Zirai Aletler Sanayi alani bulunmaktadir. Burada yaklasik 200 adet isyeri
faaliyet gostermektedir. Hemen her ihtiyagc mahallenin kendi sinirlari igerisinden
karsilanir. Yerlesim simnirlar1 icerisindeki tarim arazileri ¢evre mahalle ve koylerdeki
ciftcilere satildigindan Giinesler sakinlerine ait tarim arazisi bulunmamaktadir. Bunun
yaninda Giinesler’de kayitlara gore 1.156 adet biliyiikbas hayvan bulunmaktadir. Bu

hayvanlarin bir¢ogu bdlgede bulunan besi ¢iftliklerine aittir.
4.21.5. Sosyal ve idari Yapisi

Sosyal hayatin olduk¢a canli oldugu yerlesmede cevre yerlesmelerin de faydalandig: 3
doktor ve 3 yardimci elemanin gorev yaptigt saglik ocagi bulunmaktadir. Bu saglik

ocagidan Giinesler Mahallesi ile beraber civardaki 6 mahalle de faydalanmaktadir.

Mahallede 2 ilkégretim okulu ve bir lise bulunmaktadir. Okuma yazma bilmeyen 236

kisinin oldugu yerlesmede 835 lise mezunu ve 170 iiniversite mezunu bulunmaktadir.

Glinesler Mahallesi’nde dogalgaz ve kanalizasyon altyapis1 bulunmaktadir
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Grafik 19: Giinesler Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

4.21.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Yapilmasi planlanan otoyolun yerlesmeye yapacagi ilk etki Gilinesler mahallesi sinirlar
icerisinde kalan fakat cevre yerlesmelerdeki ciftciler tarafindan ekimi yapilan tarlalar
iizerinde olacaktrr. Yerlesmenin yogun oldugu alanin yaklasik 1,5 km kuzeyinden
gecmesi planlanan otoyol, kuzeyde yer alan ormanlik alanlar ile Glinesler mahallesi
arasinda yer alacaktir. Cevre yerlesmeler i¢in ¢ekim merkezi olan Giinesler
Mahallesi’nde yolun insa edilmesi ile yerlesmeye 1 km mesafede yapilmasi planlanan

Komiirliik Kavsagi ile sanayinin ve niifusun kuzeye kaymasi muhtemeldir.
4.22. Dagdibi Mahallesi
4.22.1. Yerlesmenin Konumu

Dagdibi Mahallesi, Adapazar1 sehir merkezinin 3 km kadar kuzeyinde Adapazari-
Kandira yolu iizerinde 1 km mesafe boyunca K-G yoniinde kurulmus bir yerlesim
alanmidir. Giineyinde ve batisinda Tekeler Mahallesi, dogusunda Baglar ve kuzeyinde
Camyolu Mahallesi bulunmaktadir. Topografik olarak ise kuzeyinde Armutluk ve
Kocapalamut tepesi, dogusunda Sakarya Nehri, batisinda Cark Deresinin yer aldigi
Adapazar1 Ovasi’nda kurulmus bir yerlesim yeridir (Bilgin,1975:Adapazar1 Ovasi

Haritasr).
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4.22.2. Tarihgesi

Dagdibi Mahallesi Adapazari’nin en eski mahallelerinden biridir. Kurulus tarihi tam
olarak bilinmemekle birlikte yerlesim alanini ilk kuranlar Adapazari’nin yerli halki olan
Manavlardir. 1950 yilinda miibadele gogleri kapsaminda Bulgaristan’dan yaklagik 10
hane koye yerlesmistir. 1954 yilina kadar Kocaeli’'ne bagli olan yerlesme bu tarihten
sonra Sakarya Merkez’e baglanmistir. 1998 yilinda mahalle statiisii kazanan Dagdibi,

2008 yilinda Sakarya ili Adapazari ilgesine bagli mahalle yerlesimi olmustur.
4.22.3. Niifus Yapisi

Dagdibi Mahallesi’nde yaklasik 350 hane bulunmaktayken 2010 yili niifus sayimina
gore niifus miktar1 1300°diir. Niifus yapisina bakildiginda Manav halki sayica fazla

olmakla beraber muhacirler de bulunmaktadir.

Mahallede 150-180. ilkogretim caginda 6grenci, 70-80 lise dgrencisi ve yaklasik 30-40

civarmda {liniversite egitimi alan 6grenci bulunmaktadir.

Tablo 49: Yillara Gore Dagdibi Mahallesi Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 278 319 395 414 510 584 710 777
ERKEK 433 345 399 406 470 520 673 765

TOPLAM 711 664 794 820 980 1.104 | 1.383 | 1.542
Kaynak: TUIK

4.22.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Dagdibi Mabhallesi’nin ekonomisi tarima dayanir. Yerlesmede 6.072 doniim tarim
arazisi bulunmaktadir. Bu arazilerde daha ¢cok misir, bugday, pancar ve arpa tarmmi
yapilir. Bolge civarindaki ¢evre yollar1 yapilmadan dnce seker pancari tiretimi agirlikl
olarak yapilirken bu yollar yapildiktan sonra pancarin merkezdeki seker fabrikasina
ulasimi konusunda ¢ikan aksakliklar bolge ¢iftcisini misir tarimina ydnelmek
durumunda birakmistir. Misir tarimma bagl olarak yerlesme alaninda misir nisasta
fabrikas1 bulunmaktadir. Burada islenerek tavuk yemi haline getirilen misir 6zel bir
tavuk ciftligine gonderilmektedir. Dagdibi’ne ait mera alanlar1 Camyolu mevkiinde
bulunmaktayken bu alanlar 1999 depreminden sonra Enka sirketlerine okul yapilmasi
amaciyla tahsis edilmistir. Hayvancilik sadece mahalle sakinlerinin kendi ihtiyaglarini

karsilamaya yoOnelik yapilan kisith bir faaliyet durumundadir. Bu durumun
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goriilmesinde hayvanciliktan elde edilen gelirin tarimdan elde edilen gelire gore diisiik

kalmas1 mahalle sakinleri ile yaptigimiz ylizylize goriigmede ifade edilmistir.

Tablo 50: Dagdibi Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhgi

Ekilen Kayith P - Mera <
Tarmm Alam Ciftci Tarim Yapilan Bashica Uriinler (Doniim) Alam Hayvan Varh@
(Déniim) Sayisi Misir | Bugday | Arpq S. Panc. | Meyve (Déniim) B.Bas | K.Bas
6.072 61 2.404 231 299 143 - 189 78 25

Kaynak: Sakarya Il Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

Yerlesmede yaklasik 300 civarinda emekli bulunmaktadir. Bu emekliler Adapazari’nda
yer alan Vagon fabrikasi, seker fabrikasi, Zirai Donatim gibi kamu kurumlar1 agirhikl
olmak iizere ¢esitli kurumlarda c¢alismislardir. Bu emekliler halen tarimla

ugrasmaktadir.

Sekil 15: Dagdibi Mahallesi (Kandira - Adapazan Yolu)

Dagdibi Mahallesi Adapazar1i — Kandira yolunun iki yaninda yer aldigindan bu yolun
kazandirdig1 bazi avantajlar bulunmaktadir (Sekil 15). Bunlardan biri yol {izerine

kurulmus c¢esitli kollarda faaliyet gosteren fabrikalardir.
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Yem fabrikasi, kereste fabrikasi, plastik dograma atolyesi yol lizerinde kurulup istihdam
olusturan fabrikalardir. Yolun bir diger avantaji ise ulasim sikligidir. Mahalleden 2
dakikada bir Adapazar1 sehir merkezine minibiisler kalkmaktadir. Bu durum sehir
merkezi ile irtibatin yogun olmasina neden olmustur. Mahallede 3 adet bakkal, 2 adet
kahvehane, 1 adet tiipgaz satis bayii bulunmaktadir. Bunun disinda ihtiyaglar sehir

merkezinden saglanmaktadir.
4.22.5. Sosyal ve idari Yapisi

1998 yilinda mahalleye doniisen Dagdibi halen Adapazari ilgesine bagli bir mahalle
yerlesmesidir. Kendine ait saglik ocagi bulunmayan mahallede bu alandaki ihtiyaclar

yakindaki Tekeler Mahallesi’ne gidilerek karsilanmaktadir.

Grafik 20: Dagdibi Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

Adapazar1 — Kandira ¢evre yolunun ikiye boldiigli yolda 1999 yilina kadar bati tarafinda
bulunan okul hizmet vermistir. Bu tarihten sonra hasar alan bu okulun yerine yolun
karsisinda 6zel bir firma tarafindan prefabrik olarak insa ettirilen Dagdibi Berna Yilmaz
[Ikdgretim Okulu hizmet vermeye baslamistir. 2010 yilinda prefabrik okulun yanma
betonarme bina yapilmis ve egitime agilmistir. Okulun 370 6grencisi bulunmaktadir.
Ikinci kademeye yakinda bulunan Camyolu Mahallesinden 60-65 dgrenci gelmektedir.
Eski okul binast su anda anaokulu olarak faaliyet gostermektedir. Mahallede lise

bulunmamaktadir. Lise egitimi i¢cin mahalleden yaklasik 100 — 120 6grenci sehir
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merkezine gitmektedir. 22 kiginin okuma yazma bilmedigi mahallede 279 lise mezunu

ve 42 tiniversite mezunu bulunmaktadir.

Dagdibi altyapi durumu bakimindan kuzeyinde yer alan yerlesmelere gore daha
avantajlidir. Dogalgaz ve kanalizasyon altyapist bulunan mahallede belediyeden hizmet
alim1 noktasinda da c¢ok ciddi bir sikint1 bulunmamaktadir. Bu durumun goriilmesinde
yerlesmenin topografik olarak ova {lzerinde kurulmus olmasi ve cevre yolun

avantajlarinin etkili oldugunu diisiinmekteyim.
4.22.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Dagdibi’nin yaklasik olarak 1 km kadar kuzeydogusundan Armutluk ve Kocapalamut
Tepesi’nin giineyinden ge¢cmesi planlanan otoyol, tarim arazilerinin bir kisminin
kaybolmasina sebep olacaktir. Yaklasik 1 km uzunlugunda gegecek olan otoyolun 100
donlim arazinin dogrudan, 200 doniim arazinin de dolayli yoldan kaybolmasima sebep
olacagini1 6ngdrmekteyiz. Bu araziler Sekil 6’da da goriildiigii gibi Adapazar1 Ovast’nin

1. derece tarim arazileri olarak kayitlarda bulunmaktadir.

Bunun yaninda bir diger etki ise mahalleye ait mezarhigin yolun karsi tarafinda
kalmasidir. tepelik bir alana kurulan bu mezarlik Dagdibi ve Baglar mahalleleri

tarafindan ortak olarak kullanilmaktadir.

Otoyol iizerinde yer alacak olan Dagdibi’nde en biiyiik faydayr Kandira yolu iizerine
kurulmus olan fabrikalar ve atdlyeler gorecektir. 3 km kadar yakinda bulunan Kémiirliik
Kavsagi vasitasiyla islenmis mamiil ve hammadde temini biraz daha kolay olacagindan
bu bdlgenin sanayi faaliyetlerini bu alana g¢ekmesi muhtemeldir. Bunun yaninda
yerlesmenin tiiketim alan1 olarak gdrdiiglimiiz Adapazar1 sehir merkezine yakmligi da

bir diger avantajidir.

4.23. Camyolu Mahallesi
4.23.1. Yerlesmenin Konumu

Camyolu Mahallesi, Adapazar1 sehir merkezinin 5 km kadar kuzeyinde K-G dogrultulu
olarak tepelik alana kurulmus bir yerlesmedir. 600 metre kadar giineyinde Adapazar -

Kandira yolu yer almaktadir. Bu yol ayn1 zamanda yerlesmeyi Adapzar1 sehir merkezi
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ile baglayan yoldur. 2 km giineyinde Dagdibi Mahallesi, 2 km dogusunda Baglar
Mahallesi, kuzeyinde Goktepe Mahallesi bulunmaktadir.

4.23.2. Tarihgesi

Camyolu Mahallesi’nin ilk olarak hangi tarihlerde kuruldugu bilgisine ulasamasakta
yerlesmeyi ilk kuranlarin Bulgaristan muhacirleri oldugu bilgisine mahallede ikamet
edenlerden ulastik. Yerlesmenin ilk adi “Tepe-i Cedit Koyl” olarak ge¢mektedir.
“Tepe-1 Cedit” ismi bu yerlesmenin ¢ok onceleri gayrimiislimlerin yasadigi bir yerlesme
olduguna isaret eder. Sakarya Savasi’ndan sonra cevre iller olan Eskisehir, Diizce ve
Karadeniz’den gelenler tarafindan yerlesilmis olan koye bu donemlerde Romanlar da
yerlesmistir. Cumhuriyetten sonra yerlesmenin ismi degiserek “Tepe Miislim” adini
almistir. Daha sonra yerlesmenin ismi tekrar degiserek bugilinkii ismi olan

299

“Camyolu”’nu almistir. 1954 yilina kadar Kocaeli’ne bagh bir yerlesmeyken bu tarihten
sonra Sakarya iline bagli yerlesme haline gelmistir. Camyolu’ndaki konutlar 1999
depreminde agir hasar almamis herhangi bir can kaybi olmamistir. 2004 yilinda ise
yerlesme kdoyden mahalleye donmiis ardindan 2008 yilinda merkeze bagli mahalleden

Adapazari ilgesine bagli mahalleye doniiserek “Camyolu Mahallesi” olmustur.
4.23.3. Niifus Yapisi

Camyolu Mahallesi’nde yaklasik 330 — 350 hane bulunmakta ve buna karsilik niifus
miktar1 2010 ADNKS’ye gore 1.354’tiir. Koyt ilk kuranlar Bulgaristan muhacirleri olsa
da sonradan bolgeye civar illerden gelenler ile birlikte etnik yap1 karigik bir hal almistir.
Mahallede en agirlikli grup Romanlar ve Muhacirlerdir. Aileler genellikle c¢ok
¢ocukludur. Mahallede yer alan Camyolu Ilkégretim Okulu’nda okuyan 230 dgrenci,
tasimali sistemle Dagdibi’ndeki ilkdgretime giden 60 06grenci, 50 civarnda lise
ogrencisi ve 22 tane {iniversite dgrencisi bulunmaktadir. Ogrenci sayisnin mahalle

niifusu i¢indeki oranina bakildiginda geng niifusun fazla oldugu goriilmektedir.

Tablo 51: Yillara Gore Camyolu Mahallesi Niifus Sayimlarn

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 184 200 222 317 298 327 389 653
ERKEK 171 172 228 332 358 387 445 701
TOPLAM | 355 372 450 649 656 714 834 1.354

Kaynak: TUIK
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4.23.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Camyolu Mahallesi’nde ikamet edenlerin ekonomik giicii oldukca diisiiktiir.
Camyolu’nda ikamet edenlerin bircogunun 1980’li yillardan 6nce mahallenin kuzeyinde
yer alan ormanlik alanda tarim arazileri vardi. Fakat bu alanlarda tarim birakildiktan

sonra koyliiniin buradaki arazileri belediye tarafindan ormanlik alana doniistiiriilmiistiir.

Giliniimiizde tarimla ugrasan 4 hane bulunmaktayken resmi kayitlarda sadece 1 c¢fici
kayithdir. Resmi kayitlara gore ekilen tarim arazisi 64 doniimdiir. Ekilen tarim {iriinleri
mistr, bugday, pancar ve kismen cesitli sebzelerdir. Hayvancilik da sinirhdir. Sadece
30-35 hanede hane basina 2-3 hayvan bulunmakta bunlardan elde edilen {iriinler ticari

olmayip ailelerin kendi ihtiyag¢larini karsilamaya yoneliktir.

Tablo 52: Camyolu Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhg:

Ekilen Tarim Alam1 | Ciftci Tarimm Yapilan Bashca Uriinler lezl;:: Hayvan Varh@
(Doniim) Sayisi -
Misir | S. Pan. | Sebz{ Bugday | Meyve (Déniim) B.Bas | K.Bas
64 1 47 11 8 - - - 95 20

Kaynak: Sakarya {1 Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

Camyolu Mabhallesi’nde ¢alisan niifus Adapazari sehir merkezinde seyyar saticilik,
hurdacilik gibi diizenli geliri olmayan islerde ¢alismaktadir. Camyolu Mahallesi sinirlar1
icerisinde Ozel bir sirkete ait 30 personele sahip bir ¢imento fabrikasi 2000 yilindan beri
faaliyet gostermektedir. Fakat bu fabrikanin mahalle ekonomisine katkis1 smirhdir.
Sadece bulundugu arazi i¢in miilk arsa sahibine verdigi kira ve mahalleden ¢alistirdigi 3
kisi mevcuttur. Bunun yaninda mahalleden bir kisi belediyede, bir kisi de mahalledeki
okulda temizlik iscisidir. Yerlesmede ticari faaliyet adina 4 tane bakkal, 2 kahvehane
bulunmaktadir. Bunun disinda ihtiyaclar Adapazar1 sehir merkezinden karsilanmaktadir.
Ilce merkeziyle olan ulasim ag1 gelismistir. Merkezden 5 dakikada bir mahalleye
ugrayan minibiisler merkezden ihtiyaclarin kolay bir sekilde karsilanmasini

saglamaktadir.
4.23.5. Sosyal ve idari Yapisi

Camyolu Mahallesi 2004 yilma kadar Sakarya’nin merkezine bagh bir koy
hiikkmiindeyken bu tarihten sonra Giinesler Beldesi’ne bagli mahalle statiisiine ge¢cmis

ve 2008 yilinda da Adapazari ilgesine bagli “Camyolu Mahallesi” yerlesmesi olmustur.
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Koy statiisiinden mahalle statiisiine gegmesinin yerlesmenin gelisimine ciddi bir katkis1

olmamustir.

Camyolu’nda saglik ocagi bulunmamakta bu ihtiyaclar i¢in 5 km 6tede bulunan Tekeler
Mahallesi saglik ocagma gidilmektedir. Dogalgaz ve kanalizasyon altyapisi bulunmayan
mahallede 230 6grencili prefabrik yapili “Camyolu ilkdgretim Okulu” adinda bir okulu
bulunmaktadir. {lkdgretim 2. Kademe &grencileri Dagdibi’ndeki okula, lise dgrencileri
sehrin degisik yerlerindeki liselere gitmektedir. Mahallede devlet okulunun yaninda bir
de 600 6grenci kapasiteli “Ozel Enka Okullarr” bulunmaktadir. Camyolu Mahallesi’nde
51 kiz 6grencinin egitim gordiigii Diyanet’e bagl bir de dini egitim yapan kurs binasi

bulunmaktadir.
4.23.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

KMO’nun Camyolu mahallesinde planlanan asamasma bakildiginda yerlesim alaninin
glineyinden KB-GD uzantili olarak 850 metre uzunlugunda gececegi goriilmektedir.
Yolun gectigi araziler iizerinde mera alani, tarim alani, ormanhk alan ve bir miktar
yerlesim alani bulunmaktadir. Yaptigimiz hesaplamaya gore yaklasik 40 doniim tarim
arazisi direkt olarak ve 80 doniim arazi ise dolayli olarak bu yoldan olumsuz
etkilenecektir. Mevcut durumda Camyolu Mabhallesi ile Dagdibi Mahallesi arasinda
herhangi bir engel bulunmazken yapilmasi planlanan yol bu iki yerlesmeyi birbirinden
ayiracaktir. Bu durumda Camyolu, KMO’nun kuzeyinde kalan yerlesmeler arasinda yer
alacak ve etki altinda kaldig1 basta Dagdibi, Giinesler ve Adapazar1 Merkezi ile irtibat,

yapilacak baglant1 yollar1 veya gegitlerle saglanacaktir.

Yolun Camyolu’na kazandiracagi avantajlar da mevcuttur. Yerlesmenin yaklasik 400
metre dogusunda 200 doniimliik arazi lizerine 6zel bir sirket tarafindan Sakarya’nin 2.
iiniversitesinin yapilmasi planlanmaktadir. Toplu konut faaliyetleri ile ugrasan bu firma
arazinin yakinlarma tiniversitenin yani sira 5.000 konut, otel, 6grenci yurtlari, aligveris
merkezi ve okul binalar1 olmak {izere kiiciik bir sehir insa edecektir. Yerlesmenin
yaklasik 3 km dogusundan KMO’ya baglant1 yolu olarak Komiirliik Kavsagi’nin
gecmesi, planlanan bu projeleri daha anlamli kilmaktadir. Thtimaldirki bu calismalar
Camyolu’nun biiyiik bir doniisiim igerisine girmesine sebep olacaktir. Thtimalllerden
biri bolgedeki arazi degerlerinin artmasiyla Camyolu’nda cazip tekliflerle mahalle

sakinleri ikna edilerek kentsel doniisiimiin goriilebilecegidir. Bu se¢enek her ne kadar
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olumlu goziikse de mahallede konar gdcer yasam tarzi siiren Roman vatandaslarin
kendilerine bu sefer farkli mekanlar aramalarina ve mevcut sorunlarin baska bir bolgeye

tasinmasina sebep olabilecegi de gdz ardi edilmemelidir.

Bir diger ihtimal ise zaten ekonomisi daha ¢ok Adapazari sehir merkezine dayali, tarim
ve hayvanciligin ¢ok fazla yapilmadigi bu alanda yiikselen arazi degerleri ile birlikte
halkin Adapazar1 Merkez’e go¢ etmesidir. Bu iki ithtimalin disinda benzer 6rneklerini
Istanbul Esenler ve izmit Kandira’da gérdiigiimiiz gibi mahallenin mevcut durumunu
yanibasindaki modern yapilasmaya ve kiiltlirel planlamaya ragmen korumasidir. Eger
bu doniisiim planlar1 konusunda ge¢ kalinirsa bolgede planli ve plansiz yapilasma olmak
lizere 2 tiir bir yerlesmenin goriilmesi muhtemeldir. Bir tarafta yerel kiiltiiriin hakim

oldugu bir mahalle diger tarafta ise egitim binalari ile birlikte bir uydukent.
4.24. Tekeler Mahallesi
4.24.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazar1 Ovasi’nin orta kesiminde yer alan Tekeler Mahallesi’nin idari ydnden
komsular1: giineyde Ozanlar Mahallesi, batida Karakamis Mahallesi, kuzeyde Taskisig1
Mahallesi, doguda Dagdibi Mahallesi bulunur. Tekeler Mahallesi Adapazari sehir

merkezine 2 km uzaklikta bulunmaktadir.
4.24.2. Tarihcesi

Tekeler Mahallesi Sakarya’nin en eski yerlesmelerinden biridir. Yerlesmenin Osmanli
Beyligi zamanma kadar dayandigi bilinmektedir. Kdyilin ismi bu bolgede kurulan
pazardan gelmektedir. 1954 yilina kadar Kocaeli’ne bagl bu tarihten sonra da Sakarya
iline baglanmistir. 2008 yilinda Adapazari’nin ilge olmasiyla buraya bagli mahalle

statiisiine kavusmustur.
4.24.3. Niifus Yapisi

Yerlesmede yaklasik 1250 hane bulunmakta ve 2010 yili ADNKS’ye gore 8.356 kisi
yasamaktadir. Yerlesmenin yerli niifusunu manavlar olustursa da gliniimiizde karisik bir

etnik yap1 mevcuttur.
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4.24.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Tekeler Mahallesi’nde ticari hayat olduk¢a canlidir. Hemen her tiirlii ihtiyag mahalle
siirlar icerisinden karsilanir. Bu 6zelligi ile kuzeyde yer alan yerlesmeler agisindan da
cekim alamidir. Yerlesme sinirlart icerisinde Sakarya’nin kuzeyindeki yerlesmelere
gidig-gelis yapilan “Kuzey Terminali” bulunmaktadir. Bu terminal sehrin 6nemli yolcu
aktarma noktalarindan biridir. Ayrica Tekeler Mahallesi’nin smirlar1 igerisinden eski
Ankara yolunun ge¢gmesi bu yol iizerinde fabrikalarin da kurulmasina sebep olmustur.
Bu alanda kereste, kontraplak, un, brode, mefrusat, plastik dograma fabrikalari; seramik,
mefrusat, perde, satis noktasi, , temizlik, hali yikama merkezleri; benzin istasyonu ve

marketler bulunmaktadir.

Tarmm ve hayvancilik yerlesmenin daha ¢ok kuzeyindeki kirsal alanda yapilmaktadir.
Resmi rakamlara gore 4.000 doniime tarim arazisi mevcuttur. Baglica tarimi yapilan
irlinler: misir, bugday, arpa, pancar ve figdir. Hayvancilik faaliyetleri kisithdir. 67 adet
biiylikbas hayvanin oldugu yerlesmede kiigkbas ve kanatli hayvan yetistiriciligi

yapilmamaktadir.

Tablo 53: Tekeler Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhg:

E::.l::: Kayith | Tarimi Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Alam Ciftei Alam
(Doniim) Sayisi Misir | Bugday Aer S. Panc. | Fig (Doniim) B.Bas | K.Bas Kanath
Hayvan
3.876 60 2.225 119 95 89 34 - 67 - -

Kaynak: Sakarya Tarim 11 Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

4.24.5. Sosyal ve idari Yapisi

Tekeler Mahallesi’nde yer alan saglik ocaginda 5 doktor ve 5 yardimci personel
bulunmaktadir. Bu saglik ocagi Tekeler Mahallesi ile kuzeyde yer alan 17 koy ve
mahalleye de saglik hizmeti vermektedir. Yerlesmenin merkezde yer almasi sebebiyle
egitim faaliyetleri acisindan da diger bolgeler icin merkez sayilmaktadir. Yerlesmede
bulunan 3.000 6grenci kapasiteli meslek lisesi ile 0zel aksam lisesi egitim alaninda
hizmet vermektedir. Mahallede 2 adet ilkogretim okulu bulunmaktadir. Yerlesmenin
egitim seviyesine bakildiginda 199 okuma yazma bilmeyen, 1.544 lise mezunu ve 469
iinv. mezunu, 22 y.lisans ve doktora mezunu goriiliir. Bu verilere bakildiginda egitim
seviyesinin kuzeyinde yer alan ve kirsal faaliyetler gosteren yerlesmelere gore daha iy1

durumda oldugu goriiliir.
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Grafik 21: Tekeler Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

4.24.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Kuzey Marmara Otoyolu’nun mevcut planina bakildiginda yerlesmenin yogun oldugu
alanin yaklasik 2 km kadar kuzeyinden gececegi goriilmektedir. Bu alan Tekeler
Mahallesi’ne ait tarimsal faaliyetlerin yapildigi alandir. Otoyol bu alanlar iizerinden
gecerek tarim alanlarin1 olumsuz etkileyecektir. Bu olumsuz etkilenmenin yaninda
otoyol tarmm alanlarmi ikiye bolerek kuzeyde yaklasik 1500 doniim kadar alani
birakacaktir. Bu bolgenin Komiirliik Kavsagi ve Evrenkdy Kavsagi’na 3 km mesafede
olmas1 Tekeler Mahallesi’'nde zaten mevcut olan ticari ve sanayi faaliyetlerin
yogunlagmasina sebep olacaktir. Bunun da genel olarak kavsak noktalarina yakin olan
kuzeydeki tarim alanlarmmi1 olumsuz etkileyece§i muhtemel goéziikmektedir. Bu ise

niifusun kuzeye dogru kaymasina sebep olabilecektir.

4.25. Evren Mahallesi

4.25.1. Yerlesmenin Konumu

Evren Mahallesi Adapazar1 sehrinin kuzeyinde dogu — bat1 dogrultusunda kurulmus ve
Adapazari’na 13 km uzaklikta yer alan yerlesmedir. Kuzeyinden Yenikent — Adapazari
duble yolu ile sinirlanirken yolun kuzeyinde Karaman, batisinda Karapmar Mahallesi,
dogusunda ise Serdivan ilgesine bagli Yazlik Mahallesi bulunmaktadir. Kuzeybatisinda

2009 yilinda tamamlanip hizmete acgilan Resmi daireler kampiisii yer almaktadir.
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4.25.2. Tarihgesi

Evrenkdy 93 harbinden sonra bolgeye gelen Bulgaristan muhacirler tarafindan
kurulmustur. Bolgede topragi olan “Kulaksiz Aga” lakapli sahistan dolayr uzun
zamanlar “Kulaksiz Ciftligi” olarak anilmig ve “Kulaksiz Ciftligi” olarak Camili koyiine
bagl olarak haritalarda yer almistir. Koy bu donemde 20-25 hane kadardi. 1955’1
yillarda koye gelen Karadenizliler Kulaksiz agadan senet karsiliginda yer satin almis ve
kisa zamanda hane sayis1 ve kdy niifusu artmistir. KOyiin yerli halki olan muhacirler ise
Adapazar1 sehir merkezine go¢ etmislerdir. Kulaksiz Ciftligi halki haneler artinca
muhtarlik olmak istediler. Yapilan se¢imlerle birlikte “Kulaksiz Ciftligi” koyi
kurulmugtur. Bu zamana kadar resmi dairelerde isimden dolay1 zorluk ¢eken Kulaksiz
Ciftligi halk1 muhtar esliginde yasadiklar1 kdyilin ismini degistirmek istediler. 12 Eyliil
darbesinden dolay1 korku yasayan Kulaksiz ¢iftligi halki resmi dairelerde kolaylik
saglanmas1 amaciyla; kdyiin isminin degistirilmesi amaciyla Cumhurbaskan1 Kenan
EVREN'e isim degisikligi talebinde bulunur. Yapilan ¢calismalarda Kenan EVREN'in
soyadim1 alarak 1985’te Evrenkdy olur. 2000 yilinda Sakarya’nin biiyliksehir

olmasindan sonra “Evren Mahallesi” ismini almistir.
4.25.3. Niifus Yapisi

Evrenkdy kuruldugu donemlerde 20 — 25 hane olsa da yerlesim alanina gelen
Karadenizliler kisa zamanda niifusun artmasina sebep olmus ve yerlesme giiniimiizde

600 — 650 haneye ve 2010 ADNKS’ye gore 2.053 niifusa ulagmistir.

Tablo 54: Yillara Gore Evren Mahallesi Niifus Sayimlarn

YILLAR
1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 332 337 421 497 602 698 747 997
ERKEK 353 338 355 465 600 633 830 1.056
TOPLAM | 685 675 776 962 1.202 | 1.331 | 1.577 | 2.053

Kaynak: TUIK

Koylin tamami Dogu Karadenizliler’den olusmaktadir. Yenikent duble yolunun
yerlesimin Adapazari sehir merkezi ile baglantisini kolaylastirmasindan dolay1 bolgeden
sehrin diger alanlarina go¢ fazla olmamakta, giinliik gidis — gelisler yapilmaktadir. Bu

durum Evren mahallesinin niifusunun komsu diger kwrsal yerlesmelere gore fazla
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olmasina sebep olmaktadir. Yaptigimiz saha arastirmasinda niifusun ileriki yillarda daha

da artacagi yapilan yogun insaat ¢calismalarindan anlagilmaktadir.
4.25.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Evren Mahallesi’'nde ekonomik faaliyetlerin temelini son yillara kadar tarim ve
hayvancilik olusturmaktayken son 10 — 15 yilda niifusun artmasi ve buna bagh olarak
arazilerin paylasim yoluyla kii¢ciilmesinden dolay farkli ekonomik faaliyetlere yonelme

olmustur.

Tarim yapilan arazi biiyiikligli 8.895 doniimken kdyde arazilerin bircogunun tapusuz
ve hisseli olmasindan dolayr 27 kayith cift¢ci goziikmektedir. Ekilen iirtin daha ¢ok

mistr, bugday, ve cesitli sebzelerdir.

Evren Mahallesi’nde yaklagik 100 hanede hayvancilik yapilmaktadir. 2011 Nisan
kayitlarina gore mahallede 835 biiyiikbas hayvan bulunmaktadir. Fakat birka¢ hanenin
sahip oldugu hayvan sayis1 40’1 gegmezken genel olarak sahip olunan hayvan sayisi 3-5
civarindadir. Elde edilen siit kooperatifler yoluyla toplanmakta ve ekonomik gelir
saglanmaktadir. Yaklasik 70 kii¢iikbas hayvanin bulundugu mahallede 3 tane 15.000’lik
bir tane de 12.000’lik tavuk ¢iftligi bulunmaktadir.

Tablo 55: Evren Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhg

Ek:.l::: Kayith | Tarim Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Aiiam Ciftei Alam

(Doniim) Sayist | nysir Bugday | Findik Arpa | Ceviz (Déniim) B.Bas | K.Bas g:;:;l:l
8.895 27 230 48 36 20 8 - 835 70 | 57.000

Kaynak: Tarim Bakanlig Ciftei Kayit Sistemi

Adapazari sehir merkezinde 6zellikle sanayide calisan niifus bulunmaktayken yerlesim
alaninda ise niifusun bir kismui ticaret ile ugrasmaktadir. Yerlesim alaninda yapilan saha
incelemesinde 1 adet benzin istasyonu, insaatlarin yogunluguna bagli olarak 3 adet
insaat malzemesi satan diikkan, 3 bakkal, 6 kahvehane, 1 mermer isletmesi, 2 adet oto
tamirci bulunmaktadir. Evren Mahallesi’ne diizenli olarak Adapazari’ndan 30 dakikada
bir otobiis kalkmaktadir. Bu hat yerlesim alaninin kenarinda yer alan Adnan Menderes
Caddesi ve Karapmar Caddesi lizerinden saglanmakta, Korucuk’a kadar devam
etmektedir. Bu hat lizerinde ¢alisan soforler yine Evren mahallesinde ikamet etmektedir.

Yerlesmede diizenli kurulan bir pazar bulunmamaktadir.

139



4.25.5. Sosyal ve idari Yapisi

2001 yilindan itibaren koy statiisiinden mahalle statiisiine gecen Evren Mahallesi’nde
devlet yatirimlar1 yetersiz bir goriinim arz etmektedir. Mahallenin merkezinde 1 adet
cami bulunurken, Diyanet’e baglh dini egitim yapilan 1 adet kurs, biinyesinde 1 doktor
ve 1 hemsirenin gorev yaptig1 saglik ocagi, 240 dgrenci kapasiteli Evrenkdy I1kdgretim
Okulu bulunmaktadir. Yerlesmenin lise ¢agindaki yaklagik 100 dolayindaki 6grencisi
civar yerlesmelerdeki okullara gitmektedir. 102 okuma yazma bilmeyenin bulunmadigi

mabhallede 142 lise mezunu ve 15 universite mezunu bulunmaktadir.

Halk saglik ocaginda karsilayamadigi saglik hizmetleri i¢in ulasimimn daha kolay oldugu

Korucuk Egitim ve Arastirma Hastanesi'ni tercih etmektedir.

Grafik 22: Evren Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

Mahalle’nin arazilerinde tapu sorunu bulunmaktadir. Koyilin asil sahibinden 60 sene
once parayla satin alinan arazilerin tapu kayitlari bulunmadigindan halk 6nceki arazi
sahiplerinin varisleri ile davalik olmustur. Halen dava siireci devam eden Evren

Mahallesi’nde yer alan tarla ve konutlarin tamamu ihtilafli durumdadar.

4.25.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkisi

KMO’dan en fazla etkilenecek olan yerlesim alanlarindan biri Evren Mahallesi’dir. Bu

etkilenme daha cok arazi kaybi seklinde olacaktir. Clinkii KMO’nun baglant1 yolu 4,5
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km olarak yerlesim alanindan gecerek su anda mevcut bulunan yerlesim alanini
cevreleyecektir. Bu da Evren Mahallesi’nin giineyinde yer alan tarim arazilerini
kaybetmesine yol acacak ve yerlesim merkezi otoyol kavsagi icerisinde yer alan bir
yerlesim alan1 goriiniimii olusturacaktir. Cevreye dogru biiylimesi bu sebeple engellenen
Evren Mahallesi’nde kirsal ekonomik faaliyetlerin azalarak tipki kuzeyinde yer alan
Karaman gibi toplu konut alani olma ihtimali bulunmaktadir. Yolun gececegi alanin
birinci ve ikinci derece tarim arazisi ile orman arazisi oldugu diisiintildiiglinde insa
edilecek baglanti yolunun yerlesim alani i¢in Onemli kayiplara sebep olacagi
goriilmektedir. Bu kaybin, baglant1 yolunun uzunlugunun 4,5 km ve genisliginin 100

metre oldugu diisiiniildiigiinde 4.500 doniim araziye tekabiil edecegi tespit edilmistir.

Ayrica otoyol kenarlarinin 50-100 metre genisliginin zamanla imara agilmasi bu kayb1

yakin vadede 3 kata yakin artiracaktir.
4.26. Karaman Mahallesi
4.26.1. Yerlesmenin Konumu

Adapazari ilgesinin kuzeyinde yer alan Karaman Mahallesi ilge merkezine yaklasik 7
km uzaklikta bulunmaktadir. Adapazari sehir merkezi 17 Agustos 1999 depreminde agir
hasar almis ve ardindan acilen sehirde prefabrike konutlar kurulmustu. Gegici bir ¢6ziim
yolu olarak ortaya konulan bu durumdan daha kalic1 ¢6ziim yoluna geciste ilk olarak
sehirde zemininin saglam oldugu TUBITAK, MTA ve ODTU tarafindan hazirlanan
“Yeni Yerlesim Alanlar1 Raporu’na gore Yenikent bolgesi kalici konutlarin yapilacagi
alan olarak secilmistir. (Hayr ve Akyol, 2009:132) Bu alan igerisinde ilk olarak 2000
yilinda Karaman’da yapimina baslanan kalici konutlar hak sahiplerine Mayis 2001

tarthinden itibaren 2 etap halinde teslim edilmistir.
4.26.2. Tarihgesi

Karaman Koyi, 93 harbinden (1877-1878 Osmanli — Rus Savasi) sonra zorunlu goge
tabi olan Bulgaristan muhacirleri tarafindan kurulmustur. Karaman, depremden 6nce 40
haneli bir kdy olup ismini kdyde bulunan “Kahraman Baba” tiirbesinden almaktadir.
Koyde yasayanlarla yaptigimiz birebir miilakatlarda koylin burada kurulmasinda koy
icerisinde bulunan ve hala giinlimiizde varhigmi koruyan su kaynagi oldugu

ogrenilmistir.
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1954 yilina kadar Kocaeli’ne bagli olan Karaman Kdyii bu tarihten sonra Sakarya’nin
vilayet olmasindan dolay1 Sakarya Merkez’e bagh bir koy yerlesmesi haline gelmistir.
1999 depremi sonrasi belediye hizmetleri ve altyapinin hiz kazandirilmasi ile beraber
kisa zamanda 70 haneye ¢ikan koy yerlesmesi bolgenin deprem sonrasi kalici konut
alan1 olmas1 ile beraber mahalleye donlismiistiir. Yerlesme alanina yapilan toplu
konutlar arasinda hala varligmi koruyan Karaman Koyii halki ¢ift¢ilik ve hayvancilikla

gecimini temin etmektedir.

Karaman Mahallesi, kalic1 yerlesmeler icerisinde ilk kurulan yerlesme olup 70 haneli
koy yerlesmeleri disinda tamami deprem kalict konutlaridir. Karaman kalici konutlari
toplam 75 ada (kiime evler) iizerinde 559 binada 4.252 daireden olusmaktadir

(www.yenikent.net).

Bu konutlar 17 Agustos 1999 depreminde evlerini kaybeden veya evleri agir hasara
ugramig vatandaslara uzun vadeli 6deme kosullari ile verilmistir. Bolge ilk yillarinda
sadece konut alaniyken niifusun artmasi beraberinde ticari ve sosyal yatirimlar1 da

getirmis ve bolge niifusunun merkez ilceye olan bagimlilig1 azaltilmaya ¢aligilmistir.
4.26.3. Niifus Yapisi

Karaman Koyii depremden o6nce 30-35 hane ve yaklasik 300 niifusa sahipken
depremden sonra hane ve niifus miktar1 sehirdeki koylilerin bir kisminmn geri
gelmesiyle artmig ve 60 — 70 hane ve 600 niifusa ¢ikmistir. Bolgeye yapilan toplu
konutlarla birlikte niifusta artis basglamistir.

Tablo 56: Yillara Gore Karaman Mahallesi Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 204 190 167 151 149 136 1.797 | 6.313
ERKEK 203 185 161 158 124 136 1.812 | 6.213
TOPLAM | 407 375 328 309 273 272 3.609 | 12.526

Kaynak: TUIK

Karaman mahallesinde deprem konutlarinin teslim baslangi¢ tarihi olan Mayis 2001°den
2004 yilina kadar niifus 3.500 — 4.000 olmustur. Aslinda bu konutlar yaklasik 33.000
kisinin yasayacagi diisiiniilerek yapilmisti. Fakat istenen olmamis, bolge ilk yillarda

seyrek niifusa sahip olmustur. Ortaya ¢ikan bu durumdan bdlgenin merkeze yaklasik 8

142



km mesafede bulunmasi ve bunun yaninda niifusun beseri ve ekonomik ihtiyag¢larini

karsilayacak kuruluslarin sinirli olmasi biiyiik etken olmustur.

Bolgeye gocli tesvik edici ilk adim konutlara haziran 2003 tarihinden itibaren
dogalgazin dagitilmaya baslamasi1 olmustur. Ardindan artirilan otobiis seferleri bolge ile
merkez arasindaki ulasim sorunu asilmaya c¢alisilmis ve bu tarihten sonra bolge niifusu
artmaya baslamistir. Aslinda bolge niifusunun artmasindaki temel faktoriin Adapazari
sehir merkezinde goce bagh olarak ortaya c¢ikan konut agigmm oldugunu
disinmekteyiz. Merkezde, Sakarya’ya olan gociin etkisiyle ortaya ¢ikan konut agig1 ve
depremden sonra sadece 2-3 kathi yapilara izin veriliyor olmasi konut kiralarinin
artmasina ve konut kiralarnin merkeze nispeten daha diisiik oldugu yeni yerlesim
alanlarina gocili mecburi kilmistir. Bu go¢ hareketinin hizlandirilmasi ve bolgenin cazibe
merkezi haline gelmesi i¢in bir takim c¢aligmalar yapilmistir. Bunlardan biri bolgenin
merkezle olan ulasim baglantilarin1 giiclendirmek amaci ile Sakarya Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan Avrupa Yatirim Bankasi’ndan saglanan krediyle yaptirilan 14
Ocak 2005 tarihinde Adapazari ile Karaman — Korucuk arasinda ulasimi saglayacak
duble yolun hizmete acilmasidir (www.kenthaber.com). 12 kilometre uzunlugunda, 25
metre genisligindeki duble yol ulagim kalitesini artirmis ve ulasim siiresini kisaltmustir.
Bunun yaninda yapilan hastane, okul ve ¢esitli ihtiyaglara cevap verebilecek isyerleri ile
birlikte Karaman niifusu artmugtir. 2010 yili itibari ile 20.000°1 muhtarlik kaydi olmak
iizere yaklasik 22.000 kisi yasamaktadir. Fakat TUIK kayitlarmnda bu rakam 12.526
olarak goziikkmektedir. Aradaki fark baska yerlesmelere kayith olan niifusu
gostermektedir. Bu durum ise Karaman’da niifusun 6nemli bir miktarinin gegici olarak

buraya yerlestigine isaret etmektedir.

Ikamet eden niifusun biiyiik ¢ogunlugu Sakarya’nin yerli halki olurken geriye kalan
kisim daha ¢ok baska illerden Sakarya’ya tayini ¢ikmis memurlardir. Mahallenin niifusu

her gecen yil artarken konutlardaki doluluk oran1 %100’e yakindir.
4.26.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Uykukent olarak da nitelendirebilecegimiz Yenikent’te ticari canlilik ¢ok zayiftir.
Karaman’da ticari miiesseseler daha ¢ok is merkezleri olarak adlandirilan yapilarda bir
arada bulunmaktadir. Yapilan bu is merkezleri halkin ihtiyaglarina tam olarak cevap

veremedigi i¢in tam olarak dolmamuistir. 4 adet olarak insa edilen is merkezi binalarinda
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toplam 265 adet diikkan bulunmaktadir. Fakat bugiin doluluguna bakildiginda 4 is
merkezinden iki tanesi tam doluluga ulasmigken diger 2 tanesinin yar1 yariya dolu
oldugunu goriiriiz. Bu is merkezlerinde ihtiyaglar1 karsilayacak hemen hemen her ticari
isletmeye rastlanmaktadir. is merkezlerine ilave olarak Karaman’da park alanlarm igine
yapilmig 7 adet biife, farkli alanlarda bulunmak iizere bes adet siipermarket, Yenikent
Devlet Hastanesi’nin karsisinda “Ormanpark™ adiyla bir dinlenme alani, yerlesmenin
kuzeyinde bir diigiin salonu, yerlesmenin batisinda ise bir besi ¢iftligi bulunmaktadir.
Karaman’da herhangi bir banka subesinin bulunmamas1 bir dezavantaj olmakla beraber
degisik noktalarda bulunan 4 adet ATM cihazi bu alandaki eksikligi bir nebze
kapatmaktadir. Halk, banka ve fatura 6demelerini PTT subesi ile birlikte bolgede
bulunan SEDAS ve SASKI biirolarina yapmaktadir. Karaman’da halkin ihtiyaglarmi

karsilamak i¢in cumartesi giinleri semt pazar1 kurulmaktadir.

Hala varligini siirdiiren kirsal niifus ise yerlesmenin kenar bolgelerinde bulunan 914
donlim arazide tarimla ugrasmaktadir. Ekilen iirtinler genellikle misir, bugday, arpa ve
cesitli sebzelerdir. Kirsal niifus icerisinde tarimla ugrasan yaklasik 40 hane
bulunmaktadir. Geriye kalan haneler emekli maasiyla ge¢imini temin etmektedir.
Karaman’da farkli noktalarda besi ciftlikleri bulunmaktadir. Buradaki ciftliklerle
birlikte kdyliilerin elindekilerle beraber 835 biiylikbas hayvan, 40 kiigiikbas hayvan ve
12.000 hayvan kapasiteli bir de tavuk ¢iftligi bulunmaktadir.

Tablo 57: Karaman Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhgi

Ek:.l::: Kayith | Tarim Yapilan Bashica Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Aiiam Ciftei Alam
Donii Sayist |y Bugday | Arpq Findik | S. Pan (Déniim) | g Bas | K.Bas Kanath
(Doniim) . . . . Hayvan
914 19 331 151 115 24 5 43 835 | 40 12.000

Kaynak: Sakarya Il Tarim Midiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

4.26.5. Sosyal ve idari Yapisi

Karaman, Yenikent bolgesindeki kalici yeni yerlesmeler igerisinde digerlerine gore
gelisimini daha hizli tamamlamis yerlesmedir. Karaman’da biri 6zel 4 adet ilkogretim
okulu, yine biri 6zel olmak {izere 2 adet lise mevcuttur. Karaman’da ayrica biri 6zel
kuruma digeri de Sosyal Hizmetler ve Cocuk Esirgeme Kurumu’na bagli Cocuk Yuvasi
bulunmaktadir. IIkégretim dgrencilerinin tamami Karaman’da ikamet ederken, 2 adet

liseye ait Ogrencilerin ¢ok biliyilk cogunlugu Karaman disindan gelmektedir.
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Karaman’da egitim seviyesi yiiksektir. 187 kisinin okuma yazma bilmedigi mahallede
2.973 lise mezunu, 1.313 {iniversite mezunu, 117 doktora ve yiiksek lisans mezunu

bulunmaktadir.

Grafik 23: Karaman Mabhallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

Karaman’da ayrica tam tesekkiillii bir hastane ve bir adet Aile Saglhigi Merkezi
bulunmaktadir. Karaman’da bu kurumlara ilave olarak bir adet cami, Tiirk Telekom
Santrali, bir adet PTT biirosu, itfaiye binasi, polis merkezi, depremden 6nce faaliyete

geemis atiksu aritma tesisi, SEDAS ve SASKI’ye bagli biiro, bulunmaktadir.

4.26.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkisi

Yapilmasi planlanan KMO Karaman’in gilineyinden mahalle idari smirmna teget
gecmektedir. Karman’in giineyinden KMO’ya baglant1 noktasi ve turnike yapilmasi
planlanmaktadir. Bu durum Karaman’in KMO’ya baglantisin1 hizlandiracak ve diger
yeni yerlesmelerden daha avantajli hale getirecektir. Oncelikle bu durumun bolgede
niifus artisina sebep olacaktir. Fakat bu niifus artisinin giintimiizde konutlarin doluluk
oranlarinin yiiksekligine bakildiginda smirli olacagini sdyleyebiliriz. Niifus artisinin
beraberinde ticari canlilik getirecegini 6ngdrdiiglimiizde sehre bagimliligin azalacagi ve
konut fiyatlarmin degerlenecegi sonucu ortaya ¢ikabilir. Karaman’in batisinda yer alan
Karaman — Camili baglant1 yolu iizerinde yaklasik 500 doniim olarak var olan birinci
derecede tarmm arazilerinin insa edilecek yolun ve kirsal faaliyetleri devam ettirecek

niifusun zamanla azalmasi sonucu uzun vadede imara ac¢ik hale gelip konumundan
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dolay1 konut alanlarina donebilecegi ihtimali bulunmaktadir. Ayrica tarlalari yer aldigi
bu yolun Kaynarca ve Karasu’ya baglant1 yolu {iizerinde olmasi bu durumu
tetikleyebilir.

KMO ile beraber daha once Izmit ile olan 35 km’lik mesafe 28 km’ye inecek ve bu
durum ulagim siiresini otoyol ile beraber daha da kisaltacagindan Karaman’i izmit’e
daha da yakinlastiracaktir. Bunun yaninda KMO tam olarak Karaman’in glineyinden
Adapazar1 sehrini yeni yerlesmelerden bdlmektedir. Ortaya ¢ikacak bu durum ilge
olmasi planlanan yeni yerlesimleri (Karaman, Korucuk, Camili) Izmit’e ekonomik ve

sosyal anlamda yakinlastiracaktir.
4.27. Camili Mahallesi
4.27.1 Yerlesmenin Konumu

Camili mahallesi, Adapazar1 sehir merkezinin yaklasik 12 km kuzeybatisinda Karaman
ve Korucuk yerlesim alanlarinin arasinda bulunmaktadir. Yerlesmenin c¢ekirdegini
Camili Koyii olusturmaktadir. Bu koy yaklasik olarak 100 haneden olusmaktayken
etrafi 17 Agustos 1999 depreminden sonra TOKI ve kooperatifler tarafindan yapilmis

konutlarla birlikte daha biiyiik yerlesim alanina doniismiistiir.
4.27.2. Tarihgesi

Tarihi Osmanli’ya kadar uzanan Camili Koyt eski adi ile “Ramlar” olarak bilinir. Kbye
1850’11 yillarda Bulgaristan, Romanya ve Pazarcik muhacirleri yerlesmistir. 1921
yilinda Yunanlilarla yapilan savasa kadar Ramlar (Camili) kdyiiniin 20 hanesi, 3 camisi
ve 1 hamami bulunurken Kurtulus savasinda Yunanlilar tarafindan kdy tamamen
yikilmistir. Koylin yikilmasi ile ¢evre koylere goc¢ eden halk savastan sonra tekrar
koylerine geri donmiislerdir. O yillarda g¢evre kdyler igerisinde camisi olan tek koy
“Ramlar” oldugundan Cuma ve bayram namazlar1 burada kilinmaktaydi. Zamanla bu
ozelliginden dolay1 buraya “Camili Kdyii" denmeye baslandi. Cumhuriyetin ilanindan sonra
Ramlar, Kayrancik, Derekdy, Nasuflar ve Evrenkoy’iin (eski adi Kulaksiz Ciftligi)
birlesiminden bir divan olusturulmus ve Resulli Divani adini almigtir. Zamanla resmi
kayitlarda adi Ramlar yerine “Resulli Divan1” olarak gegmeye baslamistir.

(www.camilimuhtarligi.com, 21.02.2011 )
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Koyiin genis ormanlik alaninda tarihi bir mezarlik bulunmaktadir. Ayrica eski cami denilen
yerde bir de tiirbe bulunmaktadir. Kéyde 300 yillik bir de su kaynagi bulunmaktadir. Bu su
kuyusunun koylin burada kurulmasinda etkili oldugu halk tarafindan ifade edilmektedir.
Camili koylinlin tarim arazileri 2000 yilinda istimlak edilerek Diinya Bankas: tarafindan
buralara kalic1 konutlar yapilmistir. Bu kalic1 konutlar 45 ada {izerinde yer alan 310 blokta
2.572 konuttan olusmaktadir. ilk etap konut sahiplerine 2002 yilinda teslim edilmistir. Bir
yil sonra ikinci etap da tamamlanarak 116 blok ve 1.000 adet daire olarak hak sahiplerine
teslim edilmistir. Bu tarihten sonra bdlgede TOKI ve biiyiiksehir isbirligi ile 1.208 konutluk
Aygicegi Vadisi Konutlar1 tamamlanarak sahiplerine 2008 yilinda teslim edilmistir. Ayrica
Camili yerlesmesinin dogusunda yer alan merkez Karaaga¢ korulugunun gecekondu 6nleme
bolgesi olarak kabul edilmis ve bu alan kooperatiflerin faaliyetlerine ayrilmistir. Biitiin bu
aciklamalardan sonra bugiin yerlesmenin g¢ekirdegini olusturan Camili K&yiiniin, Camili
mabhallesi icerisinde toplu konutlar arasinda kalan kiiciik bir koy hiiviyetinde kaldigini

gormekteyiz (Akyol, 2007:66-67, Hayir ve Akyol, 2009:135).
4.27.3. Niifus Yapisi

Camili mahallesi, bolgede yer alan deprem kalic1 konutlarmin birer sene ara ile konut
sahiplerine teslim edilmesi ve yerlesmeye agilmasindan Camili 1 ve Camili 2 olmak
iizere 2 boliim olarak adlandirilmaktadir. Fakat yonetim anlaminda iki etap da tek bir
idari birim olan Camili Mahallesi olarak adlandirilir. Camili mahallesinde 2004 yilina
kadar 5.000 kisi ikamet ederken 2004 sonunda niifus miktar1 12.000’e ¢ikmistir. Niifus
miktarinin ¢abuk artmasinda bolgeye insa edilen kamu binalarinin pay1 biiyiiktiir. 2010
yilt itibari ile muhtarliga kayith niifus miktarlarina bakildiginda Camili 1°de 10.000 kisi,
Camili 2°de ise 12.300 kisi ikamet etmektedir. Fakat 2010 ADNK Sisteminde mahalle
niifusu 12.970 olarak goziikmektedir. Karaman Mahallesi’nde oldugu gibi burada da

baska yerlesmelere kayith goziiken 6nemli miktarda niifus bulunmaktadir.

Tablo 58: Yillara Gore Camili Mahallesi Niifus Sayimlarn

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 278 266 273 263 257 265 163 6.542
ERKEK 240 244 248 264 257 255 171 6.428
TOPLAM | 518 510 521 527 514 520 334 | 12.970

Kaynak: TUIK
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Bolgeye yapilan “Resmi Daireler Kampiis”’li niifusun artirilmasi ve yeni yerlesmelerin

cazip hale getirilmesi i¢in yapilan en biiyiik ¢aba olarak goriilmektedir.

Camili’nin kirsal niifusuna bakildiginda yaklasik 90-100 hanede 400 civarinda niifus
oldugu gorilmektedir. Kirsal ozellikler gosteren niifus koy ici denilen mevkide
yasamaktadir. Niifus yapisina bakildiginda daha ¢ok orta yasin {istiinde ve yasli insanlar

karsimiza ¢ikmaktadir.

Camili Karaman yerlesmesinde de gorildiigii gibi Camili Mahallesi de ilk kuruldugu
yillarda istenen niifusu kendine ¢ekememistir. Halkin yeni yerlesmelere ragbet
gostermemesinin sebebi Karaman boliimiinde de belirttigimiz gibi bdlgenin merkeze
olan uzakligi, ulasim problemleri ve halkin ihtiyaglarmin karsilanabilecegi sosyal ve

ekonomik mekanlarin kisith olmasidir.

4.27.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Camili de ticari canlihigin Karaman’dakine benzer bir sekilde istenen seviyede olmadigi
gorlilmektedir. Bu duruma bolgede yaptigimiz saha arastirmasinda gordiigiimiiz bos
isyerleri en giizel ornektir (Sekil 16). Camili 1’de 308 adet diikkandan olusan 11 adet is
merkezi, Camili 2’de ise 558 adet diikkandan olusan 6 adet is merkezi bulunmaktadir. Bu is
yerleri 17 Agustos depreminde is yerlerini kaybeden Adapazari esnafina uzun vadeli
kredi ile sahiplendirilen is yerleridir. Fakat bu is yerlerinin ¢ok biiylik cogunlugu bos bir
vaziyette bulunmaktadir (Sekil 16). Bu durumun gorilmesinde is merkezlerinin
konutlara olan mesafesinin ve yerlesim bdlgesinin ticari acidan merkeze olan
bagimliligmin azaltilamamasi etkili olmustur. Bélge halkinin biiyiik bir kismi1 egitim, is
ve diger ihtiyaglarmi karsilamak amaciyla her giin sehir merkezine gitmektedir. Bu
durum ise ihtiyaglarin sehir merkezinden karsilanmasi sonucunu dogurmustur. Bunun
yaninda sehir merkezindeki biiylik aligveris merkezlerinin yeni yerlesimlere yaptigi
diizenli tasit seferleri bolge halkini merkeze ¢ekmeye calismaktadir. Bu saydigimiz

sebeplerden dolay1 Camili Bolgesinde ticari canlilik ¢ok kisith kalmistir.
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Sekil 16: Camili Mahallesi’ndeki Bos is Merkezleri

Camili Mabhallesi’nde kirsal faaliyetler ise kisitli bir alanda varhigini siirdiirmektedir.
Kayith 24 cift¢inin bulundugu koyde ekilebilir arazi biiylikligii 1.404 doniimken tarim
yapilan basglica iirlinler; misir, bugday, fig, yonca ve findiktir. Yerlesmede 361 adet
biiyiikbas hayvan, 40 adet kiigiikbas hayvan bulunmaktadir. Hayvanlardan elde edilen

stit 6zel sirketlerce toplanmaktadir.

Tablo 59: Camili Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhgi

Ekilen Kayith P — Mera <
Tarm Alan Ciftci Tarmm Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) Alam Hayvan Varhg

(Doniim) Sayist  "Nior | Bugday | Fig | Yonca | Findik | (P0nim) g K Bas

1.404 24 573 254 202 | 144 130 221 361 40

Kaynak: Sakarya 11 Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

4.27.5. Sosyal ve idari Yapisi

Camili, yapim1 ve gelisimi itibari ile Karaman’dan sonra gelmesine ragmen resmi ve
0zel olmak tizere yatirimlari en fazla tizerine ¢eken bdlgedir. Bu yatirimlar arasinda en
Onemlisi Sakarya il yOnetimine ait resmi daireleri biinyesinde barindiran “Resmi

Daireler Kampiisii” goriilmektedir. Yapimma 2001 yilinda baglanip 2009 yilinda
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tamamlanarak hizmete agilan Resmi Daireler Kampiisii biinyesinde Sakarya Adliyesi, il
Saghk Miidiirliigii, I1 Milli Egitim Miidiirliigii, Niifus Miidiirliigii, PTT subesi, Saglik

Ocagy, 11 Secim Kurulu’nu barindirmaktadir.

Kampiis disinda Camili’de 2 adet anaokulu, 3 adet ilkdgretim okulu, 3 adet lise, biri
Camili 1’de digeri Resmi Daireler Kampiisii’'nde olmak tizere 2 adet saglik ocagi, 1 adet

halk egitim merkezi, 1 adet rehberlik arastirma merkezi, askerlik subesi bulunmaktadir.

Camili mahallesinde egitim seviyesi yiiksektir. Okuma yazma bilmeyen 170 kisinin
oldugu mahallede 3.053 lise mezunu, 1.915 iiniversite mezunu ve 197 doktora ve

yiiksek lisans mezunu bulunmaktadir.

Grafik 24: Camili Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)

30
26
15 17
1 2
. [ | -
> D N O Q > \e
A S P & &
S K RN & 3 & ) § &
> NN > & S N <
g N R o\@ > > ° 2
\é\/ @V‘ Qv Q:\V &o f-§<' ) (_)V‘é
@?‘ ‘@ %% © "§<’ \"\Sb ~\-\>
S o & S

Kaynak: TUIK (2010)

4.27.6. Yolun Yerlesmelere Muhtemel Etkileri

KMO’nun, Camili’ye yapacag: ilk etki niifus artis1 olacaktir. Ozellikle bolgede insa
edilmis kooperatif evleri ve tam doluluk kapasitesine ulasmamis TOKI konutlarinin
tercth edilmeye baglanmasi ile birlikte artan niifusa paralel ticari ve kiiltiirel hayatin
bolgeyi olumlu etkileyece§i muhtemeldir. Bolgede deprem sonrasi yapilan fakat
sahipleri tarafindan ragbet gormeyen is merkezleri kapasitesini artirabilecekken bu
durum bolgenin Adapazar1 sehir merkezine olan ticari ve ekonomik bagimliligmi bir
nebze azaltacaktir. Bunun yaninda Camili’nin Izmit ile olan mesafesinin yeni yol ile

birlikte 25 km, ulagma siiresinin de 15 dakikaya diisecegi diisiiniildiigiinde ekonomik ve
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kiiltiirel anlamda Kocaeli — Izmit’in etkisi altinda kalabilecegini diisiinmekteyiz. Mevcut
durumda bile bu bélgede yasayan memur agirlikli niifusun hafta sonlarini yasadiklari
sehirden farkli olarak D-100 Karayolu kenarinda ve izmit kent merkezinde yer alan
aligveris merkezlerinde gegirdiklerini g6z Oniine aldigimizda KMO’nun bu durumu

daha da hizlandiracagini1 6ngérmekteyiz.

Bunun yani1 srra KMO yeni yerlesim alanlarmi Karaman — Evrenkdy istikametinde
boldiigii ve Adapazari ilgesinden ayirdigindan dolay1 ortaya ¢ikacak manzara Valilik ve
Resmi Dairelerin yer aldigi Camili Mahallesi ve yolun 6te tarafindaki Adapazari sehri

olacaktir.
4.28. Korucuk Mahallesi
4.28.1. Yerlesmenin Konumu

Deprem sonras1 Adapazari sehir merkezinin zemin bakimindan daha giivenli olan sehrin
kuzeyine taginma plan1 Karaman ve Camili yerlesmelerinde oldugu gibi daha kuzeyde
yer alan Korucuk koyl etrafinda da 2.600 doniimliik arazi istimlak edilerek devam
etmistir. Korucuk, Adapazari’nin kuzeybatisinda yer almaktadir. Kuzeyinde Asirlar ve
Nasuhlar koyii bulunurken, dogusunda Karapinar koyii ve Camili mahallesi, giineyinde
Alandiizii mahallesi bulunmaktadir. Korucuk, sehir merkezine 14 km uzaklikta
bulunmaktadir. Ulasim 2005 yilinda yapilmis olan Yenikent — Adapazari karayolu

iizerinden saglanir. Camili’ye 2,5 km; Karaman’a ise 4,5 km uzakliktadir.
4.28.2. Tarihcesi

Korucuk Mahallesi’nin ge¢misi ile ilgili yaptigimiz arastirmalarda elde ettigimiz veriler
yerlesmenin tarihinin Camili Mahallesi gibi Osmanli’nin son donemlerine dayandigini
gormekteyiz. Bulgar, Romanya muhacirlerinin yerlesip kurdugu koy Yunanlilarin 1921
yilindaki isgalinden sonra koylin Yunanhlar tarafindan talan edilmesinden dolay1
“Gavurkirma” admi almustir. Isgalin bitmesinden sonra tekrar yerlesimin basladigi
koylin ismi sonradan degistirilerek “Hayiraba” olmustur. Bugiin yasi ilerlemis olan
kisilerin kimliklerinde dogum yeri olarak “Hayiraba — izmit” gérmekteyiz. 1954 yilinda
Sakarya’nin Kocaeli’nden ayrilarak bagimsiz il olmasindan sonra ismi “Korucuk”
olarak degistirilmistir. 17 Agustos depreminden sonra sehrin kuzeye tasinma planindan

etkilenen Korucuk koyii bugiin toplu konut binalarinin arasinda varligimi 85-90 hane
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olarak devam ettirmektedir. Koylin tamaminda dogalgaz bulunmakta fakat kullanimi
¢ok yaygm degildir. Koyiin tarim arazilerinin biiyiik boliimii TOKI tarafindan
kamulastirilarak toplu konut alan1 haline getirilmistir. Bugiin az da olsa tarim arazileri

bulunmaktadir.
4.28.3. Niifus Yapisi

Korucuk mabhallesinin yerlesme plani, 521,83 hektarlik alanda maksimum 100.000
kisilik niifusu barindiracak sekilde Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanmistir.
Bolgeye TOKI tarafindan ilki 2005 yilinda teslim edilmek iizere 3 etap halinde yapilan
konutlarla birlikte Adapazar1 Belediyesi, Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi, Memur-Sen
ve bazi ingaat firmalar1 tarafindan yaklagik 7.000 kadar konut yapilmistir. Bu konutlarin
yerlesmenin ¢ekirdegini olusturan Korucuk Koyii etrafinda olustu§unu gérmekteyiz.
Kirsal 6zelliklerin goriildiigii kdyde ikamet edenlerin sayis1 85 -90 hanede yaklasik 300
civarindadir. Bu niifusun ¢ok biiyiik kismi koyde 6nceden beri ikamet eden yaslilar olup

geng niifus orani oldukga diisiiktiir.

Tablo 60: Yillara Gore Korucuk Mahallesi Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 198 185 182 152 144 119 157 5.227
ERKEK 169 156 152 136 130 126 134 5.172
TOPLAM | 367 341 334 288 274 245 291 10.399

Kaynak: TUIK

Korucuk mahallesinde 2011 Mart ay1 itibariyle muhtarliga kayith toplam 25.000 niifus
bulunmaktayken 2010 TUIK kayitlarina gdre 10.399 kisi yasamaktadir. Yapilasmanin
kamu ve 6zel sektor eliyle hizla siirdiigiinii gordiigiimiiz Korucuk’ta 5-10 yil i¢inde
Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan ongoriilen 100.000 niifusun goriilebilecegini
tahmin etmekteyiz. Ayni1 zamanda Korucuk etrafinda ¢ok genis araziler bulundugundan
dolay1 genisleme ve niifus bakimmdan biiylime potansiyelini her zaman

barindirmaktadir.

Koy merkezindeki niifusun tamaminin Adapazari yerlisi oldugunu sdyleyebiliriz. Fakat

ayn1 durumu toplu konut ve sitelerde oturanlar i¢in sdyleyemeyiz.

Korucuk’un niifus yapisina baktigimizda ikamet edenlerin genellikle orta ve {ist gelir

grubuna mensup olduklarmi, egitim seviyesinin ise yiiksek oldugunu goriiriiz.
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Korucuk’ta ikamet edenlerin ¢ogunlugunun dogum yeri ise Sakarya disinda bir ildir.
Yerli halk tarafindan merkeze uzak olmasindan dolay1r fazlaca tercih edilmeyen
Korucuk, kiralarin diisiik olmasi ve sahip oldugu diizenli ve planli yapi nedeniyle
memur ve diger calisanlar tarafindan tercih edilmektedir (Hayir ve Akyol, 2009:138-
139).

4.28.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Korucuk ticari ve ekonomik anlamda Karaman ve Camili’den ¢ok geride kalmustir. Oyle
ki bolgede alisveris yapilabilecek ilk biiylik market yerlesmenin bagladigi 2004 yilindan
6 yil sonra agilmistir. Bu doneme kadar ihtiyaclar kiiclik bakkallar ve biifelerden
saglanmstir. Yerlesmede 2 adet TOKI tarafindan yapilmis is merkezi bulunmaktadir.
Fakat bu i3 merkezleri tam olarak bolge halkinin ihtiyaglarimi karsilamaktan uzaktr.
Korucuk’ta calisan niifusun fazla olmasindan dolayr semt pazari Pazar giinleri
kurulmaktadir. Bunun disinda bdlgede hepsi 2010 yilinda agilmak {izere 4 adet biiyiik
market, degisik noktalarda olmak iizere 6 adet biife ve bakkal, 1 eczane, 2 erkek
kuaforii, 3 kahvehane, 2 lokanta ve restaurant, 2 firin, 1 kirtasiye bulunmaktadir. Tabi
bu miiesseseler insanlar1 merkeze bagimli kilmaktan kurtaramamistir. Bunda en 6nemli
etken olarak bolgedeki merkezde galisan niifusun yogun olmasidir. Ihtiyaglar genellikle
Adapazar1 merkezdeki aligveris yerlerinden saglanmaktadir. Dolayisi ile bolgede ticari

ve ekonomik canliligin ¢ok zayif oldugunu sdéyleyebiliriz.

Korucuk’un kirsal niifusunun ticari yapisimna baktigimizda kisith da olsa tarim ve
hayvancilik faaliyetlerini gormekteyiz. Ekilebilir 617 doniim tarim alaninin oldugu
koyde tarim yapilan baglica iirlinler: musir, fig, bugday, findik ve yoncadir. Ayni
zamanda daha c¢ok kendi ihtiyaglarin1 karsilamak amaci ile yaptiklari bahgecilik

faaliyetleri de goriilmektedir.

303 doniim mera alaninin oldugu yerlesmede 20-25 hanede hane basina birkag
biiyiikbas hayvan bulunmaktadir. 224 adet biiylikbas hayvanin bulundugu yerlesmede
150 kiigiikbag hayvan mevcuttur. Biiylikbas hayvana sahip olma durumu ¢ok biiyiik
ticari Ozellik gostermemektedir. Goriilen kiiciik ticari faaliyetler toplu konutlara siit ve
siit tirlinleri satimidan ibarettir. Ayrica koyde 2 kisi kiiclik ¢apta aricilik faaliyeti ile

ugrasmaktadir.
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Tablo 61: Korucuk Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhgi

2:;1:;:: Kayith | Tarimi Yapilan Bashca Uriinler (Doniim) | Mera Hayvan Varh@
Alam Ciftei 1§la.r.11
(Déniim)| S2' | Misir | Fig | Bugday | Findik | Yonca | (POnUM) | g pacl K Bag Kanath
Hayvan
617 8 267 | 108 97 41 10 303 224 | 150 -

Kaynak: Sakarya Il Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

4.28.5. Sosyal ve idari Yapisi

Korucuk, planlanan son yerlesme oldugundan burada idari binalarin da sayis1 kisithdir.
Bolgedeki en 6nemli resmi kurum Korucuk’un giineyine insa edilmis Sakarya Egitim ve
Arastirma Hastanesi’dir. Tip Fakiiltesi i¢cin de yer tahsisi yapilmis, insasmin 2013

yilinda bitirilmesi planlanmistir.

Grafik 25: Korucuk Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

2 adet ilkogretim okulu, 1 adet 6zel ¢ocuk yuvasi, Diyanet’e bagli kurs, SAMEK kurs
yeri, 1 adet saglik ocag1 2 adet cami bulunmaktadir. Korucuk’ta ayn1 zamanda yapimina
2011 yilinda baglanip bir sene iginde bitirilmesi planlanan bir ilkogretim ingaat1 da
bulunmaktadir. Korucuk’ta egitim seviyesi diger yeni yerlesmeler olan Camili ve
Karaman’daki gibi yiiksektir. Okuma yazma bilmeyen 92 kisinin bulundugu mahallede
2.194 lise mezunu, 1.768 liniversite mezunu, 217 doktora ve yiiksek lisans mezunu
bulunmaktadir. Sakarya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan bir kiiltiir merkezi ve spor

sahalarmin da i¢inde bulundugu genis bir park alani insas1 da planlanmaktadir.

154



4.28.6. Kuzey Marmara Otoyolunun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

KMO’nun Yerlesmenin simirlar1 igerisinden ge¢meyip giineyinden Alandiizii mahallesi
ile arasinda yer alan bdlgeden gecmesi planlanmaktadir. Fakat KMO’nun etkisi
Korucuk’ta ¢ok fazla gériilecektir. Oncelikle bu etkinin bdlgedeki niifusu artiracagi ve
zaten 100.000 niifusu barindiracak sekilde planlanmig bu yerlesim alanini planlanan
niifusa eristirecegini Ongoérmekteyiz. Niifusla birlikte bolgenin zayif olan ticari ve
kiiltiirel faaliyetlerinin artmasi da beklenmektedir. Korucuk koy yerlesmelerinde
yaptigimiz birebir goriismelerde TOKI konutlar1 gelmeden dnce ulasim agmin ¢ok zayif
oldugu, merkez ilge ile olan ulagimm tek seritli kdy yollarindan saglandigi, TOKI
konutlar1 geldikten sonra ise yapilan duble yol ve belediye ulasim vasitalarinin kdyiin
merkezle olan baglantilarin1 giiclendirdigi ifade edilmistir. Bu Ornekten hareketle
yapilacak olan KMO bdlgeye cok ciddi bir hareketlilik getirecektir. Fakat Korucuk,
lokasyonu itibari ile Sakarya’nin kuzey ucunda Izmit’e en yakin yerlesme oldugundan
dolay1 bolgede oturanlar hafta sonu aligverislerini ticari canliligin daha fazla oldugu D-
100 karayolu kenarindaki aligveris merkezleri ve Izmit’te de yapmaktadir. Buralara
ulagim yaklasik 30 km uzunlugundaki Alandiizii — Besevler — Akmese yolundan
saglanmaktadir. Yolun asfalt olmasi ulasimi1 daha kaliteli hale getirmesine ragmen
virajlar yolculuk siiresini uzatmaktadir. KMO insas1 bittikten sonra mevcut 30 km’lik
mesafe 24 km’ye, ulasim siiresi de virajlarin ortadan kalkmasindan dolay1 20 dakikaya
kadar diisecektir. Dolayis1 ile Korucuk ve yeni yerlesmelerin 6zellikle hafta sonu
yapacaklari ticari faaliyetleri daha ¢ok izmit’e kayacaktir. Bu durumun muhtemelen
egitim, saglk, turizm gibi diger alanlarda da goriilmesini 6ngormekteyiz. Ortaya
cikacak muhtemel tablo idari yonden Sakarya’ya fakat etki alan1 bakimindan Kocaeli’ne
bagl bir Korucuk’tur. Bunun yani sira insa edilecek otoyolun bdlgeyi kalabalik sehir
hayatindan uzakta, sakin ve havasi temiz bir ortam oldugu i¢in tercih eden insanlar1 da
olumsuz etkileyecegi bir gergektir. Bu durumun otoyoldan gegen araglarin —ki bu
otoyolun nakliye amagli agir vasita yogunluklu oldugu diisiiniiliirse- ¢ikaracag: giiriiltii
ve araclardan yayilan egsoz gazlar1 sonucu olacagi diisiiniilmektedir. Bolgede otoyol
kenarinda olmasindan dolay1 artacak arazi degerlerinin az da olsa var olan tarim
sahalarini ortadan kaldiracagi bunun yerine sanayi ve konut alanlarinin yer alabilecegini

tahmin etmekteyiz.
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4.29. Alandiizii Mahallesi
4.29.1. Yerlesmenin Konumu

Alandiizii Mahallesi Adapazar ilgesinin kuzeybatisinda dogu — bat1 dogrultulu olarak
yer almaktadir. Ayn1 zamanda Kocaeli il smirinda bulunan Alandiizii Mahallesi’nin
kuzeyinde Korucuk, batisinda Karapmar, giineyinde Gokceeren Ovasi, giineybatisinda
Mahmudiye Mahallesi bulunur. Alandiizii Mahallesi, Adapazari kent merkezine 16 km,
Izmit kent merkezine ise 26 km uzaklikta bulunmaktadir. Yerlesmenin giineyinde
verimli tarim arazileri, kuzeyinde ise genis c¢ayir alanlar bulunmaktadir. Yerlesmenin
ortasindan birer serit gidig-gelis olmak {lizere Adapazari’nin kuzey yerlesmelerini
Izmit’e baglayan yol ge¢mektedir. Bu yol Korucuk ve Camili toplu konutlari

yapildiktan sonra olduk¢a hareketlenmistir.
4.29.2. Tarihgesi

Alandiizii Koyii’niin tarihi 110 - 120 yillik gegmise dayanir. 1877 - 1878 yilinda yapilan
Osmanli-Rus savagindan sonra (93 Harbi) Bulgaristandan go¢ eden Bulgar muhacirleri
tarafindan bugiin yerlesmeye 1,5 km uzaklikta bulunan Gokgeeren Ovasi lizerinde
kurulmustur. Koylin kurucu halki Bulgaristan’da ayni yerlesmede birlikte yasayan
halktir. Gokgeren Ovasi iizerinde tarimla gecimini temin eden halkin en biiyiik sorunu
arazinin sulak ve yer yer bataklik olmasindan dolayr sitma hastaligmin ¢ok sik
goriilmesidir. 8-10 yillik bir yerlesmeden sonra c¢ocuk oliimlerinin sitmadan dolay1
artmast koyliyii daha kuzeyde bulunan bugiinkii yerlesme alanma gbé¢ etmeye
zorlamistir. Buglinkii yerlesme alanmimn biiylik kismi o donemde ormanlik alanlarla
kaplh oldugundan koyli gecimini saglamak {izere bu ormanlik alanlar1 tarim alanlarina
cevirmistir. Demokrat Parti zamaninda orman vasfini yitirmis bu alanlar kdyliilere uzun
vadeli olarak satilmistir. Boylece koyli ekip bigtigi topragin sahibi olup bulundugu
alanda kalic1 hale gelmistir. 1954 yilina kadar Izmit’in Akmese ilgesine bagli bir kdy
yerlesmesiyken bu tarihten sonra Sakarya’nin vilayet olmasindan dolay1 Sakarya’ya ait
Kazimpasa beldesine baglanmistir. 2000 yilinda koy statiisiinden mahalle statiisiine

gecmistir. 2008 yilinda ise kurulan Adapazari ilgesine baglanmastir.
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4.29.3. Niifus Yapisi

Alandiizii Mahallesi’nin ilk kuruldugu dénemde kag¢ hane oldugu bilgisine ulasamasakta
1999 depremi oncesinde 280 hane oldugu ve diger kirsal yerlesmelerde oldugu gibi
depremden sonra bu hane sayisinin artip giiniimiizde 300 haneye ulastigini goriiriiz.
Niifusun depremden sonra artmasinda diger yerlesmelerde oldugu gibi Adapazar: kent
merkezinin agir hasar almasi sonucu bu koyden go¢ edenlerin tekrar gelip koye
yerlesmeleri etkili olmustur. 2010 yili ADNKS’ye gore mahallede 983 kisi

yasamaktadir.

Tablo 62: Yillara Gore Alandiizii Mahallesi Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 505 528 478 419 403 384 483 480
ERKEK 502 472 473 434 368 385 501 503
TOPLAM | 1.007 | 1.000 951 853 771 769 984 983

Kaynak: TUIK

Alandiizii niifusunun biiyiik kismi orta yas ve lizerindedir. Geng niifus tarim alanlarinin
yetersizliginden dolay1 go¢ etmistir. Bu goc¢ alanlar1 daha ¢ok Adapazari sehir merkezi
olmaktayken Izmit sehir merkezi de yakmlig1 sebebiyle go¢ edilen yerlesmeler arasinda
yer almaktadir. Go¢ etmeyen ve isi nedeniyle bagka yerlere giinliilk gidip gelen geng

niifus az da olsa bulunmaktadir.
4.29.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Yerlesmenin temel ekonomik faaliyeti tarim ve hayvanciliktir. Tarim yerlesmenin
gliney kisimlarindaki diiz alanda yapilmaktadir. 6.164 doniim kayith tarim arazisi
bulunan yerlesmede arazilerin ¢ok biiylik kisminda bdlgedeki nemliligin olumlu etkisi
ile misir yetistirilmekteyken bugday, fig ve findik tarimi da yapilmaktadir. Yerlesmenin
glineyinde tarim yapilirken kuzeyindeki 1.080 doniim mera alaninda hayvancilik
yapilmaktadir. Bazi biiyiik firmalarin siit toplama alanlarindan biri de olan
Alandiizii’nde hayvancilik kooperatifi bulunmaktadir. Daha ¢ok biiylikbas hayvancilik
yapilrken hayvan sayisi 2.092 biiyiikbas, 476 kiiciikbas hayvan seklindedir.
Yerlesmede yerli bir et firmasma ait 150 biiylikbas hayvan kapasiteli besi ¢iftligi
bulunmaktadir. Ayrica Alandiizii’nde birer tane 10.000’lik ve 15.000’1ik bir de 140.000
damizlik hayvan kapasiteli tavuk ciftlikleri bulunmaktadir.
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Tablo 63: Alandiizii Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhgi

}El;;l:;: Kayith | Tarimu Yapilan Bashca Uriinler (Déniim) | Mera Hayvan Varh@
Alam Ciftei Alam
(Doniim)| ™Y | Misir | Bugday | Fig | Findik | Yonca | (PS0UM) | g B! K Bag 53;13;2

6.164 95 2.730 817 | 361 | 265 28 1.080 |2.092| 476 | 165.000

Kaynak: Sakarya Il Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

Tarim ve hayvancilik disinda yerlesmenin ihtiyaclarini karsilamak tlizere 3 adet bakkal,
1 adet berber, 3 adet kahvehane, 1 adet nalbur bulunmaktadir. Lokasyon itibari ile
Adapazar1 ve Izmit yolu iizerinde bulunmasindan dolayr halk ihtiyaglarmi ulasim

araclar1 vasitasi ile Adapazar1 ve Izmit’ten saglamaktadr.
4.29.5. Sosyal ve idari Yapisi

Alandiizii, her ne kadar 2000 yilindan sonra koy statiisiinden mahalle statiisiine gegse de
biiyliksehir ve ilce belediyesi tarafindan ¢ok ciddi yatirimm yapilmadig: bir yerlesme
goriinimii vermektedir. Mahalleye ait saglik ocagi bulunmamaktadir. Aile hekimligine
gecilmesinden sonra Yenikent Devlet Hastanesi’'nden haftanin 3 giinii doktor
gelmektedir. 1999 depremine kadar saglik ihtiyaglarin1  Kocaeli Arastirma
Hastanesi’nden karsilayan halk depremden sonra ise bolgede kurulan Yenikent Devlet

Hastanesi ve Korucuk Egitim Arastirma Hastanesi’ne gitmektedir.

Grafik 26: Alandiizii Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

158



Yerlesme sinirlar1 igerisinde miistakil pansiyonlar: ile birlikte 1 adet Fen Lisesi, 1 adet
Saglik Meslek Lisesi bulunmaktadir. Fen Lisesi ve Saglik Meslek Lisesi 6grencileri
sehrin diger bdlgelerinden gelmektedir. Alandiizii’'nde 110 tanesi Alandiizii’nden gelen
140 mevcutlu 1 adet IIkdgretim Okulu bulunmaktadir. Bolgeye ¢ok yakim bir alanda
Sakarya Universitesi'ne bagh Tip Fakiiltesi insati devam etmektedir. Universite
mezununun bulunmadig1 mahallede okuma yazma bilmeyen 26 kisi bulunurken, 102
lise mezunu vardir. Yerlesmeye ait 1 adet cami ve 1 adet mahalle mezarhigi

bulunmaktadir.
4.29.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Yapilan planlamaya gére KMO Alandiizii yerlesim alaninin kuzeyinden yaklasik 2,5 km
uzunlugunda geg¢mektedir. Buralarin mera ve tarim alanm1 olmasi nedeniyle yoldan
Alandiizii yerlesiminin kuzeyinde yapilan tarim ve hayvancilik faaliyetlerinin olumsuz
etkilenecegini Ongormekteyiz. Bunun yani sira yerlesim alaninin giineyinde kalan tarim
alanlarinin biliyiikk kismi varligini siirdiirse de daha glineyde yine Alandiizii mahalle
siirlar icerisinde kalan biiytik bir alanin “Kentsel Gelisme Alan1” olarak planlandigmi
Adapazar1 Belediyesi’nin sehir planlarma bakarak gdérmekteyiz. Bu alanlar yapilan
planlanmaya gore tipki Korucuk, Karaman ve Camili gibi toplu konut ve sosyal alan
olarak planlanmakta bu da Alandiizii’niin glineyinde kalan tarim alanlarmnin gelecegini

tehlikeye sokmaktadir.

Sonu¢ olarak KMO temel ekonomik faaliyetin tarim ve hayvancilik oldugu Alandiizii
Mahallesi’nde dogrudan 250 doniim tarim, mera ve orman alaninin yok olmasina sebep
olacaktir. Bunun yaninda dolayli olarak yola ve daha giineyde planlanan toplu konutlara
bagl olarak kayiplar da gerceklesebilir. Bunun neticesinde KMO’dan sonra bolge civar
uydu kentlerin ve Korucuk — Alandiizii arasinda kurulacak Tip Fakiiltesi’nin etkisi ile

hizla niifusu artan bir yerlesmeye doniisebilecektir.

4.30. Karapmar Mahallesi
4.30.1. Yerlesmenin Konumu

Karapmar Mabhallesi, Adapazari ilgesinin kuzeybati bolimiinde yer alir. Kuzeyinde
Korucuk, Karaman ve Camili, batisinda Alandiizii, dogusunda Evren Mahallesi,

giineyinde Gokgeeren ovast ile gevrilidir. Adapazar ile kuzeydeki yerlesim alanlarina
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ulagimi saglayan eski yol iizerinde kuzeybati — giineydogu dogrultulu olarak uzanan
Karapinar’da yerlesme daha ¢ok yolun giiney kisminda bulunan tarim alanlar1 kisminda
yogunlagsmistir. Giineyde yer alan ormanlik saha yerlesmenin giineye dogru
genislemesini engellerken kuzeyde yer alan Adapazari - Yenikent Duble Yol’u

Karapinar’t hem sinirlandirmis hem de yeni yerlesmelerden aymrmaistir.
4.30.2. Tarihgesi

Karapmar Koy’ 93 harbi sonrasinda Kafkaslardan Romanya’ya oradan da Sakarya’ya
go¢ eden Abhaza halki tarafindan 110-120 yil 6nce kurulmustur. Koyiin ilk sakinleri
olan Abhazalar gemilerle Romanya’dan yola ¢ikmis ve yolda bir ¢ok gemi battiktan
sonra sadece 2 gemi sag salim olarak Sakarya’nin Karasu limanina ulasabilmistir.
Burada Kararagag koylinde bir miiddet kalan halk bag gosteren sitma hastalig1 yiiziinden
o donemin idarecileri tarafindan yer gosterilip bugiinkii kdyiin bulundugu yere gelir ve
koyl kurarlar. 1920’11 yillarda kdye bu sefer Karadenizliler gelmis ve yerlesmistir.
Giliniimiizde Abhaza niifusu 20 - 25 haneye diismiis ve Karadenizlilerin agirligi

artmistir.

Koyiin ilk kullanilan ismi olan “Here¢” Kafkas go¢menlerinin Tiirkiye’ye gelmeden
once ikamet ettikleri yerlesim yerinin adidir. Bu isim daha sonra Cumhuriyetin ilan1 ile
beraber yerlesim yerlerine Tirkge isim verilmesi uygulamasi ile degismis ve
“Karapinar” ismini almistir. “Karapmar” adi ise su anki yerlesmenin daha giineyinde
yer alan bir su kuyusundan gelmektedir. Bu su kuyusunun i¢ine bakildiginda su siyah
olarak goziiktiigii i¢in ilk yerlesenler buray: “Karapmar Kuyusu” olarak adlandirmis ve

bu kuyu kéye daha sonra ismini vermistir.

Sakarya vilayet olana kadar Kocaeli - Akmese’ye bagh olan Karapinar 1954 yilinda
Sakarya Merkez’e bagh bir kdy yerlesmesi olmustur. 2001 yilinda Sakarya’nin
biiyliksehir olmasindan dolay1 yerlesme koy yerlesmesinden mahalle yerlesmesine

dontismiistiir. 2008 yilindan beri ilge olan Adapazari’na bagli mahalle statiisiindedir.
4.30.3. Niifus Yapisi

Karapmnar koyii ilk kuruldugu yillarda 50 — 55 hane olarak kurulmustur. Koyilin eski
sakinlerinin verdigi bilgilere gore I. Diinya Savasi’nda kdyde 60 -65 hane oldugu ve

degisik cephelerdeki savaslara kdyden 40 kisinin gittigi geriye ise sadece 2 Kkisinin
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geldigi 6grenilmistir. Giinlimiizde Karapmar 100-110 haneye ve 2010 ADNKS’ye gore

niifusu 461°e ulasmustir.

Tablo 64: Yillara Gore Karapinar Mahallesi Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 192 186 172 206 192 196 211 235
ERKEK 186 160 159 189 185 187 198 226
TOPLAM | 378 346 331 395 377 383 409 461

Kaynak: TUIK

4.30.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Karapmar, ekonomik faaliyetlerin agirhigina bakildiginda kirsal bir karakter gosterir.
Koyde yerlesik olan niifusun biiyiik kism1 tarim ve hayvancilikla ugrasirken, Adapazari
sehir merkezine ulagimin kolayligindan dolay1 gidip gelen niifus da bulunmaktadir.
Karapinar’da 1.864 doniim olan tarim arazilerinde agirlikli olarak misir, bugday, arpa,

fig ve findiktir.

Hayvancilik faaliyeti ile hemen hemen her hane ilgilenir. Kdyde 646 adet biiyiikbas
hayvan bulunmaktayken hayvanlardan toplanan siit kooperatif tarafindan toplanip
satilmaktadir. 2005 yilinda insa edilmis olan kuzeydeki Yenikent Duble Yolu, kdyiin
tarim arazilerinin bir kisminin kamulagsmasina sebep olmus, bundan dolay1 tarim ve

hayvancilik bu tarihten sonra olumsuz etkilenmistir.

Tablo 65: Karapinar Mahallesi’nin Kayith Tarim ve Hayvan Varhgi

Tarimm Yapilan Bashca Uriinler

Ekilen | Kayith (Déniim) Mera Hayvan Varhg

Tarim Alany Ciftci Alam
(Doniim) | Sayisi Misir | Bugday | Arpa. | Fig | Findik (Doniim) B.Bas | K.Bas g:;:;l:l

1.864 30 816 160 159 |154| 83 - 646 30 -

Kaynak: Sakarya il Tarim Miidiirliigii Ciftci Kayit Sistemi

Mera alanlar1 ve tarim arazileri bu yol sebebi ile azalan kdyde merkeze bagimlilik
artmis ve gen¢ niifus sehirde sanayi bolgelerinde ¢alismaya yonelmistir. Karapmar’da
ticari faaliyet gosteren sadece 1 kahvehane, 1 bakkal bulunmaktayken koy sakinleri
ihtiyaclarini Camili mahallesi’ndeki marketlerden ve yakininda bulunan Evren
Mahallesi’nden karsilamaktadir. Karapmnar’da sehir merkezine her 15 dakikada bir
diizenli otobiis seferleri bulunmaktadir. Bu seferler ile halk ihtiyaclarmi sehir

merkezinden daha kolay saglamaktadir.
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4.30.5. Sosyal ve idari Yapisi

Karapmar’da bulunan ilkokul 1997 yilinda uygulamaya konulan tasimali egitim
nedeniyle kapanmis ve yaklasik 80 — 90 ilkogretim 6grencisi Camili Mahallesi’nde
bulunan Osmanbey Ilkégretim Okulu’na tasmmmaktadir. Eski okul su anda II Milli
Egitim’e depo hizmeti vermektedir. Ayrica koyde yaklasik 20-30 civarinda lise
ogrencisi sehrin gesitli yerlerindeki okullara devam etmektedir. Universite mezununun
bulunmadigi Karapmar’da 37 kisi okuma yazma bilmezken 41 lise mezunu

bulunmaktadir.

Grafik 27: Karapmar Mahallesi’nin Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

Yerlesmenin kuzeyindeki yeni yerlesimlerde dogalgaz olmasina ragmen Karapinar’da
dogalgaz hatt1 evlere kadar gelmemektedir. Korucuk Egitim ve Arastirma Hastanesi’nin
bolgeye gelmesinden sonra merkezi hat buraya kadar gelmis fakat kdye devami
saglanmamistir. KSyde 1 adet cami bulunmaktadir. Saglik ocagmin bulunmadigi koyde

saglik hizmetleri i¢in Evren Mahallesi’ne gidilmektedir.
4.30.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

KMO Karapmar Mabhallesi’nin glieyinde yer alan mese ormanlarinin kuzeyinden
gecmektedir. Bu durum ilk olarak Karapmar’n, giineyindeki tarim arazilerinin kaybina
yol acacaktir. Kuzeyden Adapazar1 — Yenikent duble yoluyla, giineyden de KMO ile

siirlanan Karapmar’da ilk etki tarim faaliyetlerinin azalmasi ile goriilecektir. Bu etki

162



2,1 km olarak bolgeden gececek yolun yaklasik 210 doniim 1. dereceden tarim
arazisinin ve ormanlik alanin dogrudan ve dolayli olarak kaybi anlamma gelmektedir.
Ekonomik faaliyetlerinin temelini tarim ve hayvancilik olusturan kirsal bir yerlesim
olan Karapmar’m bu 06zelligini zamanla yitirmesi ve yeni yerlesmeler ile otoyol
kenarinda sikisip kalmis bir yerlesme durumuna diisece§ini ongdrmekteyiz. Sehrin
kuzeyinde planlanan toplu konut alanmin bu koyii de igerisine alacagi muhtemel

goziikmektedir.
4.31. Besevler Koyii

4.31.1. Yerlesmenin Konumu

Sakarya’nin kuzeybatisinda plato alanda bulunan Besevler Koyii Sakarya’nin Kocaeli
ile olan sinirmda yer almaktadir. Idari yonden komsular:: kuzeyinde Kocaeli’ne bagli
Akmese Beldesi, batisinda Kocaeli’ne bagli Siileymaniye Koy, giineyinde Kizilcikl
Koyii, gilineydogusunda Mahmudiye Mabhallesi, dogusunda Alandiizii Mahallesi,
kuzeydogusunda Korucuk Mahallesi yer alir. Besevler Koyii Adapazari sehir merkezine

18 km, Izmit’e 25 km uzakliktadir.

4.31.2. Tarihgesi

Yerlesmeyi 93 Harbinden sonra bdlgeye gelen Bulgaristan muhacirleri kurmustur. ilk
olarak 1880’11 yilarda 5 aile olarak gelip burada uzun siire 5 hane olarak kaldigindan
koylin ismi ¢evre yerlesmeler tarafindan “Besevler” olarak adlandirilmis ve Oyle
kalmistir. 1954 yilina kadar Kocaeli’ne bagli bir kdy yerlesmesiyken bu tarihten sonra
Sakarya’nin Kazimpasa Beldesi’ne baglanmistir. 2008 yilinda Kazimpasa Beldesi’nin

lagvedilip Serdivan ilgesinin kurulmasiyla bu il¢e sinirlar1 icerisinde yer almistir.

4.31.3. Niifus Yapisi
Besevler Koyii'’nde yaklasik 130 hane ve 2010 ADNKS’ye gore 691 niifus

bulunmaktadir. Koyilin agirhikli niifusunu Bulgaristan’dan gd¢ eden Tiirkler

olusturmaktadir.
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Tablo 66: Yillara Gore Besevler Koyii’niin Niifus Sayimlan

YILLAR
1965 1970 | 1975 1980 1985 | 1990 | 2000 | 2010
KADIN 320 312 314 313 319 290 351 357
ERKEK 291 291 291 306 292 267 332 334
TOPLAM 691 603 605 619 611 557 683 691

Kaynak: TUIK

4.31.4. Ekonomik ve Ticari Yapisi

Koylin ekonomisi tarim ve hayvanciliga dayanmaktadir. Koyde resmi rakamlara gore
4190 doniim tarmm arazisi bulunmaktadir. Tarimi yapilan baslica tiriinler; bugday, misir,
findik ve yoncadir. Ayrica 94 doniim arazide kavakgilik yapilmaktadir. Kéyde ayni
zamanda yaklasik 800 doniim mera arazisi bulunmaktadir. Tarimin yaninda bir diger
kirsal faaliyet hayvanciliktir. Koyde 354 biiyiikbas hayvan ve 134 adet kiiciikbas

hayvan mevcuttur.

Tablo 67: Besevler Kdyii’niin Kayith Tarim ve Hayvan Varhgi

Ekilen | Kayith Tarum Yap(l:;l;ln]?i?j;lca Uriinler Mera Hayvan Varhg
Tarim Alany Ciftci Alam
(Déniim) | Sayisi Misir | Bugday | Findik | Yonca | Fig (Dénim) B.Bas | K.Bas g:;:;l:l
4.190 118 [1.412| 1.319 | 629 | 416 213 - 354 134 -

Kaynak: Sakarya {1 Tarim Miidiirliigii Cift¢i Kayit Sistemi

Koyde komsu diger yerlesmeler gibi orta yas ve iizeri kirsal faaliyetlerle ugrasirken
geng niifus genel olarak Adapazar1 sehir merkezindeki sanayi alanlarinda ¢aligmaktadir.
Ekonomik ihtiyaclar da ulagimin daha kolay oldugu Serdivan ve Adapazari sehir
merkezinden karsilanir. Besevler Koyii izmit ilgesine 25 km uzaklikta bulundugundan
Ozel araglar1 olanlar ihtiyaglarini buradan da karsilamaktadir. Kéyde 3 adet bakkal, 1
adet kasap, 2 adet lokanta, 1 adet kuafor, 1 adet nalbur, 2 adet yem iiriinleri satan

diikkan ve 4 kahvehane bulunmaktadir.
4.31.5. Sosyal ve idari Yapisi

Koyde saglik ocagr bulunmamaktadir. Saglik ihtiyaglart i¢in yakinda bulunan
Kazimpasa Mahallesi’ne gidilmektedir. Koyde bulunan ilkdgretim sadece 3 yil egitim
vermektedir. 4. smiftan itibaren ilkogretim 6grencileri Alandiizii Mahallesi’nde bulunan

ilkdgretime tagimali sistemle gitmektedir. Koyde lise egitim i¢in 6grenciler Serdivan ve

164



Adapazar ilce merkezindeki okullara gitmektedir. Okuma yazma bilmeyen 22 kisinin

bulundugu kdyde lise mezunu 87 ve {iniversite mezunu 25 kisi bulunmaktadir.

Grafik 28: Besevler Koyii Egitim Durumu (%)
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Kaynak: TUIK (2010)

4.31.6. Yolun Yerlesmeye Muhtemel Etkileri

Yapilmasi planlanan KMO’nun Besevler Koyii smirlart i¢cinden yerlesim alaninin
yaklagik 1.200 metre kuzeyinden 1.500 metre mesafede geg¢mesi planlanmaktadir.
Yolun gegtigi bu alanin tamami tarim alanlaridir. Buna gore yapilacak olan otoyol
yerlesim alaninda 150 doniim kadar tarim arazisinin ilizerinden gececektir. Bunun
yaninda yine yaklagik 300 doniim tarim ve mera arazisi yolun kenarinda kalacagindan
yapilacak olan tarim ve hayvanciligin kalitesi diisecektir. Sakarya’ya bu otoyol
kapsaminda yapilacak olan dort kavsaktan biri de Besevler Koyii'ne yaklasik 1,5 km
uzaklikta yer alacaktr. Bu durum Besevler Koyii’nii Izmit Ilgesi’ne daha da
yakinlastiracaktir. Ayrica Izmit ilgesi’ne bagli komsu kdylerde yer alan at ¢iftliklerinin
bolge turizmine hizmet edecegi muhtemeldir. Bu durumdan Besevler Koyii'niin de

etkilenme ihtimali bulunmaktadir.
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SONUC VE ONERILER

TEM Otoyolu ve D-100 Karayolu’ndan sonra yeni bir sehirlerarasi karayoluna daha
kavusacak olan Sakarya’da, planlanan giizergah {izerindeki yerlesim alanlarinin
incelendigi bu tez ¢alismasinda yerlesim yerlerinin beseri, ekonomik ve sosyal yapilar
ortaya konulmustur. Bu sonuglar 1513inda yerlesmelerle ilgili genel bir degerlendirme
yapilarak otoyolun yerlesim alanlarma yapacagi muhtemel etki ortaya konulmaya

calisilmastir.

Aragtirmasi yapilan yerlesim alanlarmin tarihgelerine genel olarak bakildiginda en eski
yerlesmelerin ~ Sakarya Nehri’nin dogusunda kaldigi sonucunu elde etmis
bulunmaktayiz. Buralar Osmanli Beyligi’nin bdlgeyi Tiirklestirmek amaciyla
kurdurdugu yerlesme alanlaridir ve halki “manav” olarak adlandirilan yerli halktir.
Sakarya Nehri’nin batisinda ise kiyis1 ile sinirli kalmak kaydiyla “manav” yerlesmeleri
mevcuttur. Bunun disinda batiya gittikce 19. yy. sonlarinda Tiirkiye’ye Balkanlardan ve
Kafkasya’dan go¢ etmis muhacirlerin kurdugu yerlesmeler karsimiza ¢ikmaktadir. Bu
yerlesmeler miibadele gogleri neticesinde iilkemize gelen vatandaslar tarafindan
kurulmustur. Arastirma sahamizda manav ve muhacirlere ilave olarak Karadenizlilerin,
Romanlarin ve Anadolu’nun dogu bolgesinden gelmis halkin ikamet ettigi mahalleler de
vardir. Karadenizlilerin bdlgeye gelis tarihleri yaklasik 50-60 yi1l Oncesine
dayanmaktayken dogudan go¢ 1980’11 yillarla beraber baslamistir. Muhacirler diginda

diger yorelerden go¢ edenlerin gelis gayesi ekonomik sebeplerdir.

Arastirma sahamizdaki yerlesim alanlarmin toplam niifus miktar1 2010 ADNKS’ye gore
74.038 kisiyken bu rakam gayriresmi rakamlarla beraber 110.000’1 bulmaktadir. 16
yerlesim alaninda kadin niifus miktar1 erkek niifustan fazlayken 15 yerlesim yerinde
erkek niifus, kadin niifustan fazladir. Dolayisiyla Kuzey Marmara Otoyolu sosyal ve
ekonomik anlamda 110.000 niifusu dogrudan ve dolayli yoldan etkileyebilecektir. Bu
rakam Sakarya niifusunun 2010 yilindaki miktar1 olan 872.872 rakami g6z Oniine

alindiginda yaklasik %13’liik bir orana denk gelmektedir.

Bu tezde incelenen 31 yerlesim yerinden 25’inin ekonomisinin agirlikli olarak tarim ve
hayvancilia dayandigi goriilmiistiir. Geriye kalan 6 yerlesim yerinde de tarim ve

hayvancilik az da olsa varligin1 devam ettirmektedir. Buna gore resmi kayitlara gore bu
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31 yerlesim yerinde toplam 83.416 doniim tarim arazisi ve bu arazileri isleyen 2.042

ciftci mevcuttur. Agirlikli olarak tarimi yapilan tirtin 47.100 doniim ile musirdir.

Yerlesim yerlerinin en onemli ortak problemi sahislara ait arazilerin parcali yapida,
dagmik ve hisseli olmasidir. Bu durum hem tarimin maliyetli olarak yapilmasma hem
de tarim yapilan arazilerin kayitlarmin eksik olmasma yol agmistir. Ayrica kirsal
yerlesim alanlarinda tarim arazilerinin miras ve paylasim yolu ile boliinmesi sonucu
hane basma diisen tarla miktar1 azalmaktadir. Bu durum gen¢ niifusun tarim disi
sektorlerde caligmasina sebep olmaktadir. Bundan dolay1 bolgedeki kdy ve mahallelerde
yer alan tarim arazilerinin toplulastirmaya tabi tutulup organize tarim bdlgelerinin
olusturulmas1 gerekmektedir. BOylece tarim maliyetleri asagiya ¢ekilecek ve insa

edilecek otoyoldan dolay1 olusabilecek kayip azalacaktir.

Kuzey Marmara Otoyolu’nun planlanan giizergahi, 25 yerlesim yeri icerisindeki tarim
arazileri lizerinden gegmektedir. Bu durum parcali arazi yapisin1 daha da artiracaktir.
Buna ilave olarak otoyolun gectigi giizergah iizerindeki tarim arazileri ¢ogunlukla
Sakarya’nin I. ve II. derece tarim arazileridir. Sakarya gibi ekonomisinde tarmmin
paymin sanayiden sonra 2. swada yer aldigi bir ilde tarim faaliyeti biiyilk 6nem
tasimaktadir. Otoyol, planlanan sekli ile insa edildikten sonra yaklasik olarak 7.750
doniim tarim arazisinin direkt olarak kaybina sebep olacaktir. Ayrica otoyol insa
edildikten sonra olusan trafi§in olumsuz etkisi ve otoyol c¢evresinin zamanla 50-100
metre genisliginde imara acilma ihtimali hem yapilan tarimin kalitesini diigiirecek hem

de arazi kaybini1 daha da artiracaktir.

Sakarya’da 1967 ve 1987 yillarinda insa edilen D-100 Karayolu ve TEM Otoyolu’nun
arastirma sahamizda bulunan Topagag, Osmanbey, Kizilcikorman koyleri ile Vakif, ve
Bediltahirbey mahallelerini, insa edildikleri yillarda bélmesi sonucu bu yerlesmelere ait
tarim arazileri ve ikamet alanlarmin yolun diger tarafinda kalmasi, ulasim sikintisini
ortaya cikarmustir. Yapilan alt ve lstgegitler problemi bir nebze de olsa ortadan
kaldirirken altgecitlerin yagmurlu havalarda su ile dolmasi ve bazi iistgegitlerin
yerlesme merkezlerinden uzak yerlere yapilmasi ulasim sikintisini getirmistir. Benzer
durum Kuzey Marmara Otoyolu ile de goriilecek ve 16 yerlesim yerinde onemli

miktarda tarim arazisi yolun diger tarafinda kalacaktir. Daha onceki yollarda insa edilen
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altgecitlerdeki miihendislik hatalar1 tekrarlanmaz ve yeterli miktarda tistgecit yapilirsa

ulagim noktasindaki problemler bir nebze olsun asilacaktir.

Arastirma sahamizdaki yerlesim alanlarinda tarimdan sonraki ekonomik ugrasinin
hayvancilik oldugu goriilmiistiir. 31 yerlesim yerinde 10.300 doniim mera alani, 12.752
adet biiylikbas, 1.242 adet kiiciikbas ve 500.000 adet ticari karakter tasiyan kanath
hayvan bulunmaktadir. Otoyol giizergah1 6zellikle Topagag, Osmanbey, Bediltahirbey,
Besevler koyleri ile Alandiizii, Eskibedil Mahallelerinde 6nemli miktarda mera
alanlarinin kaybina sebep olacaktir. Bu da zaten ekonomik sebeplerden dolay1 yildan

yila azalma gdsteren hayvanciligin biiyiik zarar gormesi sonucunu doguracaktir.

Arastirma sahasindaki yerlesmelerde tarim ve hayvancilikla orta yas ve tizeri niifusun
ugrastigi, geng niifusun ise agirlikli olarak sanayi ve hizmet sektoriinde calistigi tespit
edilmistir. Ozellikle TEM Otoyolu, D-100 Karayolu’na yakin yerlesmelerde sanayiye
yonelis dikkat cekicidir. Bu yerlesmeler ulasim avantajindan dolayr disaridan go¢ de
almaktadir. Kuzey Marmara Otoyolu insa edildikten sonra Ozellikle baglanti
noktalarinda sanayi tesislerinin kurulmas: beklenmektedir. Bu kapsamda Komiirlik
Kavsag1 yakinlarina Sakarya’nin 2. {iniversitesi, otel ve konut alanlarmin yapilma plan
mevcuttur. Benzer yatirimlarin diger kavsak noktalarindaki yerlesim alanlarinda da
goriilme ihtimali niifus hareketliliginin bu noktalara dogru kayacagi diislincesini

dogurmaktadir.

Bir ¢cok yerde tarim ve mera alanlar1 lizerinden ve bu alanlara parealel ilerleyecek olan
Kuzey Marmara Otoyolu, ¢evre agisindan da birtakim problemleri beraberinde
getirecektir. Bu etki Oncelikle otoyolun yakin cevresindeki tarim alanlari iizerinde
goriilecektir. Daha ¢ok nakliye amacli kullanilmasi planlanan ve c¢evresindeki
arazilerden 1-2 metre yliksekte yer alacak olan otoyol, lizerinden gegecek olan 6zellikle
tonaj1 yiiksek tasitlarin ¢evreye yayacagi zehirli gazlar ve tasitlardan sizan yag, yakit
gibi atiklarin yagmur sulari ile beraber iliretim yapilan tarim alanlarmna tasinmasi ¢evre
kirliligini de beraberinde getirecektir. Bu agidan bu tip ihtimallerin bulundugu yerlere
yagmur sularmim tarim alanlarma karigmasmi Onlemek igin tahliye kanallarmin
yapilmas1 ¢evreye olan zarar1 bir nebze olsun azaltacaktir. Sapanca Goli’niin kuzeyine

ve giineyine insa edilmis TEM Otoyolu ve D-100 Karayolu’nun sebep oldugu kirliligin
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tekrarlanmamasi1 ekonomisinde tarimin payinm ikinci sirada oldugu Sakarya’da 6nem

tasimaktadir.

Arastirma sahamiz icerisindeki yerlesim yerlerinde saglik hizmetleri zayiftir. 31
yerlesmeden sadece 8 tanesinde saglik ocagi bulunmaktadir. Geriye kalan 23
yerlesmedeki halk baska mahallelerde yer alan saglik ocaklarina gitmektedir. Ulagim
imkanlarinin az oldugu yerlesim yerlerinde bu durum sikint1 olusturmakta ve ulasima

duyulan ihtiyact artirmaktadir.

Yerlesmelerde egitimin de genel olarak tasimali yapildig1 goriilmektedir. 16 yerlesmede
egitim tasimali olarak yapilmakta kalan yerlesmelerin hemen hemen tamaminda ise
ogrenciler daha iyi egitim almak i¢in sehrin degisik yerlerindeki okullara gitmektedir.
Okul bitirme durumuna bakildiginda kirsal faaliyetlerin yogun oldugu yerlesim
yerlerinde halkin agirlikli olarak ilkokul ve ilkégretim mezunu oldugu, depremden
sonra kurulan yeni yerlesim bdlgeleri Karaman, Camili ve Korucuk’ta ise lise ve

iiniversite mezunlarinin agirlikta oldugu tespit edilmistir.

Altyapt durumlarma genel olarak bakildiginda depremden sonra kurulan yeni
yerlesmeler ve Adapazar1 sehir merkezindeki Tekeler ve Giinesler Mahalleleri harig
diger mahalle ve koylerde dogalgaz ve kanalizasyon altyapis1 eksiktir. Bazi mahalle ve

koylerin yollar1 toprak yol oldugundan asfalt yola ihtiya¢ duymaktadir.

KMO’nun Sakarya gilizergahinda yapacagi en Onemli etkilerden biri de 1999
depreminden sonra sehrin kuzeyinde olusturulan yeni yerlesim alanlarini sehrin
merkezinden ayirmast olacaktir. Resmi rakamlara goére 30.000, resmi olmayan
rakamlara gore ise yaklasik 70.000 insanin yasadigi bu yerlesmelerden Camili’de
“Resmi Daireler Kampiisii” bulunmaktadir. Boylece ortaya, otoyolun kuzeyinde
350.000 niifusun yasamasi i¢in planlanan ve valilikle beraber tiim resmi dairelerin yer
aldig1 yeni yerlesmeler; glineyde ise sehir merkezinin yer aldig1 bir goriiniim ¢ikacaktir.
Bu da yeni yerlesmelerin ekonomik ve sosyal agidan sehir merkezi ile olan baglarini

zayiflatacaktir.

Sonug¢ olarak; Niifusu siirekli artis gosteren, iki kitayr birbirine baglayan, sanayisi
gelismis ve diger cografi bolgelerden go¢ alan Marmara Bolgesi icerisine yapilmasi

diisiiniilen otoyol bolgenin sosyal ve ekonomik yasantisini canlandiracaktir. Fakat bu
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canlanma saglanirken gilinlimiizde oOnemini hala koruyan tarim ve hayvancilik
faaliyetlerinin de bu otoyoldan olabildigince az zararla etkilenmesi gerekmektedir.
Giizergahin mevcut hali ile degil de sehrin kuzeyinden III. ve IV. derecedeki tarim
arazilerinden gecirilmesi hem sehrin kuzeyini So6giitlii’de kurulan Organize Sanayi
Bolgesi vasitasi ile ekonomik olarak canlandiracak hem de “Akova” olarak adlandirilan

Adapazari1 Ovast’nin verimli tarim arazilerinin kaybini 6nleyecektir.
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