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OZET

Anahtar kelimeler: Taksi, taksimetre, taksi tarife, hesaplama algoritmasi

Diinyadaki taksi tarifeleri, iilkelerin veya sehirlerin gelismislik ve gelir diizeyi, sehrin
plani, cografi, idari ve kiiltiirel yapisi ile yasanan tecriibeler gibi birgok faktdre bagl
olarak basitten karmasiga cesitlilik gostermektedir. Tarifelerdeki bu gesitlilige
ragmen taksimetrelerin ¢ogu bulunduklar iilke veya yakin bolgelerdeki sehirlerin
taksi tarifelerine hitap etmektedir.

Giintimiizde 6zellikle sehirler gelistikce artan sorunlara bagli olarak insanlarin ve
araglarin yonlendirilmesine ihtiya¢ duyulmaktadir. Genellikle sehirlerde taksiler icin
alinan tarife kararlarinda mevcut taksimetrelerin kapasite ve kabiliyetleri dikkate
alinmaktadir. Bu sistem sayesinde bir¢ok sehirde parca parca uygulanan farkli taksi
tarifelerindeki alternatifli sartlarin  hepsinin  kullanilabilmesi miimkiin hale
getirilmistir. Boylece tarife konusunda karar alicilarin ellerindeki segenceklerle, sehrin
durumuna gore taksi ve miisterilerini yonlendirme kabiliyetleri artmaktadir.

Bu calisma ile diinyadaki birgok {ilke ve sehirdeki taksi tarifelerinde var olan ve
olabilecek birgok sart dikkate alinmistir. Olabildigince farkli tarifeler incelenerek
parametre ve secenekler listelenmis, ortak noktalar belirlenerek taksimetreler icin
kapsayici ve bol segenekli bir tarife yiikleme ve hesaplama sistemi olusturulmustur.

Sistem basit ve karmasik tarifelerde denenerek sonuglar degerlendirilmistir. Ayrica
olusturulan hesaplama algoritmas: kullanilarak ¢aligan taksimetre tasarimi
endiistriyel bir iirline dontistiirilmiistiir.



DESIGN AND APPLICATION OF A NEW TAXIMETER
ALGORITHM WHICH CAN BE ADAPTED TO DIFFERENT
TARIFFS IN THE WORLD

SUMMARY

Keywords: Taxi, taximeter, taximeter tariff, calculation algorithm

Taxi tariffs in the world have a lot of diversity from simple to complex depending on
development and income level of the country or city, city plans, experiences,
geographical, administrative and cultural structure of the cities. Despite this diversity
of the rates, most of taximeters have been designed according to taxi tariffs of their
countries or near region cities.

Today, there is a need about vehicle and human routing because of increasing
problems related especially development of the cities. Generally, capacity and
capability of present taximeters are considered in decisions of the tariff change for
taxis in the cities. With this system, it was made possible to use all alternative
conditions in different taxi tariffs which applied piecemeal in many cities. So, taxi
and customer routing capability of decision-makers will increase depending on state
of the city with the options about tariff in their hand.

In this study it has been considered many condition which are available or may be
occured related to the taxi tariffs in a lot of country or city of the world. All
parameters and options have been listed after as much as possible different tariffs
were examined, a tariff loading and calculation system with inclusive and plenty of
choice has been realized for taximeters through determining common points.

Results have been evaluated after the system was tried on simple and complex tariffs.
Also, taximeter design running by using the realized calculation algorithm has been
converted a product.



BOLUM 1. GIRIiS

Hala Turkiye ve diinyadaki bir¢ok kii¢iik sehirde pazarlik usulii c¢alisan taksiler
bulunsa da taksimetre kullanim1 giderek yayginlasmaktadir. Ulkelerin veya sehirlerin
gelismislik ve gelir diizeyi, sehrin plani, cografi, idari ve kiiltiirel yapisi ile yasanan
tecriibeler gibi birgok faktore bagli olarak taksi tarifeleri basitten karmasiga gesitlilik
gostermektedir. Genel olarak taksi tarifesinin karmasikliginin iilkenin gelismisligine
bagli olarak arttig1 sOylenebilir. Bununla birlikte iilke ¢ok gelismis olmasina ragmen

baz1 sehirlerinde ¢ok basit bir tarife bulunabilmektedir.

Giliniimiizde ticari taksi ve taksimetrelere yonelik bilimsel ¢alismalarin daha ¢ok GPS
destekli takip ve dogrulama ile ilgili alanlarda yogunlastigin1 gormekteyiz [1] [2] [3]
[4]. Takiple ilgili ¢alismalarin amaglarindan biri taksicilere yonlendirmede
bulunmaktir. Bu manada taksi tarifeleri de taksici ve miisterilerini yonlendirmede

etkili bir arag¢ olarak kullanilabilir .

Zorunlu olarak uygulanan MID [5] yonetmeligi taksimetreler igin asgari birgok sart
getirmektedir. Fakat bu sartlar diinyadaki farkli taksi tarifelerini dikkate almamakta,
bircok Ozelligi ihtiyari olarak fireticinin inisiyatifine birakmaktadir. Yonetmelikte
sadece mesafe ve zaman Ol¢limiiyle ilgili temel sartlarla birlikte taksimetrenin tip
onay test gerekleri bulunmaktadir [6]. Ulkelerin yerel sartlariyla ilgili konular ise

ulusal yasalara birakilmaktadir [7].

Diinyada taksi tarifelerindeki cesitlilige ragmen taksimetrelerin ¢ogu bulunduklari
ilke veya yakin bolgelerdeki sehirlerin taksi tarifelerine hitap etmektedir. Bunun
sonucunda taksimetrelere farkli sehirler igin o sehrin sartlarini destekleyen farkli
yazilimlar yiiklenmektedir. Her sehir veya iilke icin gelistirilen bu yazilimlar hem
MID kurulugsundan ayr1 ayr1 onay gerektirmesi nedeniyle zaman ve maliyet kaybina

yol agmakta hem de iiretim ve takipte giicliiklere ve hatalara yol agmaktadir.



Ulkemizdeki taksi tarife yapis1 Avrupa ve diger birgok iilkeye gore daha basit

oldugundan bu durum Tiirkiye’deki taksimetre iireticileri i¢in de gegerlidir.

Bu nedenlerle gergeklestirilen calisma ile diinyadaki birgok iilke ve sehirdeki taksi
tarifelerinde var olan ve olabilecek bir¢ok sart dikkate alimmistir. Olabildigince
farkli tarifeler incelenerek ortak parametre ve segenekler listelenmis, ortak noktalar
belirlenerek kapsayici ve bol segenekli bir tarife yiikkleme ve hesaplama sistemi

olusturulmustur.

Oncelikle taksimetrenin temel ozellikleri ve calisma prensipleri anlatilmis, sonra
taksimetreyle ilgili yonetmelik ve standartlar hakkinda bilgi verilmistir. Daha sonra
da Tirkiye’de ve dilinyadaki tarife parametreleriyle ilgili detaylar verilmistir.
Ardindan gelistirilen sistemin bilesenleri ve detaylar1 anlatilmis, sonrasinda 6rnek

olarak Irlanda ve Slovenya tarifeleriyle yapilan uygulamalara yer verilmistir [8].

Son olarak Sonu¢ ve Degerlendirme bdliimiinde sitemin genel degerlendirmesi
yapilmis ve gelistirme ve testler sirasinda tespit edilen bazi eksiklikler iyilestirme

onerileriyle birlikte verilmistir.



BOLUM 2. GENEL BiLGILER

2.1. Taksimetre Temel Ozellikler

Taksimetre takildig1 tagitin 6zelliklerine ve ayarlandig tarifeye gore, taksi miisterisi
tarafindan 6denecek para miktarini, agik oldugu siire boyunca, belirli bir siiratin
altinda kat edilen mesafeye ve tasitin isgal edildigi siireye bagl olarak kendiliginden

hesaplayan ve siirekli gosteren dlgii aletidir.

Taksiye monte edilen bir mesafe Sl¢lim sensorii taksimetreye mesafe bilgisi saglar.
Cikis sinyallerini mesafe 6l¢iim sensoriinden ve zaman 6l¢iim sinyalinden alir, analiz
eder ve sinyalleri mesafe Ol¢im sinyaline ¢evirir. Zaman 6l¢lim sinyaliyle birlikte
ticreti bir taksi yolculugu igin segilen tarifeyi temel alarak, yolculugun uzunlugu ve

stiresine bagl olarak hesaplar, toplar, gosterir ve kayitlari olusturur.

2.1.1. Montaj

Aracin taksi yapilacagi ongoriilemeyecegi i¢in taksimetrelerin arag¢ i¢indeki montaj
yerleri muhteliftir. Sekil 2.1°de goriildiigii gibi geleneksel olarak ara¢ iginde
torpidonun tistline, teyp bosluguna, i¢ dikiz aynasinin iist tarafina veya ¢cakmakligin

oldugu boliimdeki herhangi bir bosluga monte edilimektedirler.

Sekil 2.1. Montaj resimleri



Sekil 2.1. Montaj resimleri

Son yillarda ayna taksimetreler yayginlagsmaktadir. Bu taksimetreler on tarafi ayna,
arkas1 plastik olarak imal edilmekte ve inceligi sayesinde Sekil 2.2°de goriildiigi gibi
i¢ dikiz aynasinin Oniine ¢esitli sekillerde monte edilmektedir. Taksimetre kapali iken
tamamen dikiz aynasi goriiniimiindedir ve aracin i¢ dikiz aynasindan biraz daha
bliyik imal edildiginden aracin i¢ine bakildiginda taksimetre oldugu
anlasilmamaktadir. Sadece taksimetre agikken ekranindaki yazilar aynada

gorinmektedir.

Sekil 2.2. I¢ dikiz aynasinin &niine montaj

Sekil 2.3’teki gibi baz1 ayna taksimetreler tamamen bir i¢ dikiz aynasi olarak imal

edilmekte ve aragtaki mevcut dikiz aynasi sokiilerek yerine monte edilmektedir.

[

1

Sekil 2.3. I¢ dikiz aynasi olan taksimetre



Taksimetre bir Ol¢ii aleti oldugu i¢in ¢esitli miihiirlerle miidahalelere karsi
korunmaktadir. Bu miihiirlerden biri imalat¢1 tarafindan takilan taksimetrenin i¢inin
acilmasini engelleyen mihiirdiir. Digeri ise Sekil 2.4’te goriilen her muayene, ayar,

tamir veya kalibrasyondan sonra takilan miihiirdiir.

EXTRA  ON/OFF

Sekil 2.4. Taksimetre ayar miihiirleri

2.1.2. Mesafe sinyali

Taksimetreler mesafe ve hizi nasil Olger? Aracin hareketine bagli olarak sinyal
gonderecek bir kaynaga ihtiya¢ vardir. Eski tip araglarda sanzimandaki dislilerin
hareketini kilometre gostergesine ileten dis1 plastik, kilometre teli denen bir kablo
vardir. Ara¢ hareket ettikge kilometre teli de etrafin1 saran kablonun i¢inde doner.
Eski tip kilometre gdstergeleri bu telin hareketine gore tasarlanmigtir. Ulkemizde

azalmakla birlikte hala bu tip araglar ve gostergeler bir¢ok tilkede kullanilmaktadir.

Sekil 2.5. Mekanik sensor

Kilometre teli kullanilan bir aragtan taksimetrelere mesafe sinyali alabilmek icin

gecmiste Sekil 2.5’tekine benzer manyetik ve optik sensorler gelistirilmistir. Bu



sensorler kilometre teli iginden gegecek sekilde sanzimandan kilometre telinin ¢iktigi
kisma monte edilirler. Montaj aracin kilometre gostergesi olumsuz etkilenmeyecek

sekilde yapilir.

Icinden kilometre teli gecen manyetik sensor de optik sensor de, kilometre teli
dondiikge sinyal iiretir. Sensorde kag optik g6z veya miknatis varsa bir turda o kadar
sinyal iiretilir. Bir turdaki sinyal sayis1 dl¢iim hassasiyetini belirlemektedir. Ornegin

bir turda 5 sinyal gelirse 6l¢lim hassasiyeti yaklasik 20-30 cm civarindadir.

Teknolojinin gelismesiyle araglarda mesafe sinyalleri kilometre teli yerine cesitli
encoder veya abs fren sistemlerinden {iretilmektedir. Yeni gostergeler de buna gore
tasarlanmis ve mesafe sinyalleri gostergelere cesitli 6zelliklerde gonderilmektedir.
Taksimetrelere bu sinyaller gostergenin arka tarafindan veya bagka bir noktadan
baglanmaktadir. Bu sinyallerin ¢oziiniirliigii genellikle yiiksektir. Her giin bir yenisi
¢ikan birgok farkli marka ve model aragta Sekil 2.6’da gortildigii gibi bu sinyallerin

yerini bulabilmek basli bagina bir uzmanlagmayi gerektirmektedir.

Sekil 2.6. Araglarda mesafe sinyali muhtelif yerleri

Araclarda mesafe sinyal kablosuna ulasilamadigi durumlarda mesafe sinyali yerine
hiz ve mesafe bilgisiyle birlikte bircok bilginin belirli araliklarla yayin yapildigi
CAN hattindan yararlanilabilmektedir.



2.1.3. Mesafe kalibrasyonu

Taksimetrenin mesafeyi ve hiz1 dogru 6l¢mesi i¢in ne kadar mesafenin kag¢ sinyale
tekabiil ettigini bilmesi gerekir. Taksimetreler bu bilgi sayesinde hesap yaparak hizi

ve gidilen mesafeyi hesaplar.

Bu bilgiye Ingilizce olarak Constant k, yani kalibrasyon katsayis1 denilmektedir.
Genellikle 1 kilometredeki sinyal sayisi olarak tanimlanir. Ulkemizde ge¢misten beri
1 kilometrelik parkur bulmanin zorlugundan dolayr 200 metredeki sinyal sayisi

olarak tanimlanmaktadir.

SERBEST
EDﬁSt C-nl

N
i

200 meters

Start Point End Point

Sekil 2.7. Taksimetre kalibrasyonu

Bu katsay1 aragta bir turdaki sinyal sayisin1 belirleyen sinyal kaynagina ve tekerlegin

capina bagl olarak degigsmektedir.

Taksimetreler i¢in kalibrasyon islemi; belirlenmis bir mesafe (1 km veya 200 metre)
i¢in mesafenin baginda sifirlanan sayacin mesafe sonunda kag¢ gosterdigini bulmak ve
bu degeri kalibrasyon katsayisi olarak taksimetreye kaydetmektir (Sekil 2.7) [9].
Kalibrasyon katsayis1 belirlendikten sonra taksimetreler oran orantidan gidilen
mesafeyi kolaylikla hesaplar ve ticretlendirir. Taksimetrelerin kalibrasyon katsayisi,

ayar ve kalibrasyon miihiirii sokiilmeden degistirilemez.



2.1.4. Ger¢ek zaman

Taksi tarifelerinde acgilis licretinin disinda mesafe ve zaman olmak tizere iki tip licret
vardir. Ayrica iilke ve sehirlere gore tarifelerin aktif oldugu tarih ve saatler de

verilmektedir.

Dolayisiyla taksimetreler i¢in gergek zaman 6lgiimii mesafe kadar onemlidir. Bunun
icin hazir saat entegresi veya genellikle 32768 Hz frekansinda saat kristali kullanilir.
Her ikisinde de sapma miktart 6nemlidir. Saat kristallerinin hassasiyeti PPM olarak

ifade edilir.

Ornegin 10 PPM olan bir kristal maksimum milyonda 10 sapacak demektir. Bu da
100.000’de 1’e tekabiil eder. Sapma miktar1 genellikle yillik sapma olarak verilir. 1
giin 86400 saniye, 1 yil 31.536.000 saniyedir. 31.536.000/100.000=315,36
saniye=5.25 dakika olarak bulunur. 5 PPM’lik kristalin sapmasi buldugumuz degerin

yarisi kadar olacaktir.

Sekil 2.8. Kronometre

Uretim sirasinda Sekil 2.8’deki gibi kalibrasyonu yapilmis bir kronometre ile zaman
sapmas1 Olgiilmektedir. 10 PPM’lik sapma zaman hesabi i¢in yeterlidir. Ayrica
taksimetrelerin en ge¢ 2 yilda bir yapilan muayene islemi sirasinda saatleri de

ayarlanmaktadir.



2.1.5. Taksimetrenin ¢caliysma konumlari

Taksimetre “SERBEST”, “MESGUL” , “UCRET” ve “OLCUM” olmak iizere dort

farkli ¢galisma konumuna sahiptir.

SERBEST: Bu konum miisteri bekleme konumudur. Bu konumda ilave {icret
gostergesi dahil biitiin gostergeler sifir1 gostermekte veya ekran bos konumda
bulunmaktadir. Toplayicilar ve taksimetreyle ilgili diger biitiin parametreler
bu konumdayken gosterilmektedir. Bu konumdayken taksimetrelerdeki tarife
tusu ile bulunulan tarih ve saate uygun tarifelerden biri segilerek “MESGUL”

konuma gegilebilir.

MESGUL: Bu konumda taksimetre ilk basta tarifenin agilis ticretini gosterir
ve daha sonra tarifenin parametrelerine uygun bir sekilde mesafe ve zaman
ticretini hesaplayarak ekrandaki {icreti artirir. Bu konumdayken taksimetre
dogrudan SERBEST konumuna geg¢irilemez, hesaplamanin durdurulmasi i¢in

taksimetre ncelikle UCRET konumuna geger.

UCRET: Bu konum miisterinin ekranda toplam iicreti goriip ddemesi igindir.
O nedenle biitiin standart ve yonetmeliklerde taksimetrenin bu konumda en az
10 saniye kalmas1 zorunlu tutulmustur. 10 saniye gegtikten sonra SERBEST
konuma gegilebilir. Bu konumdayken miisterinin inmekten vazgectigi

durumlarda MESGUL konumuna tekrar gegmek de miimkiindjir.

OLCUM: Bu konum SERBEST konumdayken gegilebilen bir konumdur. Bu
konumda taksimetrenin zaman ve mesafe Ol¢iim dogruluklart kontrol
edilebilir.

2.1.6. ilave iicret

“MESGUL” ve “UCRET” konumundayken taksimetreye yiiriirliikteki tarifeye uygun

olarak genellikle bagaj, koprii, otoyol v.s. gibi iicretler i¢in dngoriilen ilave iicretler
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girilebilir. Bunun i¢in taksimetrelerde genellikle bir “EKSTRA” tusu bulunur ve bu
tusa her basildiginda girilen tarifedeki birim artis1 kadar ilave ticret artirilir.
Taksimetrede ilave {icretin normal iicretten ayr1 bir sekilde gosterilmesi

gerekmektedir.

flave iicretler “UCRET” konumundayken hesaplanan mesafe ve zaman iicretine

eklenir ve ekranda toplam ticret gosterilir.

2.1.7. Tarife parametreleri

Taksimetreye yiiklenen her bir tarife i¢in asgari olarak asagidaki parametre degerleri

girilmektedir.

Agilis ticreti,
Acilis mesafesi,
Acilis siiresi,
Kilometre iicreti,

Saatlik bekleme (zaman) {icreti,

o ok~ w N e

Ekstra artis tlicreti,

Bu parametreler disinda tarifede parasal adim (monetary step) denilen iicret artis
miktar1 verilir. Bu deger girildiginde taksimetre kilometre ve saat iicretinden birim

mesafe ve birim zamani kiisuratli olarak hesaplar.

Parasal adim yerine birim mesafe veya birim zaman verilebilir. Bu durumda
taksimetre kilometre ve saat ilicretinden birim mesafe licretini ve birim zaman

ticretini hesaplar. Bu iki yoldan biri se¢ilmektedir.

Bunlarin diginda yeni bir tarife yliklenirken tarifenin hangi tarih ve saatte aktif

olacagyla ilgili bilgiler de girilmektedir.
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2.1.8. Toplayicilar

Taksimetrelerde marka ve modele gore degismekle birlikte asgari olarak asagidaki

veriler toplanarak tutulmaktadir.

Aracin gittigi toplam mesafe
Miisterili gittigi toplam mesafe
Toplam miisterili yolculuk (sefer) sayisi

Toplam ekstra ticret miktari

o B~ w D P

Toplam para miktari

Bir¢ok marka ve modelde bu bilgilere ilave olarak vardiya numarasi, son yolculugun

ticreti, mesafesi, saati, hatta her bir yolculugun detayli bilgileri de tutulabilmektedir.

2.1.9. Miisaade edilebilir maksimum o6l¢iim hatalari

Taksimetreler icin belki de en Onemli kriter mesafe ve zaman Olgmede
yapabilecekleri maksimum hata limitleridir. Ozellikle mesafe dl¢iimiiyle ilgili hata,
aractan kaynaklanan bazi 6zelliklere ve kalibrasyon sirasinda yapilan kisisel hatalara

da bagli oldugundan daha yiiksek olmaktadir.

Hata limitleri asagidaki tabloda verilmistir. Tablo 2.1’e dikkat edilirse laboratuvar
ortamindaki hata limitleriyle sahada yani aracta iken istenen hata limitleri farkhidir.

Mesafe ol¢iimiinde 10 kat, zaman 6l¢iimiinde 2 kat fark vardir.

Tablo 2.1. Maksimum 6l¢iim hatalar:

Type Approval (Laboratuvarda)  Muayene (Aragtayken)
Mesafe Ol¢iimii 4 m veya % 0.2 % 2

Zaman Olgiimii 0.2 sn veya % 0.1 % 0.2

Taksimetreler liretim sirasinda laboratuvar sartlarindaki hata limitlerine tabidirler.
Sahadaki araglara takili olan taksimetrelerin tablodaki hata limitlerinde kalip

kalmadiklar1 2 yilda bir yapilmasi zorunlu olan muayenelerle saglanmaktadir.
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2.2. Taksimetreyle Ilgili Yonetmelik ve Standartlar

Taksimetrelerin tabi oldugu standart ve yonetmelikler gelisen teknoloji ve hayat
sartlarina gore zaman i¢inde degisiklik gostermistir. Tiirkiye bu manada Avrupa
tilkelerini referans almis, standart ve yonetmeliklerini zaman i¢inde giincellemistir.

Bu standart ve yonetmelikler hakkinda asagida bilgiler verilmistir.

2.2.1. TS EN 50148 elektronik taksimetreler standard

Bu standart ilk olarak 1995 yilinda EN 50148 olarak Avrupa’da yayimlandi. Daha
sonta 20 Aralik 1997 wyilinda TSE tarafindan tercliime edilerek Tiirkiye’de
yayimmlanmistir. 2003 ile 2008 yillar1 arasinda taksimetreler i¢cin zorunlu olarak

uygulanmistir. Hala da 2006 yilinda gegirdigi revizyonla birlikte yiiriirliiktedir.

Standartta taksimetrenin biitiin yapisal ve fonksiyonel 6zellikleri, miisaade edilen
maksimum hatalar, Ongodriilen ve atif yapilan biitiin elektriksel, ¢evresel ve
elektromanyetik uyumluluk testleri belirtilmektedir. Standart miihiirlemeyle ilgili

sartlar1 da icermektedir.

Su anda standart degisen Ol¢ii aletleri yonetmeliginin getirdigi yeni sartlar nedeniyle
ihtiyari hale gelmistir. Baz1 Elektromanyetik Uyumlulukla ilgili testler yurt disindaki
laboratuvarlara yaptirilsa da TS EN 50148 standardina uygunluk belgesini
Tiirkiye’de Tiirk Standartlar1 Enstitiisii (TSE) vermektedir.

2.2.2. MID olcii aletleri yonetmeligi

Avrupa parlamentosu 31 Mart 2004 tarihinde asagida listelenen biitiin 6l¢ii aletleri
icin bir direktif yaymladi. MID diye kisaltilan yonetmelik detayli teknik
dokiimantasyonlardan piyasaya arz ve 0l¢ii aletlerinin miihiirlenmesi ve muayenesine
kadar ¢ok genis kapsamli sartlar icermektedir. Tiirkiye’de MID yonetmeligi 7
Agustos 2008’°de resmi gazetede yayimlanarak yiiriirliige girmistir.
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Yonetmelik sadece liriine degil, hem {iriine hem de iiretim sartlarina odaklanmistir. O
nedenle detayli ve kapsamli sartlar icermektedir. Asagida belirtilen 10 farkli Sl¢ii

aletini kapsamaktadir.

Su sayaglar1 (MI-001),

Gaz sayaglari ve hacim doniistiirme cihazlari (MI-002)
Aktif elektrik enerji sayaglart (MI-003),

Is1 sayaglar1 (MI-004),

o B~ WD

Su haricindeki sivilarin miktarlarini siirekli ve dinamik 6l¢en 6lgme sistemleri
(M1-005),

6. Otomatik tart1 aletleri (MI-006),

7. Taksimetreler (MI-007),

8. Malzeme olgerler (MI-008),

9. Boyutsal 6l¢iim cihazlar1 (MI-009)

10. Egzoz gaz1 analiz cihazlar1 (MI-010)

Standart Oncelikle biitiin 6l¢ii aletleri igin iirlinlin isaretlenmesi, etiketlenmesi,
miihiirlenmesi, teknik dokiimantasyonu, piyasaya arz ve piyasa denetimi ve

gozetimiyle ilgili sartlari igerir.

Sonra ekler yer almaktadir. Eklerde ilk olarak izin temel gerekler boliimiinde 6l¢ii

aletlerinden istenen temel sartlar siralanmistir.

Yonetmelikle o6l¢ii aletlerinden istenen diger bir sart “uygunluk beyanidir.
Ureticinin cihazin gerekli sartlar1 sagladigini ifade eden uygunluk beyani her iiriinle

birlikte miisteriye verilmek zorundadir.

Yonetmelikte bir Olgli  aletinin  yonetmeligin  gereklerine uygunlugunun

degerlendirilmesiyle asagida listelenen bir¢ok alternatif sunulmaktadir.
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1. A I¢ Uretim Kontroliinii Esas Alan Uygunluk Beyani

2. Al I¢ Uretim Kontroliiniin Yan1 Sira Bir Onaylanmis Kurulus Tarafindan
Yapilan Uriin Testini De Esas Alan Uygunluk Beyani

3. B Tip Incelemesi

4. C I¢ Uretim Kontroliinii Esas Alan Tipe Uygunluk Beyan

5. C1 I¢ Uretim Kontroliiniin Yan1 Sira Bir Onaylanmis Kurulus Tarafindan
Yapilan Uriin Testini De Esas Alan Tipe Uygunluk Beyan1

6. D Uretim Kalite Giivencesini Esas Alan Tipe Uygunluk Beyan1

7. D1 Uretim Kalite Giivencesini Esas Alan Uygunluk Beyani

8. E Nihai Uriiniin Muayene Ve Testine Dair Kalite Giivence Sistemini Esas
Alan Tipe Uygunluk Beyani

9. E1 Nihai Uriiniin Muayene Ve Testine Dair Kalite Giivence Sistemini Esas
Alan Uygunluk Beyani

10. F Uriin Dogrulamasini Esas Alan Tipe Uygunluk Beyani

11. F1 Uriin Dogrulamasin1 Esas Alan Uygunluk Beyani

12. G Birim Dogrulamasini Esas Alan Uygunluk Beyani

13. H Tam Kalite Giivencesini Esas Alan Uygunluk Beyan1

14. H1 Tam Kalite Giivencesini Ve Tasarim Incelemesini Esas Alan Uygunluk

Beyani

Uygunluk degerlendirmesiyle ilgili bolimlerden sonra her bir dlcii aletiyle ilgili
teknik sartlar yer alir. Bu sartlarin sonunda ilgili 6l¢ii aleti i¢in hangi uygunluk

beyanlarinin alinmasi gerektigi belirtilmektedir.

Ornegin taksimetreyle ilgili béliimiin sonunda; imalatginin aralarmdan segim
yapabilecegi uygunluk degerlendirme prosediirleri B + F veya B + D veya H1 olarak
verilmistir. Boylece taksimetre i¢in bu {i¢ farkli secenekten birini segmek imalatgiya

birakilmustir.

Uygunluk beyanlarindan da anlagilacagi gibi MID ydnetmeligi sadece {iriine

odaklanmamakta ayni1 zamanda {retim yerinin kalite giivence sistemini de
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denetlemektedir. Ayrica yonetmeligin gereklerini karsilayan her 6l¢ii aletine "CE"

uygunluk isareti de ilistirilir.

2.2.3. OIML R21 metrolojik ve teknik gereklilikler

MID Y o6netmeligi’nde ilgili norm dokiimanlara atif yapilir ve 6l¢ii aletinin bu norm
dokiimanlara uygun olmasi1 gerektigi belirtilir. Taksimetre i¢in OIML R21 olan bu
norm dokiiman taksimetrenin tagimasi gereken fonksiyonel, elektriksel 6zelliklerini,
tabi tutulacag testleri ve bu testlerden beklenen kabul kriterlerini ¢ok detayli bir

sekilde aciklar.

OIML Tiirk¢eye Uluslararas1 Yasal Metroloji Teskilati olarak cevrilebilir. OIML
Fransizca ifadesiyle “Organisation Internationale De Métrologie Légale”

kelimelerinin bas harflerinden olusturulmustur.

Dokiiman taksimetreyle ilgili metrolojik ve teknik gereklilikler ile test prosediirlerini

ve test rapor formatlarini igerir.

Tasarlanan taksimetreler OIML R21 dokiimaninin 6ngdérdiigii biitiin testleri gegmek
zorundadir. Bu testleri gecen taksimetre modeline 10 yil boyunca gecerli olan B

modiilii i¢in tip onayi verilir.

Dokiimanin tretimle ilgili 6ngordiigii en énemli sartlardan biri “Initial Verification
Testleri”dir. Bu testler fonksiyon ve tarife verilerinin giivenligi ile zaman ve mesafe
olgmeyle ilgilidir. Uriinler iiretim sonunda her imalatginin tanimladig1 ve onaylanmis
kurulus tarafindan kabul edilen bu prosediire gore teste tabi tutulur ve ancak testi

gecen lirlinler imalat¢t miihiiriiyle miihiirlenerek piyasaya sunulur.

2.2.4. Taksimetre muayene yonetmeligi

Su anda taksimetrelerin muayeneleri 3 Eylil 2013 tarihinde resmi gazetede

yayimlanan Taksimetre Muayene Yonetmeligi'ne gore yapilmaktadir. Bu
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yonetmelikle birlikte daha &nce Sanayi Bakanhigi’na bagli Olgii Ayarlar Genel
Midiirliigi biinyesinde il mudiirlikkleri tarafindan yapilan muayene islemi 6zel

muayene servislerine devredilmistir.

Y 6netmelik taksimetre {izerinde yapilan herhangi bir degisiklikten (tamir, ayar, tarife
degisikligi v.s.) sonra kac giin icinde muayene isleminin yapilmasi gerektigi dahil
bir¢cok hususu belirlemektedir. Taksimetrelerin periyodik muayenesi en geg iki yilda

bir yapilmak zorundadir.

Muayene isleminden sonra ‘“Metrolojik Muayene Belgesi” adiyla bir belge
diizenlenir. Bu belgeden bir boélim aracin sasesinde uygun bir yere
yapistirtlmaktadir. Belgede kalibrasyon katsayisi ve lastik ebadi kayit altina

alinmaktadir.

2.3. Ucret Hesaplama Yéntemleri

2.3.1. Mesafe sayma

Taksimetreler arag hareket ettikce gelen sinyalleri sayaglarini artirarak tutarlar. Araca
montaj sirasinda girilen kalibrasyon katsayisi sayesinde taksimetre ulastigi veya
ulagsmaya c¢alistigi mesafe i¢in ka¢ sinyal gerektigini bilmektedir. Yani

taksimetrelerde her mesafeye karsilik gelen sinyal sayist vardir.

Diinyadaki bir¢ok {iilkenin taksi tarifelerinde ticret artis1 sabittir. Taksilere zam veya
indirim yapildig1 zaman genellikle artis miktar1 degismez. Ucret atis mesafesi kisalir
veya uzar. Bu nedenlerle mesafeler genellikle kiisuratli ¢iktigindan taksimetrenin

mesafeyi hassas hesaplamasi gerekmektedir.

2.3.2. Zaman sayma

Taksimetrelerde hata sinirlarini asmayacak sekilde gercek zaman sayaci vardir. Bu

bilgi devredeki RTC entegresi veya Watch Timer’lar vasitasiyla saglanir.
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Ucret artis miktarlarinin  genellikle sabit olmasi zaman hesabin1 da etkiler. Bu
nedenle ticret atis zamanlar1 da kiisurath ¢ikar. Dolayistyla taksimetrenin siireyi de

hassas hesaplamasi gerekmektedir.

2.3.3. Doniisiim hiza

Taksimetre mesafe bilgisini ve zaman bilgisini kullanarak aracin hizini periyodik
araliklarla hesaplar. Hiz genellikle saniyede bir giincellense de daha kisa aralilarla da

hesaplanabilmektedir.

Déniisiim Hizi, ingilizce ifadesiyle cross-over speed taksimetrelerle ilgili anlatilmasi
ve anlasilmasi en zor konu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Taksimetrelerin hareket
ettiginde yol ticreti, durdugu zaman ise bekleme {icreti yazdigini zannederiz. Halbuki

doniigiim hizi kavrami bu durumu degistirmekte ve suna doniistiirmektedir:

Taksimetreler tarifeye gore belirlenen doniisiim hizinin altinda giderken bekleme
yani zaman tcreti, donlisim hizinin stiinde bir hizda giderken yol tcreti

yazmaktadir.

Dontisiim hiz1 su sekilde hesaplanir: girilen tarife igin saatteki bekleme (zaman)
ticreti kilometredeki mesafe iicretine bdliinlir. Bélme islemi sonucunda km/h

biriminde bir hiz degeri (Denklem 2.1) bulunur. Buna doniisiim hizi denilmektedir.

—=km/h 21

Tarifeye gdre bu doniisiim hizi bazen 25-30 km/h’e kadar ¢ikabilmektedir. Istanbul
ve Ankara tarifelerinde genellikle 10-12 km/h civarinda ¢ikmaktadir.
Taksimetrelerde Doniistim Hizi, 2003 yilinda TS EN 50148 taksimetre standardinin

zorunlu olmasindan beri uygulanmaktadir.

Son on yillarda insanlarin biiyiik kentlere gocii ve ara¢ kullaniminin artmasiyla

birlikte hemen hemen diinyadaki bir¢ok kentte trafik yogunlugu goriilmektedir.
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Dontlisiim hizi kavrami muhtemelen bu trafik yogunlugu nedeniyle taksicilerin
zararlarin1 bir miktar telafi etmek maksadiyla gelistirilmistir. Trafik yogunlugunda
hiz iyice diistiiglinde taksici i¢in zaman tarifesi yol tarifesinden avantajli oldugu

noktadan itibaren taksimetre zaman iicreti yazmaktadir.

Taksimetrelerin mesafe ve zaman olmak iizere iki temel parametreyi hesapladigindan
bahsedilmisti. Taksimetreler bu iki parametreyi siirekli hesaplamaktadir. Fakat
ticretlendirmenin anlik olarak nasil yapilacagiyla ilgili oniimiizde iki yol vardir.
Taksimetre ayni anda mesafe veya zamandan birini mi iicretlendirecek (S Modu
hesaplama) yoksa ayni anda hem mesafeyi hem de zamani mi {icretlendirecek (D
Modu hesaplama)? Donilisim hizi kavrami sadece S Modu hesaplamada

kullanilmaktadir.

2.3.4. S modu (tek sistem) hesaplama

Bu hesaplama metodunda taksimetre Doniisiim Hizina bagli olarak aynmi anda ya
mesafe iicreti yazmakta ya da zaman iicreti yazmaktadir. Bu hesaplama sisteminde
ayni anda hem yol hem de zamanin ticretlendirildigi herhangi bir durum yoktur. O
nedenle Ingilizce’deki single (tek) kelimesine atifla bu hesaplama ydntemine S modu

denmektedir.

Taksi tarifesinde agikca belirtilmese de verilen parametrelerden tarifenin hangi

hesaplama sistemine uygun oldugu ¢ogu zaman anlasilmaktadir.

Tiirkiye’nin tamami ve diinyadaki sehirlerin kahir ekseriyetindeki taksi tarifeleri bu

hesaplama yontemine gore ¢ikmaktadir.
2.3.5. D modu (cift sistem) hesaplama
Bu hesaplama metodunda taksimetre ayni anda hem mesafeyi hem de zamani

ticretlendirmektedir. Bu nedenle bu hesaplama yonteminde bekleme iicreti yerine

zaman Ucreti kavrami s6z konusudur. Hatta D hesaplama yontemi de oldugu i¢in
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taksimetreler i¢in bekleme tlicreti veya siiresi yerine zaman icreti veya siiresi

kavramlari tercih edilmektedir diyebiliriz.

Bu hesaplama metodunda doniisiim hizi kavrami kullanilmaz, birbirinden bagimsiz
olarak hem mesafe hem de zaman hesaplanarak {icretlendirilir. D modu hesaplama su
anda diinya genelinde ¢ok az sehirde kullanilmaktadir. EN 50148 standardina veya
MID yonetmeligine uygun olan biitiin taksimetreler hem S modu hem de D modu

hesaplamay1 desteklemektedir.



BOLUM 3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Tiirkiye’deki Taksi Tarifeleri

Eskiden beri Tiirkiye’de istisnasiz biitiin taksi tarife kararlari1 S Modu (tek sistem)
hesaplamaya gore alinmaktadir. Farkli sehirlerdeki tarife kararlarinda genellikle

Istanbul referans alinsa da istisnai bazi sehirler vardir [10] [11] [12] [13].

Tiirkiye’de hemen hemen biitiin taksi tarifelerinde asagidaki parametreler bulunur.

Acilis iicreti,
Kilometre {icreti,
Dakikadaki bekleme ticreti,

Birim mesafe,

o B~ w D

Birim bekleme siiresi,

Onceki yillarda birgok sehirde gece tarifesi ile giindiiz tarifesi farkliydi. Ozellikle
Istanbul, Ankara, izmir gibi biiyiik sehirlerde bagaj, koprii, otoyol gibi ekstra
ticretlerin taksimetreye girilebilmesi i¢in tarifelerde birim ekstra miktar1 da yer
almaktaydi. Fakat taksi miisterilerinin sikayetleri sonucu suiistimallerin Oniine
gecmek adina Istanbul’dan baslayarak neredeyse biitiin Tiirkiye’de hem gece tarifesi

hem de ekstra iicret girebilme imkén1 kaldirilmistir.

Taksi tarifelerinde gegmiste yaygin olan bir &zellik daha kaldirilmistir. Onceden
trafik 1siklarindaki beklemelerin {icretlendirilmemesi amaciyla tarifelerde genellikle
5 dakika olan ficretlendirilmeyen ilk bekleme siiresi vardi. Bu durum bu
ticretlendirilmeyen bekleme siiresi i¢inde doniisiim hizinin hesaplanmasiyla ilgili
tartigmalara neden oldugundan 3 Eyliil 2013 tarihinde resmi gazetede yayimlanan

Taksimetre Muayene Yonetmeligi ile birlikte kaldirilirmistir.
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Yeni yonetmelikte “ Taksimetre, agiklanan agilig iicretine ilaveten mesafe ve zaman
araliklar kendi iglerinde esit artislar kaydedecek sekilde licreti hesaplar ve iicret
gostergesinde gosterir.” [9] ibaresi bulunmaktadir. Bu ifade ile birlikte Tiirkiye’deki
taksi tarifelerinde eskiden beri uygulanmayan baslangic mesafesi ve baslangig siiresi

kavramlari da kaldirilmistir.

Diinyada bir¢ok sehirde uygulanmasina ragmen Tiirkiye’de uygulanmayan kademeli
tarifeler son wyillarda Tirkiye’deki birkag sehirde uygulanmaya baslamistir.
Kademeden kasit mesafe kademesidir. Yani 6rnegin ilk 5 kilometre i¢in 3 TL olan

kilometre ticreti, 5 kilometreden sonra 2 TL’ye diismektedir.

Tiirkiye’de biitiin sehirlerdeki taksi tarifeleri i¢in asagida Tablo 3.1°deki bilgilerin

doldurulmasi yeterli olmaktadir.

Tablo 3.1. Tiirkiye i¢in yeterli olan tarife tablosu

ACILIS UCRETI

BIiRIM BEKLEME SURESI (Saniye)

BIRIM MESAFE (Metre)

DAKIKADAKI BEKLEME UCRETI

KM UCRETI

Taksimetreler girilen kilometre iicretini birim mesafeye oranlayarak birim
mesafedeki artis miktarini bulmaktadir. Bu deger genellikle kiisuratli ¢gikmakta, licret
kaybt olmamasi icin Ttcret artis miktarinin en azindan kurusun onda biri
hassasiyetinde olmasi istenmektedir. Ayn1 durum bekleme {icreti hesabi igin de

gecerlidir.
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3.2. Diinyadaki Taksi Tarifeleri

Diinyadaki taksi tarifelerine baktigimizda Tiirkiye’dekinden oldukg¢a farkli ve
karmasik sartlar ve kurallar igerdigini gérmekteyiz [14] [15] [8] [16] [17] [18] [19]
[20]. En belirgin fark “monetary step” olarak tabir edilen {icret artis miktari

kavramiyla ilgilidir.

Avrupa basta olmak tlizere diinyanin bir¢ok iilkesindeki tarifelerde {icret artisi
belirlenmis olan “monetary step” yani parasal adim miktar1 kadar olmaktadir.
Omegin {icret, mesafe icin de zaman ig¢in de 10 kurusluk birimler halinde
artmaktadir. Ucretlere zam veya indirim geldiginde genellikle parasal adim
degismez. Ucret atis mesafesi veya siiresi degisir, uzar veya kisalir. Bunun disinda
Tiirkiye’den farkli olarak baslangic mesafesi ve baglangic siiresi tarifelerde

kullanilmaktadir.

Mesafe kademesinin yani sira, siire ve miktar kademesi, hatta Milano gibi bazi

sehirlerde hiz kademesi de kullanilmaktadir [14].

3.3. Derlenen Tarife Parametreleri

Diinyada ve Tiirkiye’deki bir¢ok taksi tarifeleri incelendiginde farkli degisken ve
sartin bulundugu anlasilir. Oncelikle bu sart ve parametreleri listelemeliyiz. Boylece

resmin tamamini gormiis olacagiz.

Oyle bir sistem tasarlamaliyiz ki miimkiin olabilecek biitiin degiskenleri igermeli,
kullanict miimkiin olan biitiin farkli seceneklere ulasabilmelidir. Bdylece
gelistirecegimiz sistem diinyadaki hemen hemen biitiin sehirlerin tarifelerine uygun
olacaktir. Tabi ki aym zamanda kullanici ara yiizii kullanicilarin rahatga

kullanabilecegi sekilde karmasadan uzak, sistematik ve anlagilir olmalidir.
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3.3.1. Ulkelere ve sehirlere gore degisen tarife degiskenleri

Genellikle birden fazla tarife bulunan taksi tarifelerinin her bir tarifesinde tespit

edilen biitlin parametreler asagida listelenmistir.

Tarife adi-numarasi

Acilis ticreti

Acilis mesafesi

Agcilis siiresi

Kilometre ticreti

Saatteki zaman ticreti

Birim ticret atis mesafesi
Birim iicret atig siiresi

Birim ekstra ticret artis miktari
Maksimum ekstra ticret miktari

Parasal adim

1. Mesafe Kademesi
Tarife adi-numarasi
Mesafe Kademesi limiti
Kademedeki birim mesafe iicreti
Kademedeki birim zaman iicreti
Birim {icret atis mesafesi
Birim ficret atis siiresi
Parasal adim

2. Mesafe kademesi

3. Mesafe kademesi

1. Siire Kademesi i¢in
Tarife adi-numarasi
Siire kademesi limiti

Kademedeki birim mesafe ticreti



Kademedeki birim zaman iicreti
Birim iicret atis mesafesi
Birim {icret atig siiresi
Parasal adim
2. Siire Kademesi

3. Sure Kademesi

1. Miktar Kademesi
Tarife adi-numarasi
Miktar kademesi limiti
Kademedeki birim mesafe ticreti
Kademedeki birim zaman ticreti
Birim iicret atis mesafesi
Birim iicret atis siiresi
Parasal adim

2. Miktar Kademesi

3. Miktar Kademesi

1. Hiz Kademesi
Tarife adi-numarasi
Hiz limiti (alt sinir1)
Hiz limitinin iistiinde asgari kalma stiresi
Kademedeki birim mesafe iicreti
Kademedeki birim zaman ticreti
Birim iicret atis mesafesi
Birim {icret atis siiresi
Parasal adim

2. Hiz Kademesi

3. Hiz Kademesi
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Tarife tiiri
Normal tarife
Gece tarifesi
Holiday tarifesi
Ozel (special) tarife

Baz1 secenekler
Parasal adim mi1 birim mesafe ile birim stre mi?

Kademelerde tarife adi-numarasi etkin olacak mi1?

3.3.2. Bazi parametrelerin aciklamasi

- Tarife adi-numarasi: Taksimetreler eskiden beri niimerik ekranlardan
olustugu icin tarife kararlarinda genellikle tarifelere 1,2,3... seklinde
numaralar verilir. Nadiren de olsa tek harf de kullanilmaktadir. Giindiiz, gece
seklinde isimlendirilebilse de en yaygin kullanim numara vermektir. Bazen
kademe tarifelerinde, kademe gegildikten sonra tarife numarasimin degismesi
istenmektedir. O nedenle secenekli olmakla birlikte kademe tarifelerinin de
numarast soz konusudur. Parametre bu noktadan itibaren Tarife No olarak

anilacaktir.

- Acilis mesafesi ve agilis siiresi: Taksimetrenin ilk ticret artisina kadar gecen

mesafe ve zamandir.

- Mesafe kademesi limiti: Mesafe kademe tarifesinin tarife agildiktan sonra kag

kilometre veya metre gidildikten sonra aktif olacagini belirtir.

- Siire kademesi limiti: Siire kademe tarifesinin tarife acildiktan sonra kag

dakika veya saniye gidildikten sonra aktif olacagini belirtir.

- Miktar kademesi limiti: Miktar kademe tarifesinde taksimetre iicretinin hangi

miktara ulastiginda tarifenin aktif olacagini belirtir.
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- Hiz limiti: Hiz kademe tarifelerinde tarifenin aktif olmasi i¢in gereken hizin

alt sinirin1 belirtmektedir.

- Hiz limitinin Ustiinde kalma siresi: Hiz kademe tarifesindeki hiz limitinin

istlindeyken tarifenin aktif olmasi igin asgari gegmesi gereken siireyi belirtir.

- Bazi secenekler: Kilometre ve saat iicreti ile birlikte ya birim mesafe ve birim
stire veya parasal adim miktart verilir. Hangisi verilirse taksimetre digerini

otomatik olarak hesaplar. O yiizden iki alternatiften biri se¢ilmelidir.

3.3.3. Tarifelerin aktif oldugu tarih ve saatle ilgili alternatifler

Tarifelerin aktif oldugu zaman dilimiyle ilgili alternatifler ¢esitli iilke ve sehirlerdeki
her yil periyodik veya periyodik olmayan dini ve tatil gilinlerine de bagli olarak

degiskenlik gostermektedir. Bu alternatifler asagida listelenmistir.

Tarifenin aktif oldugu doneme ait baglangi¢ tarihi

Tarifenin aktif oldugu doneme ait baglangi¢ saat-dakikasi

Tarifenin aktif oldugu déneme ait bitis tarihi

Tarifenin aktif oldugu doneme ait bitis saat-dakikasi

Tarifenin aktif oldugu dénemdeki siireklilik durumu
Her zaman aktif
Her giiniin belirli saat araliklarinda aktif
Haftanin belirli giinlerinde tam giin veya belirli saat araliklarinda aktif
Bir giiniin belirli bir saatinden sonraki giiniin belirli bir saatine kadar
Haftanin bir giiniiniin belirli bir saatinden haftanin bagka bir giiniiniin

belirli bir saatine kadar

Bazi iilkelerde ayn1 anda sadece bir tarifenin aktif olmasi istenmektedir. Bu durumda
tatil (holiday) tarifesinin aktif oldugu bir zamanda her zaman aktif olan baska bir

tarife varsa bu tarife acilmayacaktir.



BOLUM 4. ARASTIRMA BULGULARI VE UYGULAMA

4.1. Sistemin Genel Ozellikleri ve Amaci

Gelistirilecek tarife yiikleme ve hesaplama sistemi tespit edilen biitiin parametreleri
ve alternatifleri kapsamakla birlikte kullanim1 ve taksimetrelere yliklenmesi kolay bir
sekilde yapilacaktir. Kullanicilarin parametrelerin birgogunu anlamasi miimkiin
olmadigindan kullanici ara yiizii bu parametreleri gruplandirip sadelestirerek daha

basit bir kullanim sunacaktir.

Bilgisayar programinda daha Onceden girilmis olan tarife dosyalarina ulasmak
mimkiin olacak, dosya isimlerinde tarih bilgisine de yer verilerek ge¢mis kayitlar
diizenlenecektir. Bdylece geg¢miste olusturulmus bir sehrin tarifesinde degisiklik
oldugunda biitlin parametreler yeniden girilmeyecek eski kayitlar lizerinde degisiklik
yapilabilecektir. Yine bilgisayar programi farkli dilleri destekleyecek, bu dilleri

se¢mek miimkiin olacaktir.

Bilgisayar programindan tarife verileri oncelikle tarife yiikleme cihazina aktarilacak,
daha sonra tarife yiikkleme cihaz1 vasitasiyla taksimetrelere yiiklenecektir. Boylece
taksimetreler araglardan sokiilmeden kolay bir sekilde tarifelerinin degistirilmesi

saglanacaktir.
4.2. Sistemin Bilesenleri

Sistem bilgisayar programi, tarife yiikleme cihazi ve taksimetre olmak tizere {i¢ temel
bilesenden olugsmaktadir. Bilgisayar programinda olusturulan herhangi bir sehre ait
tarifeler Oncelikle tarife yiikleme cihazina aktarilmakta, daha sonra o tarifenin

uygulanacag taksilerdeki taksimetrelere yiiklenmektedir.
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Taksimetreye baglanabilen termal bir yazici sayesinde tarife parametrelerinin
¢iktistm1 almak miimkiindiir. Ug asamay1 ifade eden sistemin genel yapisi asagida

Sekil 4.1°de gosterilmistir.

SERBEST

® LRFLFE |

oG NS (2

SERBEST

3 / [ Prink

L R

Sekil 4.1. Sistemin bilesenleri

4.2.1. Bilgisayar program

Bilgisayar programi Visual Basic dilinde yazilmistir. Programda her sehir i¢in girilen
farkl: tarife bilgilerini bilgisayarda bir dosyaya kaydetmek miimkiindiir. Dosya ismi
ve uzantillar1 programin dosyalari ayirt etmesi icin tarih bilgisiyle birlikte
farklilagtinnlmistir. Bilgisayara kaydedilen dosyalar herhangi bir zamanda acilarak

dosyadaki bilgiler program ekranina yiiklenebilir.

Programda bir sehre ait her tarife aym klasor iginde farkli bir dosyaya
kaydedilmektedir. Olusturulan tarife dosyalar1 Tarife Cihazina tek tek

gonderilebilecegi gibi, tek butonla hepsini birden gondermek de miimkiindiir.
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Tarifeler tek tek gonderildigi takdirde ilk tarife “Initial” olarak secilmelidir. Ciinkii
tarifenin diginda tarife kodu, yaz-kis saati otomatik degisim, ayar cihazi kullanmadan
parametre degisimi yapilamamasi ve diger seceneklerle ilgili bilgiler ilk tarifeyle

birlikte gonderilmektedir.

Her sehir icin farkli bir tarife kodu verilerek bir sehre ait tarifenin baska bir sehre
yiiklenememesi saglanabilmektedir. Asagida Sekil 4.2°de bilgisayar programinin

goriiniimii bulunmaktadir. Programa girilen veriler 6rnek olarak girilmistir.

™, Tariff Programming V1.0
[v Day Light Cancel [ TrfCode Cont [~ Remote Comport [comM13  ~]
® Initial Tarif f
oo Previous| Next | File Namel
Tariff Code 3400 { 1 [l ‘ SEND s:&o ‘
I~ Distance Stage -
TARIFF({ from to — Tariff . Sed S
v ‘ Name Lm 1 Dist. Value 1 Vaiu
@ Normal Holiday/Nrm Date ‘ 1 M 1 |31 /,ﬁ r 7 0 0 ‘ )
" Daily ~ Holiday/Daily . . Dt = —
 Weekly ~ Holday/Wekly Tme [0 ~]:fo0 -] 23 ~]: | »L 0 0 ‘ 0
Init Charge 3,6 ‘ : 1 0 0 [ 0
Unit Dist Fare| 0,2  FMonday [ |0 ] [ o] |1 0 0 [ o
Unit Time Fare| 0,2 7 Tuesday [0 -]:fo0 -] | 23 -J:[5a -] T Time Stage ~
Init Distance 500 [~ Wednesday [ ~J:Joo J [ j 7] T\:“:eff Limit(sec) Dist. Value Time Value
Init Time 84,9 - Thursday ~J:foo =] e =] |~ 1 0 0 \ 0
Unit Distance| 181,8 " Fidy [§ -|:0 -] [ -l:f@ <] 1 o 0 [ o
Unit Time | 30,0 | Sawday [5 -]:[00 -] [ <J:fE <] 1 0 0 [ o
Sup. Ch. ey — — —— — | 14 |
Unit /Max |1 7] ® Sunday o ~Jifoo ~]{f23 ~]ifse ~]i{ L 0 0 | o
o _Amount  wontt Limit(Price) Dist Value  Time Value
_Speed mit( i T
Stage|~[1 [ o [o [ o 5 1] o 0 | o
[1] ~[1] o [0 [ o 0 i 1 0 0 | o
5 \ 1 0 0 [ o
! [ 0 [ o

Sekil 4.2. Bilgisayar programi

4.2.2. Tarife yiikleme cihazi

Bilgisayar baglantis1 igin; bir adet USB soketi ile taksimetre baglantisi igin
haberlesme soketine sahip olan tarife yiikleme cihazi, hazir bir kutuda kartin ve

soketlerin montaj1 i¢in kiiciik degisiklikler yapilarak olusturulmustur.

Hazir kutu konusunda yapilan arastirmalar sonucunda asagida Sekil 4.3’te resmi

bulunan kutu se¢ilmistir.
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Sekil 4.3. Tarife yiikleme cihazi kutu resimleri

Kutu iizerinde asagida Sekil 4.4’te goriilen modifikasyonlar yapilarak kutu PCB kart

tizerindeki soketlerin ¢ikisina uygun hale getirilmistir.

Sekil 4.4. Tarife yiikleme cihazit PCB montaj

USB konektor olarak asagida resmi ve ¢izimi verilen standart bir mini-USB konektor
kullanilmigtir. Boylece cihaz kolayca bulunan Sekil 4.5’teki gibi bir USB kablosuyla
bilgisayara baglanabilmektedir.
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Sekil 4.5. Standart USB kablosu

Tarife ylikleme cihaz1 taksimetreye baglanacagi i¢in arada kullanilacak kablonun her
iki ucuna da ayn1 konektdr takilmasinin saglayacagi kolaylik nedeniyle asagida Sekil
4.6’da resmi bulunan 2x3 taksimetre konektorii kullanilmistir. Konektor Kilitlemeli

bir yapiya sahiptir.

Sekil 4.6. 2x3 Taksimetre konektorii

Kullanilan islemci ve diger temel entegreler asagida Tablo 4.1°de verilmistir.

Tablo 4.1. Tarife yiikleme cihazi temel entegreler

Tanim Kodu Aciklama

Islemci Renesas 78F9046 8 Bit, 16 KB Flash, 512 Byte RAM, 44 pinli, 34 1/0

Serial Eeprom AT24C64 Kapasite: 8 KB
Haberlesme: 12C

Clock 4.9152 MHz Ana kristal

Gergek zaman 32768 Hz saat kristali Islemcinin Watch Timer’1 i¢in

Gi¢ entegresi 7805

Multiplexer 78HC4052 Tek UART’a sahip olan islemci igin bilgisayar ve
Taksimetre baglantisin1 ayirmak icin

RS-232 Driver MAX232CSE PC Baglantis1 igin

USB Modiilii FT232 USB’den UART ’a doniistiiriici

Taksimetrelerin ayarlanmasi ve tarife degisimi i¢in kullanildigindan dolay1 sadece

yetkili kisilere verilen tarife yiikleme cihazlarina yetkisiz miidahalelerin
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zorlastirilmas1 maksadiyla islemci olarak tek voltajli bir islemci yerine ¢ift voltajli bir
islemci kullanilmistir [21]. Cift voltajli olmasindan kasit islemcinin programlanmasi

icin belirli (10.5 VDC) bir voltaj gerekmesidir.

78F9046 islemcisi tek UART’a sahiptir. Tarife yilikleme cihazi tusa basiimadigi
zamanlarda bekleme konumunda PC tarafindan gelen komutlar1 beklemektedir.
Tuslara basildiginda ise taksimetre ile haberlesme saglanmaktadir. Bu iki farkli

haberlesme kanali 78HC4052 entegresi ile ayristiritlmaktadir.

4.2.3. Taksimetre yazihminin tarife sistemine uygun hale getirilmesi

Herhangi bir sehre ait bilgisayar programinda olusturulan tarife bilgileri oncelikle
tarife yiikleme cihazina aktarilmakta, daha sonra da taksimetrelere yiiklenmektedir.
Tarife ylikleme cihazinin tarife bilgilerini gonderdigi haberlesme protokoliine uygun
olarak taksimetre yaziliminin degistirilmesi gerekmektedir. Ayrica diinyadaki
miimkiin olan biitlin tarifelere gore belirlenmis olan parametrelerin kullanilabilmesi
icin taksimetre yaziliminin da sisteme uygun hale getirilmesi gerekmektedir.
Taksimetre yazilimi hem her bir tarife icin istenilen parametre cesitliligine sahip

olmali hem de biitiin alternatif hesaplama segeneklerini desteklemelidir.

Tasarlanan sistemin uygulanmasi, seri port haberlesme konektoriine ve tarifenin
kaydedilmesi i¢in yeterli hafiza kapasitesine sahip olan bir taksimetre iizerinde,
donanimsal  higbir  degisiklik yapilmadan sadece yazilim degisikligiyle
gerceklestirilecektir.

Taksimetrelerin MID belgelendirmesinde yazilim degisikliklerinin belgelendirilmesi,
donanimsal degisikliklerin belgelendirilmesi gibi EMC ve c¢evresel deneyler
gerekmediginden sadece fonksiyon testleriyle yapilabilmektedir. Yazilimi

degistirilen taksimetre Sekil 4.7°de ve blok diyagrami Sekil 4.8’de verilmistir:
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Sekil 4.8. Taksimetre blok diyagram

Taksimetreye tarife yiikleme islemi hem seri port, hem de kizilotesi portlart

iizerinden yapilabilmektedir. Islemci yarim saniyede bir kesme iireten bir Watch
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Timer’a sahip oldugu icin gergek zaman icin saat entegresi kullanilmamis onun

yerine 32768 Hz’lik saat kristali kullanilmistir.

Elektrik kesintilerinde saatin devam edebilmesi i¢in 3 Volt’luk pil kullanilmistir. CR
2032 pilin kapasitesi yaklagik 220 m Ah civarindadir. Cihaz elektrik kesilince uyku
konumuna gecmekte, bu konumdayken pilden yaklasik 5-10 mikroamper civarinda
akim ¢ekmektedir. Boylece elektrik kesintisinde pil teorik olarak 220.000/10=22000
saat yani yaklagik 2,5 yil gitmektedir.

Taksimetrede kullanilan islemci ve diger temel entegreler asagida Tablo 4.2°de

verilmistir [22].

Tablo 4.2. Taksimetre temel entegreler

Tanim Kodu Aciklama

Islemci Renesas 78F0513 8 Bit, 32 KB Flash, 1 KB RAM,
48 pinli, 41 1/0

Serial Eeprom AT24C64 Kapasite: 8 KB
Haberlesme: 12C

Display 10.16 mm 3°1i ve 7.62 mm 4°1ii 7 Segmen, ikiser adet

Display siiriiciiler 74HCT573, 74HCT138 Latch ve 3-to-8 line decoder
entegreleri

Tepe Lambasi siirticiisii 10 A 120 VAC role

Pil CR 2032 Kapasite: 220 mAh

Sinyal Input LM2904 Opamp entegresi (¢ift)

Gergek zaman 32768 Hz saat kristali Islemcinin Watch Timer’1 i¢in

Giig entegresi 7805

Taksimetre ve tarife yiikleme cihazinin yazilimi IAR complier ile C dilinde
yazilmistir. Taksimetrelerin programlanmasi RENESAS marka programlayicilarla
yapilmaktadir. MID yonetmeligi geregi yazilim veya tarife giincellenmesi 6ncesinde
ayar miihriiniin sokiilmesi gerekmektedir. Taksimetrenin PCB kart1 asagida Sekil

4.9°da goriilmektedir.



35

Bme o Eu3  mos
° o, 2
[ 5

o g%o
o EE° ER° wm °

Sekil 4.9. Taksimetre PCB

Malzemeler dizilmis haldeki PCB kartinin goriiniimii asagida Sekil 4.10’daki gibidir.

Sekil 4.10. Dizgili PCB

Taksimetre Sekil 4.11°deki gibi taksi i¢indeki dikiz aynasinin 6niine monte edilecek
sekilde tasarlanmig, plastik kutunun 6n tarafinda ayna vardir. Cihaz kapali ve

ekranda higbir yaz1 yokken 6n taraftan bir dikiz aynas1 gorlinlimiindedir.
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Sekil 4.11. Taksimetre i¢ dikiz aynas1 goriiniimiinde

Taksimetre meniisiinde yiiklii olan tarifelerden o anda aktif olan tarifeye ait bilgiler
goriintiilenebilir. Boylece tarife bilgilerinin dogru yiiklenip yliklenmedigi oncelikle
Sekil 4.12°deki parametrelerden kontrol edilebilir. ilgili tarife i¢in mesafe veya diger

kademeler s6z konusu ise bu degerler de taksimetre ekraninda sirayla

goriintiilenmektedir.

brF InFo  |inlt Che nitialcharge Aglis Ucref

TaiffInformation |4 nf & gt § Initil distance Kglis Mesafesi
talk El A Iniiatime Aglis Zamani
Unl t di S Unitdistance Birim Mesafe
\Unl £ El A UnitTime Bim Zaman
Unt d FR Unitdistance fare Binm Mesafe Ucret
Unt £ FR Unittimefare Birim Zaman Ucret
Unt EH F Unitextrafare Binm Extra Ucret

BOO-  Samplelimitmeter value Mesafe kademesiigin metre cinsinden omek imit degeni
for auto distance fariffs
_|Print Printnformation

Sekil 4.12. Taksimetre Ingilizce tarife yazi1 goriiniimii

4.2.4. Tarife parametrelerinin yazdirilmasi i¢in termal bir yazici

Taksimetreye seri porttan baglanabilen Sekil 4.13’teki gibi termal bir yazici da
mevcuttur. PRINT menisii ile taksimetreye yazici bagl ise biitiin tarife parametreleri

ciktt olarak alinabilmektedir. Yazicidan taksimetrenin gonderdigi bircok fis ve
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raporun yani sira gelistirilen tarife sistemindeki parametrelerin de basilabilmesi i¢in

yazicinin yazilimina ekleme yapilmistir.

Yazicidan sadece o anda aktif olan tarifenin degil biitiin tarifelere ait parametreler
sirayla bastirilmaktadir. Boylece parametrelerin taksimetreye dogru yiiklenip

yiikklenmedigi yazici ¢iktilari vasitasiyla da dogrulanabilmektedir.

Sekil 4.13. Taksimetre yazict baglantisi

4.3. Belirlenen Tarife Parametreleri

4.3.1. Temel parametreler

Diinyada ve Tiirkiye’deki biitiin tarifeler incelenerek parametreler asagidaki sekilde
gruplandirildi. Her bir tarifede mesafe ve zaman tcretlendirilmesiyle ilgili asgari
olarak asagidaki degiskenlerin olmasi gerekmektedir. Tablo 4.3’te bu degiskenlerin

birimi, ka¢ byte oldugu ve maksimum ne kadar deger alabilecegi gosterilmistir.

Tablodaki her bir degisken hafiza kapasitesi, verilerin transferi ve 8 bitlik islemciye
sahip olan taksimetrenin islem hiz1 dikkate alinarak 2 byte olarak secilmistir. LONG
degisken secilseydi 6zellikle veri transferi ve islem hizi agisindan yavasliga sebep

olabilirdi.
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Tablo 4.3. Asgari tarife parametreleri

Parametre Birimi Degisken Tipi Maksimum deger

Acilis Ucreti Kurus WORD (2 Byte) 655.35TL

Acilis Mesafesi (Metre veya WORD (2 Byte) 6553 metre veya yard (6.5
yard )/10 Kilometre veya 3,72 mil)

Acilis Zamani Saniye/16 WORD (2 Byte) 4095 saniye (68 dakika)

Birim Mesafe Ucreti Kurus/10 WORD (2 Byte) 65.35TL

Birim Bekleme Ucreti  Kurus/10 WORD (2 Byte) 65.35TL

Birim Ekstra Ucreti Kurus/10 WORD (2 Byte) 65.35 TL

Birim Mesafe (Metre veya WORD (2 Byte) 655 metre veya yard
yard) /100

Birim Zaman Saniye/64 WORD (2 Byte) 1023 saniye (17 dakika)

Toplam tarife byte sayisi 16 Byte

Dikkat edilirse parametreler i¢inde parasal adim miktar1 yoktur. Ciinkii parametrelere
hem birim mesafe iicreti hem de birim zaman iicreti ayr1 ayr1 konuldugunda parasal
adima gerek kalmamistir. Parasal adim verilen tarifelerde bu iki degere de parasal
adim miktar1 girilecek ve parasal adima gore birim mesafe ve birim zaman degerleri

hesaplanacaktir.

Acilis iicretinin kurusun onda biri cinsinden segilmesine gerek goriilmedi. Ciinkii
diinyada incelenen biitiin tarifelerde agilis iicretleri ya tam para cinsinden veya kurus
cinsindendi. Bu sayede bu degiskene 655’c¢ kadar tam para degeri girebilmek

miimkiin hale geldi.

Acilis mesafesi de santimetre yerine metre/10 cinsinden segildi. Ciinkii bazi
tarifelerde agilis mesafesi uzun olabiliyor, istisnai de olsa 655 metre veya yardi asan
tarifeler olabilecegi diisliniildii. Metre/10 secilmesi sayesinde 6553 metre veya yard

olmast bu agilma ihtimalini ortadan kaldirmstir.
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Acilis zamani olarak saat kristalindeki bolme oranlar1 dikkate alinarak ikinin kat1 bir
degere bolmek daha uygundu. Saniye/16 maksimum 68 dakikaya kadar deger
girilebilmesi agisindan segildi. Saniye/64 secilseydi 17 dakika simir1 yeterli

olmayabilirdi.

Birim mesafe iicreti, birim zaman {icreti ve birim ekstra iicreti degiskenlerine birim
olarak kurus/10 se¢ilmesi 0zellikle Tiirkiye gibi birim mesafe ve birim zamanin sabit
oldugu yerlerde iicretler kiisurath ¢iktiginda kurusun onda biri cinsinden verilmesi
nedeniyledir. Kurus veya cent benzeri para birimlerinin kullanildig1 higbir tarifede
kurusun yiizde biri cinsinden veya 65 tam paranin iistiinde bir deger verilmedigi i¢in

bu sekilde olmasi yeterli goriildii.

Birim mesafe degiskeni 6zellikle Avrupa, Amerika ve benzeri lilkelerde parasal adim
kullanildigr i¢in kiisurath ¢ikmaktadir. Genellikle kilometre iicreti ve parasal adim
miktart (6rnegin 20 cent) verildiginden birim mesafeyi taksimetreler kendisi
hesaplamaktadir. Dolayisiyla dogru 6l¢iim i¢in bu degerin hassas olmasi 6nemlidir.
Bu nedenlerle ve higbir tarifede birim mesafenin 655 metre veya yardi gegmedigi de

goriildiigii i¢in (metre veya yard) / 100 olarak se¢ilmistir.

Birim zaman degiskeni de ayni sekilde ozellikle Avrupa, Amerika ve benzeri
ilkelerde parasal adim kullanildig: i¢in kiisurath ¢ikmaktadir. Birim zamani da saat
ticreti ve parasal adim miktar1 (6rnegin 20 cent) verildiginden taksimetreler kendisi
hesaplamaktadir. Higbir tarifede bu degisken 17 dakikayr gegmedigi ve saniye/64

zaman hassasiyeti acisindan gayet iyi oldugu i¢in bu sekilde secilmistir.

4.3.2. Tarife no

Taksimetrede tek haneli tarife numarast kismina harf de girmek miimkiindiir.
Nitekim Milano gibi baz1 Avrupa sehirlerinde rakamlarla birlikte harflerin de tarife
ad1 olarak kullanildigin1 gérmekteyiz. Bu nedenlerle tarife parametrelerine harf veya
rakamin girilebildigi bir parametre eklenmistir. Boylece girilen tarifenin numarasi

veya harfi de kullanici tarafindan girilebilmektedir. “1°, ‘2°,.....°9°, ‘A’ , ‘B’, ....."Z’
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4.3.3. Maksimum ekstra adedi

Yukarida verilen tarife parametrelerinde birim ekstra {icret de verilmisti.
Taksimetredeki ekstra tusuna her basildiginda ekstra iicretin ne kadar artacaginm
belirleyen birim ekstra ticret, genellikle tarife verilerinden ¢ikarilmaktadir.

Verilmediginde o sehirdeki yerlesik uygulama dikkate alinir.

Bazi tarife verilerinde birim ekstra ticretin yani sira maksimum ne kadar ekstra ticret
girilebilecegi de belirtilmektedir. Maksimum ekstra adedi bu nedenle konulmus olan

bir parametredir.

Ormegin birim ekstra olarak 20 kurus girilen bir tarifede maksimum ekstra degeri en

fazla 255x0.20=51 TL olabilir.

4.3.4. Kademe FLAGleri

Bu temel parametrelerin disinda diinyadaki birgok tarifede farkli mesafe, siire, miktar
veya hiz kademeleri de bulunmaktadir. Bu kademeler bazi tarifelerde birden fazla
olabilmektedir. Tarifelerde olup olmamasi ve kag tane oldugu degiskenlik gosteren
kademe tarifelerinin normal tarife iginde bulunmasi veri uzunlugunun degisken
olmasma sebep olacaktir. Bu durum verinin transferi, depolanmasi ve erigim

acisindan tercih edilmemektedir.

Bu nedenlerle tarife i¢inde ilgili kademe tarifelerinin olup olmadigi, varsa hangi
kademe tarifesinin oldugu bilgisinin bulunmasinin daha dogru olacagi kanaatine

varilmistir.

Sistemde bir parametre tanimlanirken sinirlarinin miimkiin oldugunca genis
tutulmasi saglanmistir. Boylece su anda diinyada fark edilmeyen fakat olma ihtimali

olan tarifeler de dikkate alinmaktadir.
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Bir tarifede kademelerin varlig1 ve yokluguyla ilgili bir veya iki byte ayrilmasinin
uygun olacagina karar verilmistir. 1 byte oldugunda ve byte’in her bir biti dikkate
alindiginda maksimum 8 kademe desteklenmektedir. Dolayisiyla 2 byte segildiginde
16 kademe desteklenmis olacaktir. Asagida Tablo 4.4’te tarife bilgilerinde

kademelerle ilgili kullanilacak FLAG’lerin detaylar1 verilmistir.

Tablo 4.4. Tarife parametrelerindeki kademe FLAG!'leri

o Maksimum

Parametre Birimi Degisken Tipi
Deger

Mesafe Kademesi Var/Yok (Bit) Word (2 Byte) 16
Stire Kademesi Var/Yok (Bit) Byte 8
Miktar Kademesi Var/Yok (Bit) Byte 8
Hiz Kademesi Var/Yok (Bit) Byte 8
Toplam tarife byte sayisi 16+2+5=23 Byte

Tablo 4.3’teki parametre uzunluklari, tarife no, maksimum ekstra adedi ve kademe
FLAG’leri de dikkate alindiginda su ana kadar toplam 23 byte’a ulagilmistir. Dikkat
edilirse sadece mesafe kademesi WORD segilerek sistemin maksimum 16 farkli

mesafe kademesini desteklemesi saglanmistir.

Su anda diinyada 16 farkli mesafe kademesinin oldugu bir tarife bulunmamaktadir.
Fakat tasarlanan sistemde bir sehirdeki farkli tarifelerde bulunan biitiin mesafe
kademelerinin dikkate alinmasi gerekmektedir. Hepsi dikkate alindiginda bu
kademelerin 8’den fazla olma ihtimali bulunmaktadir. O nedenle degisken Word

secilmistir.

Mesafe kademesindeki WORD FLAG’inin yapis1 asagida Sekil 4.14’te verilmistir.

112 (3 (4|5 |6 |7 |8 |9 (10|11 |12 (13|14 |15 |16 | Deger
0x0900

Sekil 4.14. Mesafe kademesi FLAG yapist
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Sekil 4.14’teki 5. ve 8. bitler 6rnek olarak se¢ilmistir.

Tarife parametrelerinin igindeki 2 byte’lik mesafe kademesi FLAG’ine 0x0900
girilmesi demek, sisteme girilmis olan en az § farkli kademe tarifesinden 5. ve 8.
kademenin bu tarifede kullanilacagi anlamina gelmektedir. Kademe tarifelerini bu
sekilde tasarlamak bu tarifede kullanilan kademelerin ayn1 zamanda bagka tarifelerde

de kullanilabilmesini saglamaktadir.

Diger siire, miktar ve hiz kademeleri mesafe kademesine gore daha az
uygulandigindan her birinden maksimum 8 kademenin yeterli olacagina karar
verilmistir. Dolayisiyla 1 byte yeterli olmaktadir. Siire, miktar ve hiz kademelerinin

FLAG yapisi agagida Sekil 4.15°te verilmistir.

112 |3 |4 |5 |6 |7 |8 | Deger
OxA4

Sekil 4.15. Siire, miktar ve hiz kademe FLAG yapisi

Sekil 4.15°deki 1, 3 ve 6. bitler 6rnek olarak segilmistir.

Ornek FLAG’in miktar kademesi i¢cin oldugu diisiiniiliirse; FLAG’e 0xA4 girilmesi
demek, sisteme girilmis olan en az 6 miktar kademesinden 1., 3. ve 6. kademelerin

bu tarifede kullanilmasi demektir.

Gortldagi gibi her bir tarife verisinin i¢inde kademelerle ilgili tarifede hi¢ kademe
olmasa bile degerleri sifir olacak sekilde yukarida anlatilan 5 byte sabit olarak

bulunmaktadir.

Bu sekilde indeksleri verilen kademe tarifeleri hafizada tarife verilerinden ayr1 bir
yerde tutulmaktadir. Maksimum veri kapasitesine gore hafizada her biri i¢in ayr1 yer
ayrilan kademe tarifelerinin detaylari asagida sirayla anlatilmaktadir. Tarife

parametrelerinin hepsinin bir arada gosterildigi Tablo 4.5 asagida verilmistir.
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Tablo 4.5. Biitiin tarife parametreleri

Parametre Byte Sayis1  Birim-Bi¢im
Acilis Ucreti 2 Kurus

Acilis Mesafesi 2 Metre/10
Agilis Zamam 2 Saniye/16
Birim Mesafe Ucreti 2 Kurus/10
Birim Bekleme Ucreti 2 Kurus/10
Birim Ekstra Ucreti 2 Kurus/10
Birim Mesafe 2 Metre/100
Birim Zaman 2 Saniye/64
Tarife No 1 Ascii (‘17-°2)
Maksimum Ekstra Adedi 1 Say1

Mesafe Kademe Flag 2 Bit

Siire Kademe Flag 1 Bit

Miktar Kademe Flag 1 Bit

Hiz Asim Flag 1 Bit

4.3.5. Kademe tarifeleri

Kademe tarifeleri hafizada tarife verilerinden farkli bir yerde indislerine gore sirayla
tutulmaktadir. Ornegin Berlin tarifesinde oldugu gibi nadiren de olsa diinyadaki bazi
tarifelerde kademe degistiginde tarife numarasinin da degismesi istenebilmektedir.
Yani Tarife 1’den acilan bir tarife belirli bir mesafeden sonra iicret atis mesafeleri ve

stireleriyle birlikte Tarife 2 olarak degisebilmektedir.

Bu nedenlerle her bir kademe tarifesinde tarife no degiskeni de bulunmaktadir. Fakat
birgok tarifede bu degerin dikkate alinmamasi gerekmektedir. O durumda tarife no

degerine sifir girilir. Taksimetre sifir1 dikkate almamaktadir.

Diinyadaki tarifeler incelendiginde kademe tarifeleri s6z konusu oldugunda; kademe
gecildikten sonra ya birim ticret degismekte ya da birim mesafe ve/veya birim siire
degismektedir. Hepsinin birden degistigi bir tarifeye rastlanmamistir. Bu nedenlerle
kademe tarifelerindeki birim mesafe ve birim siire degiskenleri birim mesafe iicreti

ve birim zaman {iicreti degiskenleriyle secenekli hale getirilmistir.
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4.3.5.1. Mesafe kademesi

Asagida mesafe kademesindeki parametreler Tablo 4.6’da verilmistir. Mesafe ve
diger kademe tarifelerinde sinir degerler hari¢ diger parametreler aynidir. Mesafe
kademesi i¢in sinir deger metre cinsinden kabul edilmektedir. Bu durumda simnir
degerin LONG degisken olarak seg¢ilmesi uygun gorilmistir. Clinki WORD
degisken secilseydi maksimum 65 km’ye kadar deger girilebilirdi. 65 km’nin bazi
tarifelerde asilmasi ihtimal dahilinde oldugundan degisken LONG secilmistir.

Asagida Tablo 4.6’da birim mesafe ticreti ve birim zaman ticreti temel alinmistir. Bu
sekilde ticretler dikkate alindiginda parasal adim parametresi goz ardi edilir. Ciinkii

girilen degerler hem mesafe hem de zaman i¢in zaten tiicret cinsindendir.

Tablo 4.6. Mesafe kademesi (iicret)

Kademe Tarife Simir Km Birim Mesafe Ucr.  Birim Zaman Ucr.  Parasal Adim
No No Metre - yard Kurus/10 Kurus/10 (x 0.05)
(Byte) (LONG) (WORD) (WORD) (1 Byte)
1 2’ 1000 0.500 0.300 X
2 ‘3’ 2000 0.400 0.250 X
3 ‘1’ 5000 0.300 0.200 X
X
16 ‘5’ 15000 0.100 0.050 X

Nadiren de olsa incelenen bazi tarifelerde belirli bir kademeden sonra hem iicret atig
mesafesiyle iicret atis siiresi hem de parasal adim degistirilmektedir. Istisnai de olsa
tasarlanan sistemin bu tarifelere de cevap verebilmesi icin kademe tarifelerine
parasal adim parametresi de eklenmistir. Tarifelerin  biiyiilk ¢ogunlugunda

kullanilmamakta ve degeri sifir olarak girilmektedir.

Asagida Tablo 4.7 ise birim mesafe ve birim siirenin baz alindig1 bir tablodur. Bu
secenekte parasal adima sifirdan farkli bir deger girildiginde tarifenin parasal adimi

da tablodaki degerle degistirilecektir.



Tablo 4.7. Mesafe kademesi (mesafe ve siire)

Kademe Tarife Simir Km Birim Mesafe Birim Siire  Parasal Adim
No No Metre - yard m/100 - yd /100 (saniye/64) (x 0.05)
(Byte) (LONG) (WORD) (WORD) (Byte)
1 A 1000 56.67 83.35 0
2 ‘3’ 2000 38.74 60.00 0.100
3 ‘1 5000 83.27 120.00 0
0
16 5 15000 48.05 27.15 0
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Peki iki tablo arasindaki fark nasil olusturulacak ve nasil ayirt edilecektir? Kademe

tarifelerinin kullanildig: tilke ve sehirlerde birim mesafe iicreti ve birim zaman {icreti

hicbir sekilde 10 TL gibi tam para birimine ulasmamaktadir. O nedenle sdyle bir

kontrol eklendi: Ikiser byte’lik bu secenekli degiskenler 10000°den kiiciikse iicret

olarak kabul edilecekler, 10000°den biiyiikkse mesafe ve/veya zaman olarak kabul

edileceklerdir. Boylece bu parametrelere iicret olarak maksimum 10 TL’ye mesafe

olarak maksimum 555 metre veya yarda, siire olarak da maksimum 837 saniye yani

14 dakikaya kadar deger girilebilmektedir. 555 metre acaba yeterli mi diye

diisiiniilebilir. Diinyada incelenen higbir tarifede birim mesafe 555 metre veya yarda

ulasmamaktadir.

Asagida s6z konusu degiskenler i¢in bu siir degerler Tablo 4.8”de verilmistir.

Tablo 4.8. Kademe tarifelerindeki birim degerler

Parametre Hesaplama Maksimum Deger
Birim Mesafe 10000/1000=10 TL 10 TL

Ucreti

Birim Zaman 10000/1000=10 TL 10TL

Ucreti

Birim Mesafe ~ 65535-10000=55535/100=555 metre 555 metre

Birim Zaman 65535-10000=55535/64=867(saniye)/60=14.46  14.46 dakika
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4.3.5.2. Siire kademesi

Siire kademesinde sinir deger olarak saniye kullanilmaktadir. WORD olarak
tamimlanan bu degiskene maksimum 65535/60=1092 dakika/60=18.2 saate kadar
deger girilebilmektedir. Taksi tarifesiyle taksimetre acilarak yapilan hicbir yolculuk
18 saate ulagmayacagi icin WORD degisken kullanilmas1 yeterli goriilmiistiir. Diger
parametreler mesafe kademesi ile aynidir. Siire kademesinde birim mesafe iicreti ve

birim zaman ticretinin baz alindig1 Tablo 4.9 asagidaki gibidir.

Tablo 4.9. Siire kademesi (licret)

Kademe Tarife Smir Saniye  Birim Mesafe Ucr.  Birim Zaman Ucr.  Parasal Adim
No No Saniye Kurus/10 Kurus/10 (x 0.05)
(Byte) (WORD) (WORD) (WORD) (Byte)
1 2’ 300 0.500 0.300 X
2 3’ 600 0.400 0.250 X
3 ‘1’ 3600 0.300 0.200 X
X
8 ‘5’ 7200 0.100 0.050 X

Siire kademesinde birim mesafe ve birim zamanin referans alindigi Tablo 4.10 ise

asagida verilmistir.

Tablo 4.10. Siire kademesi (mesafe ve siire)

Kademe Tarife Sinir Saniye Birim Mesafe  Birim Siire Parasal Adim
No No Saniye m/100 - yd /100  (saniye/64) (x 0.05)
(Byte) (WORD) (WORD) (WORD) (Byte)
1 2’ 300 56.67 83.35 0
2 3’ 600 38.74 60.00 0.100
3 ‘1 3600 83.27 120.00 0
0

8 5 7200 48.05 27.15 0
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4.3.5.3. Miktar kademesi

Miktar kademesinde {iicret simir degeri olarak kurus/10 kullanilmaktadir. LONG
olarak tanimlanan bu degiskene 4 milyon iki yliz kiisur milyon TL’ye kadar deger
girilebilmektedir. WORD degisken kullanilsaydi kurus/10 cinsinden maksimum 65

TL girilebileceginden bu sinir1 agan bir tarifeyle kargilagmak miimkiin olabilirdi.

Diger parametreler biitiin kademe tarifelerinde oldugu gibidir. Miktar kademesinde
birim mesafe licreti ve birim zaman {icretinin baz alindigi Tablo 4.11 asagidaki

gibidir.

Tablo 4.11. Miktar kademesi (iicret)

Kademe Tarife Siir Ucret  Birim Mesafe Ucr.  Birim Zaman Ucr.  Parasal Adim
No No Kurus/10 Kurus/10 Kurus/10 (x 0.05)
(Byt)  (LONG) (WORD) (WORD) ( Byte)
1 2’ 5.000 0.500 0.300 X
2 ‘3 10.000 0.400 0.250 X
3 ‘1 15.000 0.300 0.200 X
X
8 ‘5’ 85.500 0.100 0.050 X

Miktar kademesinde birim mesafe ve birim zamanin referans alindigi Tablo 4.12 ise

asagida verilmistir.

Tablo 4.12. Miktar kademesi (mesafe ve siire)

Kademe Tarife Simir Ucret Birim Mesafe  Birim Siire ~ Parasal Adim
No No kurus/10 m/100 - yd /100  (saniye/64) (x 0.05)
(Byte) (LONG) (WORD) (WORD) (Byte)
1 2’ 5.000 56.67 83.35 0
2 3’ 10.000 38.74 60.00 0.100
3 ‘1’ 15.000 83.27 120.00 0
0

8 5 85.500 48.05 27.15 0
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Hiz kademesinde sinir deger olarak 1 byte’lik km/h cinsinden hiz degeri

girilmektedir. Hiz kademesinde diger kademe tarifelerinden farkli olarak kademenin

limit gegildikten ne kadar siire sonra aktif olacagini belirleyen 1 byte’lik limit agim

siiresi (saniye) vardir. Incelenen tarifelerde limit asim siiresi olarak maksimum 255

saniye yeterli goriildigiinden 1 byte kullanilmistir. Hiz kademesinde birim mesafe

ticreti ve birim zaman ticretinin baz alindig1 Tablo 4.13 asagidaki gibidir.

Tablo 4.13. Hiz kademesi (licret)

Kademe Tarife Limit Hiz Limit Birim Mesafe Birim Zaman Parasal Adim
No No Km/h Asim  Uecr. Ucr. (x 0.05)
(Byte) (Byte) Siiresi  Kurug/10 Kurus/10 (1 Byte)
Saniye  (WORD) (WORD)
(Byte)
1 2 30 0 0.500 0.300 X
2 3 40 5 0.400 0.250 X
3 ‘r 50 10 0.300 0.200 X
X
8 5 100 30 0.100 0.050 X

Hiz kademesinde birim mesafe ve birim zamanin referans alindigi Tablo 4.14 ise

asagida verilmistir.

Tablo 4.14. Hiz kademesi (mesafe ve siire)

Kademe Tarife Limit Hiz Limit Birim Mesafe Birim Siire  Parasal Adim
No No Km/h Asim m/100 - yd /100  (saniye/64) (x 0.05)
(Byte) (Byte) Siiresi  (WORD) (WORD) (Byte)

Saniye

(Byte)
1 X 30 0 56.67 83.35 0
2 ‘3 40 5 38.74 60.00 0.100
3 1 50 10 83.27 120.00 0

0

8 ‘5’ 100 30 48.05 27.15 0
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Not: Tablo 4.6 ile Tablo 4.14 arasindaki tablolarda verilen degerler 6rnek olarak

verilmigtir.
4.4. Tarifenin Aktif Olacagi Giin ve Saati Belirleyen Parametreler

Tarife parametreleri icinde 1 byte’lik tarife tiirii olarak ifade edilen bir parametre
bulunmaktadir. Tarife tiirlinden kasit tarifenin aktif olacagi tarih aralig1 ve zaman

dilimiyle ilgilidir.

Tarih agisindan ele aldigimizda tarifeler 3 kategoriye ayrilir:
1. Her zaman gecerli olan tarifeler,
2. Her yil belirli tarih araliginda gegerli olan tarifeler,

3. Belirli yilin belirli tarihleri arasinda gecerli olan tarifeler

Zaman agisindan ele aldigimizda tarifeler yine 4 kategoriye ayrilir:
1. Tam giin boyunca gecerli olan tarifeler
2. Giliniin belirli saatleri arasinda gecerli olan tarifeler
3. Giiniin belirli bir saatinden baslayip sonraki giiniin belirli bir saatine kadar
olan tarifeler

4. Haftanin belirli giinlerinin belirli saatlerinde gegerli olan tarifeler.

Zaman agisindan ele alman 4 farklh tarife cesidinden 2. ve 3. segenekler
birlestirilebilir. Soyle ki; tarifenin baslangic saati bitis saatinden kiiciik ise tarifenin
aktif oldugu zaman iki saat arasindaki zamandir. Tersi durumda tarifenin aktif
oldugu zaman aralik disindaki zamanlardir. Bu yaklagimla 3. segenek
gerceklestirilmis olmaktadir. Ornek olarak verilen iki farkli tarife seceneginin nasil

yorumlanacagi agsagidaki 6rnek zaman c¢izelgesinde gosterilmistir.

0 08:00 18:59 23:59

Sekil 4.16. Tarife baslangig-bitis saatleri



4.4.1. Tarife tiirii
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Tarih agisindan 3 secenek ve saat agisindan da 3 segenek bulunduguna gore tarifenin

aktif olacag1 zamana bagli olarak toplam 3x3=9 farkli tarife tiirii bulunmaktadir. S6z

konusu tarife tiirleri asagida Tablo 4.15°de listelenmistir.

Tablo 4.15. Aktif olma zamanina gore tarife tiirleri

Tarife tiirii

N Normal

D Glinliik (Daily)

w Haftalik (Weekly)

HN Tatil Normal (Holiday Normal)
HD Tatil Giinliik (Holiday Daily)
HW Tatil Haftalik (Holiday Weekly)
SN Belirli Normal (Specific Normal)
SD Belirli Giinliik (Specific Daily)
SW Belirli Haftalik (Specific Weekly)

- N-normal: Tarih ve saatten bagimsiz olarak her zaman aktif olan tarifeler bu

kategoridedir.

- D-giinliik (daily): Tarihten bagimsiz, biitlin tarihlerde gecerli olan fakat saat

olarak her giiniin belirli saat araliklarinda veya birbirini takip eden giinlerin

belirli saat araliklarinda aktif olan tarifedir. Ornegin;

08:00-19:00 veya
19:00-08:00 olabilir.
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W-haftalik (weekly): Tarihten bagimsiz, biitiin tarihlerde gegerli olan, fakat
haftanin belirli giinlerinin belirli saatleri arasinda aktif olan tarifedir. Haftanin
7 giinii i¢in baslangi¢ ve bitis saatleri s6z konusudur. Béylece haftanin belirli

giinlerinin belirli saatlerinde aktif olan tarifeler olusturulabilmektedir.

Tablo 4.16. W Haftalik tablosu
Pazartesi 00:00-23:59

Sali 00:00-23:59
Carsamba  00:00-23:59
Persembe 00:00-23:59

Cuma 00:00-23:59
Cumartesi 00:00-23:59
Pazar 00:00-00:00

Tablo 4.16’da goriildiigii gibi her bir giiniin baslangi¢ ve bitis saati
degistirilebilmektedir. Ornek olarak verilen Pazar giiniinde oldugu gibi
herhangi bir giin i¢in baslangi¢ ve bitis saatleri esit ise o giin tarife aktif degil

demektir.

HN-tatil normal (holiday normal): Her yil belirli tarihler arasinda siirekli aktif
olan tarife demektir. Bu tarife tiirinde Pazartesi giliniine girilen baslangi¢
saati, tarifenin basladigi baslangi¢ giinlindeki baslangi¢ saatini ifade eder.
Bitis saati de, tarifenin bittigi bitis giiniindeki bitis saatini ifade eder. Ornek

bir saat tarih araligi asagida verilmistir.

24/03 08:00 - 31/03 20:00

HD-tatil giinliik (holiday daily): Her yil belirli tarih araliginda her giiniin
belirli saatleri arasinda aktif olan tarife demektir. Bu tarife tiirlinde Pazartesi
giiniine girilen baslangic ve bitis saati her giin tarifenin aktif olacagi saat

araligini belirler. Ornek bir saat tarih aralig1 asagida verilmistir.
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24/03-31/03
08:00-20:00

HW- tatil haftalik (holiday weekly): Her yil belirli bir tarih araliginda
haftanin belirli giinlerinin belirli saatleri arasinda aktif olan tarifedir. Tablo
4.17°de sadece Cumartesi-Pazar belirli saat araliklarinda aktif olan 6rnek bir

tarife verilmistir.

Tablo 4.17. HW Tatil-Haftalik tablosu
24/03-31/03

Pazartesi 00:00-00:00
Sali 00:00-00:00
Carsamba  00:00-00:00
Persembe 00:00-00:00

Cuma 00:00-00:00
Cumartesi 08:00-18:59
Pazar 08:00-18:59

SN-belirli normal (specific normal): Belirli tarihler arasinda siirekli aktif olan
tarife demektir. Bu tarife tiiriinde Pazartesi giiniine girilen baslangi¢ saati,
tarifenin basladigi baslangi¢c giliniindeki baslangi¢c saatini ifade eder. Bitisg
saati de, tarifenin bittigi bitis giiniindeki bitis saatini ifade eder. Ornek bir saat

tarith aralig1 asagida verilmistir.

24/03/2015 08:00 - 31/03/2015 20:00

Dikkat edilirse belirli tarife tiirleri her yil gegerli olmadig i¢in tarih araliginda

yil bilgisi de vardir.

SD-belirli giinliikk (specific daily): Belirli tarih araliginda her giiniin belirli

saatleri arasinda aktif olan tarife demektir. Bu tarife tiirlinde Pazartesi giiniine
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girilen baglangi¢ ve bitis saati her giin tarifenin aktif olacagi saat araligini

belirler. Ornek bir saat tarih arali1 asagida verilmistir.

24/03/2015-31/03/2015
08:00-20:00

- SW- belirli haftalik (specific weekly): Belirli bir tarih araliginda haftanin
belirli giinlerinin belirli saatleri arasinda aktif olan tarifedir. Sadece
Cumartesi-Pazar belirli saat araliklarinda aktif olan 6rnek bir tarife asagida

Tablo 4.18’de verilmistir.

Tablo 4.18. SW Belirli-Haftalik tablo
24/03/15-31/03/15

Pazartesi 00:00-00:00
Sali 00:00-00:00
Carsamba 00:00-00:00
Persembe 00:00-00:00

Cuma 00:00-00:00
Cumartesi 08:00-18:59
Pazar 08:00-18:59

Tarifelerin aktif oldugu tarih-saatle ilgili parametrelerin toplu olarak gosterildigi
Tablo 4.19 asagida verilmistir. Haftalik olarak verilen baslangi¢ ve bitis saatleri 15
dakikanin katlar1 seklinde 1 byte’lik olarak verilmektedir. 1 giin 24x60=1440 dakika,
1440/15=96’dir. Dolayisiyla saatler sifir ile 95 arasinda degismektedir. Ornegin
06:00 i¢in 24 girilmekte 15:00 igin 60 girilmektedir.
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] P.tesi Sah Cars. Pers. Cuma  C.tesi Pazar
Tarife Baslangic  Bitis ] ] . . . ] ]
Bas-Bit Bas-Bit Bas-Bit Bas-Bit Bas-Bit Bas-Bit Bas-Bit
Tirii  Tarihi Tarihi
Saati Saati Saati Saati Saati Saati Saati
N X X X X X X X X X
08:00-
D X X X X X X X X
18:59
W 00:00- | 00:00- 00:00- 00:00- 00:00- 00:00- 00:00-
X X
23:59 23:59 23:59 23:59 23:59 00:00 00:00
08:00-
HN 01/03 08/03 X X X X X X
18:59
08:00-
HD 01/03 08/03 X X X X X X
18:59
00:00- | 00:00- 00:00- 00:00- 00:00- 00:00- 00:00-
HW 01/03 08/03
23:59 23:59 23:59 23:59 23:59 00:00 00:00
08:00-
SN | 01/03/15 |08/03/15 X X X X X X
18:59
08:00-
SD | 01/03/15 |08/03/15 X X X X X X
18:59
00:00- | 00:00- 00:00- 00:00- 00:00- 00:00- 00:00-
SW | 01/03/15 |08/03/15
23:59 23:59 23:59 23:59 23:59 00:00 00:00

Daha 6nce de belirtildigi gibi HN ve SN tiirii tarifelerde Pazartesi giiniine girilen

baslangic saati, tarifenin baslangic tarihindeki baslangi¢ saatini, bitis saati ise bitig

tarihindeki bitis saatini ifade etmektedir.

SN, SD ve SW tarife tiirlerinde girilen baslangic ve bitis tarihleri giin-ay seklinde

degil, 01.01.2000 tarihinden baslanarak giinlimiize kadar gegcen zamandaki giin

sayisini ifade eden 2 byte’lik hex bir degisken olarak girilmektedir.

4.5. Uygulama

Oncelikle sistemin nasil ¢alisiginin anlasilmasi icin bilgisayar programindan tarife

parametrelerini tarife yiikkleme cihazina ve daha sonra taksimetreye nasil aktarildigi

ve nasil yazici ¢iktis1 alinacagi anlatilacaktir.
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4.5.1. Sistemin ¢alismasi

Tarife yiikleme cihazi USB kablosuyla bilgisayara baglandiktan sonra kirmizi ledin
bir siire yanik kalip sonra sonmesi cihazin enerji aldigim ve calistigim
gostermektedir. Bilgisayar tarafindan tarife yiikleme cihazina hangi port atanmissa
bilgisayar programinin sag iist tarafindaki COM PORT se¢im boliimiinde ayni COM

PORT ’un segcili oldugundan emin olunmalidir.

Asagida Sekil 4.17°de resmi verilen bilgisayar programinda tarifeler tek tek
girilmektedir. Bunun diginda hiz kademesi hari¢ diger kademelerden maksimum 4
kademe girilebilmekte, 2 adet de hiz kademesi girilebilmektedir. Sistem daha fazla

kademeyi destekledigi halde mevcut sartlarda bu kademeler yeterli goriilmiistir.

®, Tariff Programming V1.0
I Day Light Cancel [~ TriCode Cont  Remote Comport [Com13  ~]
@ Initial Tarif
Add Tariff Previous Next File Name 3400 201215 01
Tariff Code 3400 1 OPEN‘ vl seo SAELNLD
i~ Distance Stage = monetary
TARERK| | from o 2 T\T‘E:e“ Limit(m) Unit Dist Unit Time
@ Nomal Holday/Nrm vae [1 y[1 [31 )12 F [1 [ so00 125 27,7
~ Daily ~ Holiday/Daily - = |
< o o ‘oo ]| @ =] o =] | 10000 133,33 27,7
Init Charge ‘ 3,5 1 0 0 0
Unit Dist Fare| 0,2 = Monday o0 = <L = 1 o o 0
Unit Time Fare| 0,2 Tuesday } | I Time Stage
Init Distance[ 111,11 = Wednesday [0 ~]:[00 <] [23 <]:[5 =] [0 7:;:” t Time
e < S g [
Init Time [ 27,7 Thursday HE [23 J:fo -]\ T 0| o o 0
Unit D‘utance[ 111,11 Friday o =1 e <1 | 0| o 0 0
Unit Time [ 27,7 [ saurday [0 <J:fo0 =] | 3 <L:fF° = 0 0 0 0
Supe 7 ;::rqe [0,6/[20 | suay [ J:f00 <] | [o3 =i <] 0 0 0 0
Tariff : -
( T Amount yape HTUF e
Stage - [0 |
o o [ o ; g 0| o 0 0
. ( o bl
0 o [ o o 9 0 N
2 - |0 0 0 ]
0 0 0 0

Sekil 4.17. Bilgisayar programina girilen drnek tarife

Sekil 4.18’de Tiirkge Kkarsiliklar1 verilen tarife parametreleri Sekil 4.17’deki

programa girilmistir.
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Acilis Ucreti Init Charge 3,5
Birim Mesafe Ucreti ~ Unit Dist Fare 0,2
Birim Zaman Ucreti Unit Time Fare| 0,2
Agilis Mesafesi Init Distance| 111,11
Agilis Zamani Init Time ’T
Bfr?m Mesafe Unit Distance | 111,11
Birim Zaman ) . ’—
Birim Ekstra/ :;r; l_t Tl;earge Ll
Maksimum Ekstra Unit / Max m/ W

Sekil 4.18. Bilgisayar progranundaki Ingilizce parametreler

Bilgisayar programinda tarife tiiriiniin se¢imiyle ilgili boliim asagidaki Sekil 4.19°da
gosterilmistir. Specific year (belirli y1l) segenegi isaretlendigi zaman tarihle ilgili yil
bilgisi de degistirilebilmektedir. Specific year (belirli yil) secenegi sadece holiday-
tatil tiirlerinden birinin seg¢ilmesi durumunda aktif hale getirilmektedir. Boylece
girilecek tarifenin aktif olmasi istenen zaman dilimine gore 9 farkl tarife tiirtinden

hangisine girdigine karar verilir.

TARIFF Specific
El1 2015

Year
" Normal & Holiday/Nrm
" Daily " Holiday/Daily

" Weekly " Holday/\Wekly

Sekil 4.19. Tarife tiirii se¢cimi

Segilen tarife tiiriine gore asagida Sekil 4.20°de tarih-saat parametrelerinden ilgili
boliim aktif olacaktir. Holiday-tatil ve specific-belirli tarife tiirlerinden herhangi biri
secildiginde date (tarih) aktif olmaktadir. Daily (giinlik) tarifelerden herhangi biri

secildiginde ise time (zaman) aktif olmaktadr.

Weekly (haftalik) tarifelerden herhangi biri segildiginde Monday (Pazartesi)’den
Sunday (Pazar)’a kadar olan giinliik baslangi¢-bitis saatlerinin oldugu boliim aktif
olmaktadir. Her bir giiniin kullanilip kullanilmadigin1i da se¢mek miimkiindiir.
Herhangi bir giin secili degilse, karsisindaki saatlerde ne yazarsa yazsin program

tarafindan iki saat esit olarak kabul edilecek ve o giin tarife aktif olmayacaktir.



from

fo

oo [1 7[1 [31 4|12

Time [0 ~]:foo ~| 23 ~]: [59 ~]
Apply everyday

v Monday ]o

[v Tuesday ]o

[v Wednesday ]o

[v Thursday Io

v Friday ]o

r Saturday ]o

r Sunday ]0

1o <] | 25 =] o]
1o~ | 25 =1 o]
<10 <] o5 <15 <]
<10 <] 25 =15 <]
~Jioo ] | 25 =] <]
1o <] | 25 =] <]
1o~ | 25 =] o]

Sekil 4.20. Tarih aralig1 ve haftalik saat araliklar
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Tarifede mesafe kademesi s6z konusu ise asagida Sekil 4.21°de gosterildigi gibi

girilebilmektedir. 2 adet mesafe kademesinin oldugu varsayilmigtir. Monetary

(parasal adim) secildigi i¢in girilen degerler birim mesafe ve birim zamandir.

' Distance Stage  wonetary

2 TNaa;ieff Limit(m) Unit Dist Unit Time
“ |1 | so00 | 125 21,7
¥ [1 [ 10000 13333 | 27,7
[ [ o [ o [ o
T [ o [ o [ o

Sekil 4.21. Mesafe kademesi parametre girilmesi (mesafe ve siire)

Asagida Sekil 4.22°de gortildiigli gibi monetary (parasal adim)’in segili olmadigi

durumda birim mesafe ve zaman iicretleri girilmektedir.

—I_V?|T|:|

Tariff

I Distance Stage — wonetary

S Limit(m) Dist Fare Time Fare
[1 [ s000 | 025 [ 0,25
1 [ 10000 | 030 | 0,30
[ o [ o [ o
T o [ o [ o

Sekil 4.22. Mesafe kademesi parametre girilmesi (iicret)

Asagida ornek olarak girilen siire kademesi verilmistir. Mesafe kademesinde oldugu

gibi monetary (parasal adim) se¢imi kaldirilirsa mesafe ve zaman boliimlerine {icret

girilecektir.
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I Time Stage [+ Monetary

E “ﬁa’feff Limit(sac) Unit Dist Unit Time
= |1 | 380 | 128 | 27,7
v |1 | 120 | 128 | 31,6
- [0 | o | o | o

- o [ o | o | o

Sekil 4.23. Siire kademesi parametre girilmesi (mesafe ve siire)

Asagida Sekil 4.24’te 6rnek olarak girilen miktar kademesi verilmistir.

Tariff

- Amount Name Limit(Price) Unit Dist Unit Time
Stage ; [0 | 2000 [133,33 | 314

2 v [0 [ 30.00 [148,05 | 34,48

I Monetary ‘F ’ 0 ’ 0 ’ 0

~fo ] o [ o [ o

Sekil 4.24. Miktar kademesi parametre girilmesi (mesafe ve siire)

Asagida Sekil 4.25°te 6rnek olarak girilen hiz kademesi verilmistir.

T;riff ittkm/h)  Limit(sec) Unit Dist Unit Ti
ame Limitkm/h) ~ Limit(sec) UnitDist  Unit Time
i ggzeed ~|[1[8s |30 | 100 [2335
H w170 |30 | s0 [19,16
% Monetary

Sekil 4.25. Hiz kademesi parametre girilmesi (mesafe ve siire)

S6z konusu sehir igin ikinci bir tarife de asagida Sekil 4.26’daki gibi girilmektedir.
Ikinci tarifenin her yil 24 Aralik’tan 31 Aralik’a kadar sabah 08:00 ile aksam 20:00

arasinda aktif oldugu varsayilmistir.



™ Day Light Cancel [ TrfCode Cont ¥ Remote Comport |COM13  ~
@ Initial Tarif
C Add Tarift M ﬁ File Name| 3400 211215 06
Tariff Code | 5400 4 ‘§oreu | SAVE I SEND \ SED ‘
) I Distance Stage w wonetary
FARIFE Bxie from = I Limim) Unit Dist Unit Time
e ’;a":;‘a' . :’xﬁ::y oao [24 y[12 [31 4[12 T [1 [s000 [ 125 [ 27,7
Wooky ¢ HokdayMWoky Time p <o <] o<l po=] ~ |1 [10000 [13333 [ 27,7
Init Charge 5 REDI everyday # (2 [10000 [ @09 [ 27,7
Unit Dist Fare| 0,2  [Mowday [7 -|:[o0 -] [t [ o [ o [ o
Unit Time Fare 0,2 [~ Tuesday o ~]:foo ~ I~ Time Stage i
Init Distance| 100 [~ Wednesday [0~ |:[00 - alivy Tariff Limisec)  UnitDist Unit Time
Init Time 27,7 pTusdey 1 <] <] g |1 [ s [ 128 [ 27,7
Unit Distance| 100 [ Fiday o =:[o0 o] el [1 [ 720 [ 1258 [ 31,6
Unit Time 27,7 | seudey [ -] <] Jir [0 [ o [0 [ o
‘S’Et / :lh;zqe 0,6/ 20 I Sunday o ~]:00 = B W | 0 I 0 [ 0
Tariff Tariff
Speed e Limitgnvh)  Limit(sec) UnitDist  Unit Time r AMOUNt e  Limi(Price) Unit Dist Unit Time
£
Stage  [1 [ s0 30 100 | 23,35 Stages i 1 | 2000 [13333 | 31,4
2 F[T[70 [0 [ e0 [196 r E‘ I 3000 I 148,05 { 34,48
r [) 0 [)
-
- [o[ o [0 [0

=

Sekil 4.26. Ornek olarak girilen Tarife 2
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Bu sekilde girilen tarife bilgileri ayn1 sehir i¢in agilan klasoriin altina her bir tarife

icin ayr1 dosya olacak sekilde kaydedilir. Daha sonra tarife yiikleme cihazina tek tek

veya toplu bir sekilde gonderilir.

Bilgisayara kaydedilen 2 tarife dosyasi sirastyla agsagida Sekil 4.27°de gosterildigi

gibi USB kablosuyla bilgisayara baglanmis olan tarife yiikleme cihazina aktarilir.

Sekil 4.27. Tarife yiikleme cihazinin bilgisayara baglanmasi
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Cihaz bilgisayara baglandiktan sonra tarife dosyalarindan ilki “Initial Tarift”

secilerek, diger tarifeler “Additional Tariff” secenegi ile gonderilmektedir.

Daha sonra tarife yiikleme cihazi asagida Sekil 4.28°de gosterildigi gibi taksimetreye
baglanir. Taksimetrenin ayar miihiirii kirllarak miihiir butonuna basildiktan sonra
tarife yiikleme cihazinin tarife tusuna basilarak tarifeler sirasiyla taksimetreye

gonderilir.

Sekil 4.28. Tarife yiikleme cihazinin taksimetreye baglanmasi

Taksimetreye yiiklenen biitiin tarifelerden hesaplanan CRC degeri de taksimetrenin
tarife meniisiinden Sekil 4.29’daki gibi goriintiilenebilir. Yiiklenen her bir farkl
tarife icin CRC degeri birbirinden farkli ¢ikacagindan taksimetre iizerinden tarife

parametrelerinin degisip degismedigi de kontrol edilebilmektedir.

Sekil 4.29. Taksimetrede tarife CRC gosterimi
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Taksimetreye tarife yiiklendikten sonra yiiklenen tarife verilerinin degerleri

taksimetre igindeki tarife meniisiinden goriintiilenerek kontrol edilebilir. Asagida bu

verilerinden bazilar1 goriintiilenmistir.

Sekil 4.30. Taksimetredeki tarife parametrelerinden bazilart

Ayrica bu tarife bilgilerini yazicidan bastirmak miimkiindiir. Sekil 4.31°de goriildigi
gibi yazici ile tarife yiikleme cihazi taksimetreye ayni soket ve kablo ile

baglanmaktadir.

Sekil 4.31. Taksimetredeki tarife parametrelerinin yazicidan basilmasi

Yazici1 bagli iken taksimetrenin meniisiindeki tarife parametrelerinin sonunda
bulunan “PRINT-YAZDIR” meniisiinden biitiin parametreler yazdirilabilir.
Bilgisayar programinda olusturulan parametrelerin degerleri Sekil 4.32’deki

yazicidan alinan ¢iktida goriilmektedir.
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1. TARIFE

1. Tarifedeki kademe
 tarife numaralar

2. TARIFE

- 2. Tarifedeki kademe

 tarife numarast

Mesafe
Kademe
Tarifeleri

Stre
Kademe
Tarifeleri

Miktar
Kademe
Tarifeleri
|

Hiz
Kademe
Tarifeleri

Sekil 4.32. Tarife parametreleri yazici giktist

Taksimetreye yiiklenen tarife ve secenek bilgilerinin dogrulugu ve ayniligini CRC ve

FLAG degerleriyle kontrol ve takip etmek miimkiindiir.

Girilen tarife degerlerine gore taksimetrenin mesafe 6l¢iimii test edilebilir. Bu amagla

birer adet sinyal {iireteci ve sinyal sayici yeterlidir. Test igin taksimetrenin
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kalibrasyon katsayisi asagida Sekil 4.33’de goriildigi gibi 10.000 yapilarak 1

metreye karsilik gelen darbe sayisi 10 olarak belirlenmistir.

Sekil 4.33. Taksimetre kalibrasyon katsayisi ayari

Asagida Sekil 4.34°de test amaciyla olusturulan deney seti goriilmektedir. Sinyal
stylcinin gostergesinden taksimetreye verilen sinyal sayisiyla taksimetredeki iicret

degisim anlar1 g6zlemlenerek kiyaslanabilir.

Sekil 4.34. Taksimetre mesafe 6l¢iimii igin deney seti

Ayn sekilde girilen tarife degerlerine goére taksimetrenin zaman Ol¢iimii de test
edilebilir. Bu amagla asagida Sekil 4.35’de goriildiigii gibi kronometre kullanilabilir.
Test icin sinyal iretecinin sinyal ¢ikisi kapatilarak taksimetrenin sadece zaman

saymasi saglanmaktadir.
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Sekil 4.35. Taksimetre zaman 6l¢iim testi

4.5.2. Ornek tarife uygulamalari

4.5.2.1. irlanda tarifesi

Bilgisayar programina Irlanda genelinde kullanilan mevcut tarife girilmistir.

frlanda’da asagida Sekil 4.36’da parametreleri girilmis olan toplam 3 farkl tarife

mevcuttur. 3. Tarife herhangi bir kademe tarifesi icermemektedir.

TARIFE[{
~

Init Charge W
Unit Dist FuaW
Unit Time FAIOW
Init Distance 500

Init Time [ 849
Unit Distance ’W
[ 30,9

Sup. Charge o |
Unit s vax |1 /]9

Unit Time

Tariff

Limit(Price] Unit Dist
- Amount  yape U )

Unit Time

_Stage o [1 [ 19,8 [ 137,9 23,4
2 - [2 [ 266 [ 1143 19,4
 Monetary [0 0 1 0 0

- [0 [ [0 [

Init Charge 4

Unit Dist le‘e[ 0,2

Unit Time Fare 0,2
Init Distance 500
Init Time 84,9

Unit Distance [ 142,9
Unit Time [ 24,3
Sup.

Vgt / Max T [1 /[ 9

Tariff

- Amount yape Limi(Price) Unit Dist Unit Time
_Stage -~ [1 [ 19,8 1379 | 234
2 v (2 [ 246 [11a3 [ 194
¥ Monetary W [ o ‘ 0 ‘ o

o N [ o [o

Sekil 4.36. 3 adet tarife igeren Irlanda tarifesi

TARIFF Specific
v 3 I—Year

Init Charge
Unit Dist Fare 0,2
0,2
Init Distance 500
84,9

114,3

Unit Time Fare

Init Time

Unit Distance

fleeel

Unit Time

19,4

e

Sup. Charge
Unit / Max

Bu ti¢ tarifenin hangi tarih-saat dilimlerinde aktif olduklarini inceledigimizde; Pazar

giinil hari¢ hafta i¢i giindiiz vakti 1. Tarife, normal zamanlarda gece tarifesi olarak ve

Pazar gilinleri 2. Tarife kullanilmaktadir (Sekil 4.37). Bunun disinda 2. Tarife yil

icerisinde miladi takvime gore periyodik olarak bazi tatil giinlerinde ve diger

[rlanda’nin ulusal takvimine gére her yil tarihi degisen Pazartesi giinlerine denk

gelen tatil gilinlerinde kullanilir (Sekil 4.38 ve Sekil 4.39). Christmas ve yilbasinda
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ise Tarife 3 kullanilmaktadir (Sekil 4.40). Boylece irlanda tarifesinde 2020 yilina

kadar biitiin tarihleri kapsayan 23 farkli tarih-saat araligi bulunmaktadir.

TARIFF
i
¢ Normal
 Daily

® Weekly

" Holiday/Nrm
(" Holiday/Daily
" Holday/Wekly

from to
pae [1 f[1  [27 j[12
Time [8 ~]:foo ~] [19 ~]: [59 -]
Apply everyday

[v Monday [ ~]:foo =] [19 ~]:[59 ~]
[ Tuesday  [8 ~|:fo0 ~| [19 ~|:[50 -]
[ Wednesday [8 ~|:[o0 | [19 ~]:[59 -]
[ Thursday [~ ~|:Jo0 ~| [19 ~]:[59 ~]
V Friday [ ~]:foo ~]  [19 ~]:[59 ~]
 Saturday [ ~]:fo0 ~]  [19 ~]:[59 ~]
r Sunday m: 00 ~ [@]ﬂ

TARIFF Specific
[_ '— Year

@ Nomlal " Holiday/Nrm
 Daily " Holiday/Daily
® Weekly " Holday/Wekly

Date ,TIIT 31 IW
e [0 <0 =] | [ =]: 5 =]

Apply everyday

[v Monday 20 v|:[00 ~ 7 |59 ~
[ Tuesday 20 +|:|00 ~ 7 v |59 ~

v Wednesday 20 +|-[00 +

[ =L:o =]

v Thursday 20 ~[:f00 ~| [7 ~]:[59 ~|
Yeriday [0 <]:00 =] | [T =]:F9 =]
¥ saturday [20 ~]:fo0 -] | [7~]:[59 ~]
¥ Sunday [0 <10 ~]  [23 ~]:[59 ~]

Sekil 4.37. Tarife 1 ve Tarife 2'nin aktif olduklar1 en genis zaman araliklar

TARIFE(2 [ (PCC [2016 b

© Normal  Holiday/Nrm el 6 4

" Daily @ Holiday/Daily ﬁ / [_— [_ lr—

© Weekly ¢ Holday/Wekly Time [8 ~]:[o0 ~] |[19 ~]: [59 ~]

mn',gl? o sgiﬁc 2016 from to

flome i § e Date (28 ;|3 (28 ;|3

" Daily @ Holiday/Daily {— ! ’— [_ I[_

C Weekly  C HoldayWekly e =ifoo Slis =i =

- Specific f [

EARIFE| ) [1RE 2017 rom °

¢ Normal " Holiday/Nrm Date | 2 1 2 1

 Daily @ Holiday/Daily ,_ I[_ [_ I,_

© Weekly Holday/Wekly Time [8 ~1:f00 -] [19 ~]; 50 -]

'ruurlg[_ " vaﬁc ]20“ from to

© Normal c Holldalenn pate | 2 a 2 a

 Daily @ Holiday/Daily ,__ Il_ [.— / [_

- Weekly Holday/Wekly Time [8 ~]:fo0 v] [19+]: 59 ~

Tmrr 2 F %:rcmc 2020 from o

» Nofmal " Holiday/Nrm Date |13 4 13 4

¢ Daily @ Holiday/Daily [_— I'_ [—_ ’[_

C Weekly Holday/WeKly Time [8~]:[00 -] R
Specific f to

'ruur[g[? e rom

£ SN SR SHoRieyI Date |26 §[12 |26 ;|12

 Daily @ Holiday/Daily ﬁ : [— [— ! |——

" Weekly " Holday/Wekly Time |8 «|[:/00 »| [19 ~«|: |59 «
Specific fi to

rmrg 2 L rom

© Normal  Holiday/Nrm Date | 1 1 1 1

 Daily @ Holiday/Daily [_ ! F li ! [7

 Weekly © Holday/Wekly Time 18 ~|:/00 ~| | |19 ~|: |59 ~

TARIFE‘[_ = Specmc 2015 from to
¢ Normal C Howale"" Date |28 12 |28 12
 Daily @ Holiday/Daily i— I[— [— . ’—
C Weekly ¢ Holday/Wekly wime [8_=Tifoo =Jie =liife -]
TARIFI§'|— o 3::::"% 2016 from to
" Normal  Holiday/Nrm Date |27 ;|12 |27 ;|12
¢ Daily @ Holiday/Daily [_ I[— ’— ! ’_
 Weeky ¢ Holday/Wekly Time |8 ~:|00 v| |19 v|: |59 ~
rmr{g[? > Specific (2047 from to
" Normal " Holiday/Nrm Date |17 4 17 4
" Daily @ Holiday/Daily I,_ ’_ : [_
' Wookly ( HoulayWekly Time [8 ~]:f00 v| [19 +]: [59 ~
Specific from t
Tmr’g [_ o Year 2019 ’
 Normal € Holiday/Nrm pate |22 j| 4 |22 ;[ 4
C Daily @ Holiday/Daily {— |— [_ [—
 Weokly ¢ Holday/Wekly Time |8 ~|:[00 +| | [19 ~|: |59 ~
TARIEE[2 [ JPecif [2020 from ©
 Normal " Holiday/Nrm Date (28 (12 |28 ;|12
 Daily @ Holiday/Daily l— I[— [— !
C Weekly  ( Holday/Wekly pimee_=liio =lifi <l =
from to

TARIFF Specific
2 2 I—Year

© Normal € Holiday/Nrm oate 117 113 [17 /[ 3
 Daily @ Holiday/Daily ! ’_ ,_ I,_
© Weekly Holday/Wekly Time [8 ~|:J00 v]| |19 x| |59 v

Sekil 4.38. Tarife 2'nin belirli tarihlerde aktif oldugu giinliik tarifeler



TARIFF Specific
2 2 Year
¢ Normal " Holiday/Nrm
" Daily " Holiday/Daily
 Weekly @ Holday/Wekly
from to

pate [18 [ 3 [19 4|3
Time [8 ~]:[00 <] | [19 ~]: [59 ~

Apply everyday

sz - o

¢ Normal " Holiday/Nrm
¢ Daily " Holiday/Daily
 Weekly @ Holday/Wekly

from fo
oee [ 1 0[5 |7 4[5
Time |8 ~+|:|00 » 19 ~|: |59 «
_Apply everyday |

Specific
Year
" Holiday/Nrm

 Holiday/Daily
@ Holday/Wekly
to

oae [1 [6 [[7 4[6
Time 8 <J:f00 <] 1o <]: 59 <]
Apply everyday

TARIFE (D [~
v

¢ Normal

 Daily

 Weekly

from

Monday [ =]:00 =] [19 <]:fo =] ~Monday [& <]:[00 <] [i9 <]:[9 =] Y Monday 8 ~]:oo ~] | [19 +]:[59 ]
Tuesday [8 <]:[00 «] [19 <]:[0 =] I Tuesday [8 ~|:Jo0 v] [19 v]:[po v] _ Tuesday |8 ~]:joo ~| | [19 ~|:|59 ¥
I~ Wednesday [8 +]:[00 v] [19 v|:[5o v| I~ Wednesday [8 ~|:[0o0 | [19 v|:[fo v| _ Wednesday [8 ~[:joo ~| [19 v]:[s9 ~
[~ Thursday [8 +]:[o0 ~ 19 v|:[59 <| [~ Thursday [~ +|:[00 ~ 19 v|:[5o ~| ~ Thursday 8 ~|:j00 ~ 19 v [:/59 ~
r_Friday 8 «~|:/00 v 19 v[:[59 ~ I—Friday 8 ~|j00 ~ 19 v |-|59 ~ Friday 8 «|:l00 v 19 «|:|59 «
Csawdey [ <hfpo~] [ chfe<] | Sewey [ <hpo<] [o=los] Sewdey 5 lpo~] [0 lfe <]
I sunday 8 +|:[o0 ~ 19 v|:[50 I_Sunday 8 ~|:[00 + 19 v|:[59 _SU"dBY 8 «|:lo0 ~ 19 +|[:/59 ~
TART Specific Specific
F[g[? r Year TARIF[; 2.1 Year
 Normal " Holiday/Nrm ¢ Normal ¢ Holiday/Nrm
C Daily  Holiday/Daily  Daily  Holiday/Daily
C Weekly @ Holday/Wekly  Weekly @ Holday/Wekly
from to from to
oae [1 4[8 [7 4[8 oae [25 [10 [31 ;|10
Time [8 ~]:[00 +] | [19 ~]: [59 <] Time [8 ~]:[00 ~] [i9 ~]: 59 ~]
Apply everyday Apply everyday
Fhodey i <l <] | [0 <o =] wmendsy [ koo ]| [0 Sl
[~ Tuesday 8 ~|:j00 ~ 19 «|:|59 | 1 Tuesday 8 ~|:[o0 ~ 19 v |:[59 +
[~ Wednesday |3 +|:/00 ~ 19 ~|:|59 v| [~ Wednesday [8 +|:[00 ~ 19 v|:[59 +
[~ Thursday [38 +|:jo0 + 19 ~|:|59 ~| ~ Thursday [8 +|:[00 ~ 19 +|:[59 +
I™ Friday 8 <|:f00 ~| | [19 <|:[59 ~| I Friday [ <J:foo =] | [19 =]:[F0 =
[ saturday [5 <]:[00 <] | [19 <]:[9 <] [ saturday 5 <|-fo0 =] [i9 <]} =
I sunday 8 ~|:l00 ~ 19 ~|:[59 ~| I sunday 8 ~|:[00 ~ 19 v|:[59 ~
Sekil 4.39. Tarife 2'nin belirli tarihlerde aktif oldugu haftalik tarifeler
TARIFE[3 [ gpecife from o TARIFE[3 - Jpecifc from to
¢ Nomal & HoiidayNm w24 412 20 [p12 || (e W C ki pate (31 4[12 (31 ) [12
C Daily  Holiday/Daily  Daily @ Holiday/Daily
© Weeldy  C Holday\Wekly Time [20 <]:00 =] |7 < 9 =]« weekly HoldayWekly Time [20 ~]:[o0 ~]|[23 ~]: [5o ~
mxrff_' 3 ,—gg:fiﬂc from to
 Normal C Holiday/Nrm 1 1 1 1
¢ Daily & Holiday/Daily D"'B’_II— [_l’_
 Weekly € Holday/Wekly Time [0 ~:fo0 ] |7 ] [59 <]

Sekil 4.40. Tarife 3'in belirli tarihlerde aktif oldugu normal ve giinliik tarifeler

Yukaridaki resimlerde goriildiigii sekilde bilgisayar programina girilen Irlanda
tarifesinin yazici ¢iktis1 asagida Sekil 4.41°deki gibidir.
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230 m
19.40 sec

Sekil 4.41. Irlanda tarifesi yazic1 giktisi

Irlanda tarifesindeki birgok “public poliday” nedeniyle dzellikle 2. Tarife i¢in birgok

tarih ve saat aralig1 secenekleri girilmistir.



4.5.2.2. Slovenya tarifesi

68

Bircok iilkedeki tarifeler Irlanda’nin aksine daha basit ve kisa olabilmektedir.

Ornegin asagida Sekil 4.42°de goriilen Slovenya’nin baskenti Ljubljana’nin tarifesi

her zaman aktif olan tek bir tarifeden olusmaktadir.

" TAX! TARIFF REPORIT

TARIFF
£ i i b [9aIB -5
@ Normal " Holiday/Nrm TIME 26112115 1;3\/;;'
: ; - REG/VIN NO : 01AA
(APl ( MHokdayiDatly IRF CODE:3400 CRC:0x61 00
 Weekly " Holday/Wekly 26/12/115 FLAG:0x0030
Init Chaxge | 0,95 TARMBRENAME: 1 i
Unit Dist Fare| 0,05 TYPE  :STANDARD (N)
DATE :ALL YEAR
Unit Time Fare| 0,05 TIME :ALL DAY
INIT.CHARGE 0.95 EUR
Init Distance| 58,82 INIT DISTANCE 58.8 m
INIT DURATION 12.9 sec
Init Time 12,95 UNIT DIS.FARE 0.050 EUR
S < UNT TIME.FARE 0.050 EUR
e UNIT EXT.FARE 0.000 EUR
: : MAX.EXTR.FARE 0.000 EUR
Unit T
Sm 1:: 1235 _ UNIT DIST. 58.82 m
up. arge : ;
Unit / Max 0o/|o0 UNIT DURAT 12.95 sec

Sekil 4.42. Slovenya tarifesi



BOLUM 5. SONUC VE DEGERLENDIRME

Bu calismada gelistirilen sistem ve yaklasim sayesinde diinyada mevcut ve
olabilecek taksi tarifelerindeki iicret, mesafe, zaman, tarih ve saatle ilgili sartlarin
karsilanmasi saglandi. Sistemde farkli {ilke ve sehirlere ait birgok tarife uygulanmis

ve basarilt sonuglar alinmistir.

Tarifelerin aktif olacag tarih-saat alternatifleri sayesinde miimkiin oldukga az veri ile

en uzun zamani kapsayan tarifeleri girmek miimkiin olabilmektedir.

Tarife verilerinin disinda sistemde kullanilan ve eklenebilecek olan secenekler
sayesinde de sistemin alternatifleri kapsayiciligi artmistir. Bu segenekler daha da

artirilabilir.

Genellikle sehirlerde taksiler i¢in alinan tarife kararlarinda mevcut taksimetrelerin
kapasite ve kabiliyetleri dikkate alinmaktadir. Sistem sayesinde bir¢ok sehirde parca
parca uygulanan farkl taksi tarifelerindeki alternatifli sartlarin biiyiik ¢ogunlugunun
kullanilabilmesi miimkiin hale getirilmistir. Boylece tarife konusunda karar alicilarin
ellerindeki seceneklerin artmasiyla, sehrin durumuna gore asagida drnekleri verilen

bazi yonlendirmelerin yapilmas1 miimkiin hale gelmektedir.

Sehrin belirli alanlarina taksilerin girmesi veya girmemesi tesvik edilebilir,
Uzun mesafeli veya kisa mesafeli yolculuklar tesvik edilebilir,
Uzun siireli veya kisa siireli yolculuklar tesvik edilebilir,

Taksilerin belirli bir hizin Gistline ¢gitkmasi veya ¢ikmamasi tesvik edilebilir,

o~ w0 D

Bazi giin ve saatlerde taksi kullanilmas1 veya kullanilmamasi tesvik edilebilir.
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Ayrica bu segenekler sayesinde taksi yolculuklarinda pazarlik usulii yerine
taksimetre kullanimi artacaktir. Boylece sistem taksi hizmetlerindeki vergi kaybinin

azaltilmasina katki saglayacaktir.

Mevcut sistemde her bir tarife verisi ile birlikte tarifenin aktif olacagi zaman
dilimiyle ilgili parametreler de tasinmakta ve taksimetre hafizasina kaydedilmektedir.
Bu veriler tarife verilerinden ayrilarak sadece tarife numarasi eklenirse, 0 zaman
diliminde hangi numarali tarifenin kullanilacag: belirtilmis olacak ve bdylece tasinan
ve hafizaya kaydedilen veri miktar1 azalacaktir. Boylece tarife verilerindeki zaman

dilimiyle ilgili parametreler tekrarlanmamais olacaktir.
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EKLER

EK 1: Tiirkiye’den Taksi Tarife Ornekleri

T.C o
iSTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIVES]
\J Ulasim Daire Baskanh@ / Tople Ulagim Hizmetleri Midirligi

Sayr 20980289/ . 12013

Konu : Taks| Ucret Tarifesi.

ISTANBUL VALILIGINE

ilgi  :31.0].2013 tarih ve 2013/1-17 sayts UKOME Karari.

Istanbd linde faaliyet gé i ait ficret tarifesi ilgi UKOME karzn ile
belirlenmis olup, ticret tarife gizelgesi asafidaki tablo da gériildigi gibidir.
Bilgi al h arz ecerin,

100m | 0,82

Yakup DEMIRHAN
Baskan a
Ulagim Daire Baskant

Istanbul
T.C. KARAR NO 2015/303
ULASIM DAIRESI BASKANLIGI TEKIRDAG
ULASIM KOORDINASYON BUYUKSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI | KARAR TARIHI | 217102015
SUBE MUDURLUGT ULASIM K(
MERKEZ] KARARI KOD. 20231162
fLGI: 19/10/2015 TARIH 4 NO'LU GONDEM SAYFA NO ”n

B:

UKOMI' Tekirdag Bnynlqehlr Belad

Sayn Kadir ALBAYRAK Baﬂmum 21/10/2015 gin ve saat 10:00°
konulan Bel lands.

Belediye Kanunu, 2918 sayih
Merkezleri igi ve ilgili diger kanun ve yonetmelikler

TOPLANTIYA KATILMAYAN OYE VE TEMSILCILER:. T.B.B. Genel Sekreteri, T.B.B. Fen Igleri Dai. Bsk. Tem., TCDD
Gen. Mod. Tem., Karayolu Dtz Gen. Md. Tem.

A MEVZUAT HI J"Tl'ﬂ
Karayollan Trafik Kanuny, Biylikseh

TEKLIF: UKOME Kurulu'nun 19.08.2015 tarih ve 2015/250 sayih karariyla Alt Kolmsyunn havale edilen; Tekirdag Sofvrler ve
Otomobilciler Esnaf Odasi Baskanhg'na miraceat eden Sileymanpesa ve Murath ligelerinde fealiyet gosteren taksi
isletmecilerinin, yeni bir taksimetre tarifesi talebine iliskin ALT KOMISYON rlpor\mm ‘g0rtstimesi.

KARAR: Alt Komisyon Raporunun UEOME Kornda i netices nsunl feret
tasimacihk yapilan bdlgenin sosyo-ckonomik durumu, akaryakat fiyatlarindaki artigler, yedek parca ve diger maliyetler ile yillik
‘Taketici Fiyat Endeksi (TOFE) oranlan dikkate almmaktadi. MEVCUT FIYAT TARIFES! asagidaki tabloda verilmistir

Meveut Uygulama
Tige Taksimetre agihy Gcreti | Taksimetre 1 Km Ucreti
X] 75 TL
Corlu 00 00 TL
| Saray .00 00
30TL 30TL
Malkara .00 .00
Hayrabolu 00TL .75
Kapakli y 00TL
[ Gerkezkoy A0TL 00 TL
| Mcreplisi S0TL 7S TL
Muratli L 75 TL

Bu dogrultuda taksimetre tarifelerinin giineellenmesi b e ilgili olarak; 1l genelinde taksimetre agilis Gcretinin 3.30 TL,
taksimetre 1 Km. Ocretinin ise 3.00 TL olarak belirlenmesine, tarifenin 24 saat gegerli olmasina, araglardaki taksimetrelerin
agagidaki tabloya uygun olarak yeniden dizenlcnmesine oy birligi ile karar verilmistir.

TASIMACILIGI T CRET 1.
Agthy Mesafe Zaman | Birim Zaman | Birim | Birim Zaman | Birim | Donisim
Ucreti | Tarifesi Tarifesi Olgim Zaman | Olgim Arahis | Mesafe Hm
Araligy Dereti Ucreti
330TL | 3,00 TL/Km | 19.8 TL/Ssat | 1 Dokika | 0,330 TL. 100m 3,00 TL | 6,60 Km/Saat

Tekirdag
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NEVSEHIR BELEDIYE BASKANLIGI
Belediye Meclisi

Toplanti Dénemi : 2013/ Kasim 01.11.2013
Toplant: Tarihi : 01.11.2013
Olagan Toplanti Sayisi @ 11
Olagan Birlesim 0 |
Oturum HE

Giindem : 115

Nevsehir Soforler ve Otomobilciler ve Nakliyeciler Esnaf Odasinin
30.10.2013 tarih ve 63 sayih dilekgelerinde sehrimizde faaliyet gdstermekte olan ticari
taksilerin fiyat tarifelerinin degistirilmesi ile ilgili Zabita Miidiirligiiniin miizekkersi okundu.

Yapilan miizakereler ve isaretle oylama sonucuna gore;

Agilig Ucreti  : 3TL

Mesafe Tarifesi : 3 TL/km
(1 km Ucreti) Her 100m igin : 30 Krs
(Birim Mesafe)

Zaman Tz}rlfeS} : 36 TL/saat Her 1 dak. igin : 60 Krs
(1 saat Ucreti) i
(Birim Zaman)

1 saat igin belirlenen zaman tarifesi 36
Déniisiim Hizi = » DH= =12 saat/km
1 kilometre igin belirlenen mesafe tarifesi 3

Ticari Taksiler 12 km/saat hizin altinda bir hizda seyrederken veya
beklerken birim zaman (1 dak. da 60 Krs),12 km/saat hizin istiinde bir hizda seyrederken
birim mesafe (100 m de 30 Krs) iicreti alinmasina oy birligiyle karar verildi.

Nevsehir



EK 2: Diinyadan Taksi Tarife Ornekleri

§2
Beforderungsentgelt
(1) Das Beférderungsentgelt setzt sich ohne Beriicksichtigung der Personenzahl aus dem
Grundpreis zuziglich mindestens einer Schalteinheit, dem Kilometerpreis bzw. dem War-
tezeitpreis und den Zuschlagen zusammen.

(2) Der Grundpreis betragt EURO 3,30.
Der Mindestfahrpreis (Grundpreis + 1. Schalteinheit) betragt EURO 3,50.

(3) Kilometerpreise (Tarifstufe 1):

0 bis 5 Kilometer EURO 1,80
(EURO 0,20 pro 111,11 m, Umschaltgeschwindigkeit 14,44 km/h)
5 bis 10 Kilometer EURO 1,60
(EURO 0,20 pro 125,00 m, Umschaltgeschwindigkeit 16,25 km/h)
ab 10 Kilometer EURO 1,50

(EURO 0,20 pro 133,33 m, Umschaltgeschwindigkeit 17,33 km/h)
Der Kilometerpreis wird nach Schalteinheiten von je EURO 0,20 angezeigt.

(4) Wartezeitpreis (Tarifstufe 2):

Wartezeitpreis EURO 26,00
Wartezeit — auch verkehrsbedingt — je Stunde
(EURO 0,20 je 27,7 Sekunden)

(5) Anfahrt/Zielfahrt/Riickfahrt:

- Anfahrt innerhalb der Tarifzone | frei

- Anfahrt in der Tarifzone |l ab Grenze der Tarifzone | Tarifstufe 1

- Anfahrt in die Tarifzone | bei Durchqueren der Tarifzone |l frei

- Zielfahrten in Tarifzone | und in Tarifzone Il Tarifstufe 1

- Ruickfahrt aus der Tarifzone Il in Richtung Tarifzone | Tarifstufe 2
ab Tarifzone | Tarifstufe 1

- Bei Rickfahrt derselben Fahrgaste von Zielen in der

- Tarifzone Il in Richtung Tarifzone |
bis Grenze der Tarifzone | Tarifstufe 2
ab Grenze der Tarifzone | Tarifstufe 1

(6) Zuschlége:

1. Gepéack:
Ublicherweise im Fahrgastraum mitzunehmendes
Handgepéck (bis zu einem Maf von 55 x 40 x 20 cm)

sowie Rollstiihle, Gehhilfen und Kinderwagen frei

Ublicherweise im Kofferraum unterzubringendes

Gepack, je Stick EURO 0,60
2. Tiere:

Hunde die fir Blinde, Taube, Schwerhérige und frei

andere Hilflose unentbehrlich sind

jedes frei transportierte Tier EURO 0,60

jeder Transportbehélter oder Kafig EURO 0,60

3. Entgegennahme eines Fahrtauftrages tiber
Fernmeldeeinrichtung EURO 1,20

Miinih
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Landesamt
Seite 3 fiir Mess- und Eichwesen
Berlin-Brandenburg

Das im Taxameter hinterlegte Tarifprogramm muss den Tarifoptionen
des aktuellen Taxi-Tarifs des Tarifgebietes Berlin entsprechen.
(zu finden unter: http://gesetze.berlin.de)

Die Tarifeckdaten sind wie folgt (Berechnungsmodus S (siehe MID) / Definitionen siehe MID):

Tarif 2
Grundpreis: 3,40 EUR
(Dieser wird beim Schalten von Frei* nach ,Besetzt" fallig)
Fortschaltbetrag: 0,20 EUR
(Gibt an, in welchen Stufen der intern berechnete Fahrpreis zu einer Erhhung der Anzeige fiihrt).
Wegtarif (0 bis 7 km): 1,79 EUR/km

(Der Wegtarif in €/km gibt an, welcher Geldbetrag fiir eine Strecke von 1 km fallig wird.)

Dies entspricht einer Teilstrecke von 111,7 m zu je 0,20 EUR

Es wird entgegen Berechnungsmodus S auch unterhalb der Umschaltgeschwindigkeit nach
Wegtarif berechnet (siehe Zeittarif)

Wegtarif (ab 7 km): 1,28 EUR/km
Dies entspricht einer Teilstrecke von 156,3 m zu je 0,20 EUR

Es wird entgegen Berechnungsmodus S auch unterhalb der Umschaltgeschwindigkeit nach
Wegtarif berechnet (siehe Zeittarif)

Zeittarif: 25,00 EUR/h

(Der Zeittanif in € gibt an, welcher Geldbetrag fiir eine Zeit von 1 Stunde fallig wird.)

Die Berechnung erfolgt jeweils nach der ersten vollendeten Minute (Wartezeitverzégerung).

Jede danach angefangene Zeiteinheit von 28,8 Sekunden ist mit je 0,20 € zu berechnen.

Die Verwendung der Umschaltgeschwindigkeit ist auBer Kraft gesetzt.

Bei jedem Stopp nach einer Fahrtaufnahme (V ~ 3 km/h) beginnt die Wartezeitverzégerung (1 min)
neu.

Zuschlage

Fir diverse Leistungen sind Zuschlége zulassig. Der Zuschlagbetrag betragt 0,50 EUR.
Der mdgliche Gesamtzuschlag ist auf maximal 15,00 EUR (30 x 0,50 EUR) zu begrenzen.

Tarif 1 (K ! haltarif)

Der Kurzstreckentarif stellt eine Besonderheit im Tarifgebiet Berlin da.

Das Entgelt fir den Kurzstreckenpauschaltarif betragt 4,00 € und gilt fir eine Entfernung bis zu 2 km
bei einer nicht auf Wunsch des Fahrgastes unterbrochenen Fahrt.

Nach Erreichen der Wegstrecke von 2 km wird das Beférderungsentgelt automatisch vom Fahrpreis-
anzeiger in einer in der nachfolgend dargestellten Ubergangsphase der Tarifstufe 2 angepasst:

Sobald beim Kurzstreckenpauschaltarif die Wegstrecke von 2 km erreicht ist, beginnt in einer Uber-
gangsphase automatisch die Angleichung an den Normaltarif der Tarifstufe 2.

Die Anpassung an den Normaltarif erfolgt in Schalteinheiten von 0,40 € und ist bei einem Fahrpreis
von 7,60 € abgeschlossen (Anzeige im Taxameter: Tarif 2).

Dies entspricht inklusive der 2 km der Kurzstrecke einer Strecke von 2 345,60 m sowie bei reiner Zei
betrachtung inklusive der Wartezeitverzégerung von einer Minute einem Wert von 149,10 Sekunden.
In der Ubergangsphase ergeben sich im Fahrpreisanzeiger folgende streckenabhéngige Schaltstufer

. Fortschaltung bei 2038,4 m auf 4,40 €
. Fortschaltung bei 2076,8 m auf 4,80 €
. Fortschaltung bei 2115,2 m auf 5,20 €
. Fortschaltung bei 2153,6 m auf 5,60 €
. Fortschaltung bei 2192,0 m auf 6,00 €
. Fortschaltung bei 2230,4 m auf 6,40 €
. Fortschaltung bei 2268,8 m auf 6,80 €
. Fortschaltung bei 2307,2 m auf 7,20 €
. Fortschaltung bei 2345,6 m auf 7,60 €.

e e 00 0 00 0 0
VEONOUIAWN

In der Ubergangsphase ergeben sich im Fahrpreisanzeiger folgende zeitabhangige Schaltstufen:

Bei Fahrzeugstopp nach 2 000 m erfolgt die

. Fortschaltung bei 69,9 Sekunden auf 4,40 €

. Fortschaltung bei 79,8 Sekunden auf 4,80 €

. Fortschaltung bei 89,7 Sekunden auf 5,20 €

. Fortschaltung bei 99,6 Sekunden auf 5,60 €
Fortschaltung bei 109,5 Sekunden auf 6,00 €

. Fortschaltung bei 119,4 Sekunden auf 6,40 €

. Fortschaltung bei 129,3 Sekunden auf 6,80 €

. Fortschaltung bei 139,2 Sekunden auf 7,20 €

. Fortschaltung nach 149,1 Sekunden auf 6,70 €.

e e 00 0 00 0 0
LONDUAWNE

Mit der neunten Fortschaltung in der Ubergangsphase schaltet der Taxameter automatisch in den
Normaltarif der Tarifstufe 2.

Berlin
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National Maximum Taxi Fare For Ireland

Premium Rate
20.00 hours to 08.00 hours, Monday to Saturday,
and all day Sunday and on most public holidays
Displayed as “2” on the meter

Standard Rate
08.00 hours to 20.00 hours, Monday to Saturday

Extras

Displayed as “1” on the meter

Initial charge
Includes 500m or 85 secs

€3.60 fixed

Initial charge
Includes 500m or 85
secs

€4.00 fixed

remainder of journey

remainder of journey

Tariff A €1.10 per kmor | TariffA €1.40 per km or
Next 14.5 km or 41 mins €0.39 per min Next 14.5 kmor 41 mins | €0.49 per min
Up to €19.60 Up to €24.40

Tariff B €1.45 per km or | Tariff B €1.75 per km or
Over 15 km or 43 mins €0.51 per min Over 15 km or 43 mins €0.62 per min
Above €19.60 for Above €24.40 for

Passenger Charges

Adults (first is free)
Adults 2-7 €1.00 each

Children (first is free)
2-3 £€1.00in total
4-5 €2.00in total
6-7 €3.00in total

Booking Fee: €2.00
Road toll charges: As Incurred
Soiling charge: Up to €140.00

Credit/Debit Card charge not to
exceed 5% of the fare

Distance Rate applies
unless speed drops below
21km/hr when time rate

A special premium rate applies between Christmas Eve 20:00h to St. Stephens Day 08:00h and New Years Eve
20:00h to New Years Day 08:00h. This rate is displayed as “3” on the meter. During these periods Premium
Rate Tariff B is applied immediately after the Premium Rate Initial Charge.

applies

Irlanda
Milano |
—
Qﬂ Sl Comune
me di Milano
o
L License No. July 2011
FARE No. 1 - STANDARD OPTION “C” FARE - SHARED OPTION
Multiple graduated fare Multiple graduated fare Metered Unit Length
(cost of each metered unit € 0.10) (cost of each metered unit € 0.04) (*)
STARTING FARE | WEEKDAY (from 6 a.m. to 9 p.m.) €3.20 | WEEKDAY (from 6 a.m. to 9 p.m.) €1.28
HOLIDAY (from 6 a.m. to 9 p. m.) €5.20 | HOLIDAY (from 6 a.m. to 9 p. m.) €2.08
NIGHT (from 9 p.m. to 6 a.m.) €6.20 | NIGHT (from 9 p.m. to 6 a.m.) €2.48
BASIC 1% 47.15 m or 6.50 sec waiting
PARAMETERS stop
Cost per Km. €1.06 €0.43 | following: 94.3 meter or
Cost per Hour €27.76 €11.10 | 13 seconds of waiting stop
1 Upon the meter reaching the amount of €13.97 | Upon the meter reaching the amount of €5.59
PROGRESSION
Cost per Km. €1.59 €0.65 | 62.9 meter or
Cost per Hour €41.64 €16.66 | 8.6 scconds of waiting stop
24 Cruising speed exceeding 50Km/h for more than | Cruising speed exceeding 50Km/h for more than
PROGRESSION |60 seconds. This coefficient is automatically [ 60 seconds. This coefficient is automatically
invalidated as speed decreases below the limit of | invalidated as speed decreases below the limit of
50Km/h. SOKmv/h.
Cost per Km. €1.80 €0.73 535 meter
Lowest fare for Malpensa, Linate, Orio al Serio €12.50 | Malpensa, Linate, Orio al Serio €5.00
rides from airports | This fare replaces any lower amount shown on | This fare replaces any lower amount shown on the
the meter at the end of the ride. meter at the end of the ride.

Milan

Yukaridaki Milano tarifesinde miktar kademesi ve hiz kademesi bulunmaktadir.

Dikkat edilirse hiz, 50 km/h’in iizerinde 1 dakikadan fazla kalirsa farkli bir tarife

uygulanmakta ve ticret zamlanmaktadir.



Public taxi fares and charges MANCHESTER
(effective from 4 August 2015)

Fares detailed below are the MAXIMUM fares that may be charged

Day Night (10pm until 6am)

(6am until 10pm) [Bank holidays and Good Friday 24hrs]

404.52 yards (370.81m) £2.30 First245.19yards (224.2m) £2.80
then for every 190.45 yards (174.15m) or part thereof 20p then forevery143.03 yards (130.79m) or part thereof 20p

Waiting time every 38.89 seconds 20p Waiting time every29.29 seconds 20p
(£3.20 per ten minutes, £18.60 per hour) (£4.00 per ten minutes, £24.60 per hour)

Christmas/New Year Night rate plus
8pm on 24 December until 6am on 27 December 50%

8pm on 31 December until 6am on 2 January

For each passenger additional to hirer 20p
For journeys through Piccadilly Station taxi rank barrier 40p
For journeys from Manchester Airport through barrier £1.60p
Fouling charge £30

Some taxis accept credit or debit cards typically with a surcharge of 5-10% to cover administration costs

Manchester

78

Birlesik Krallik’ta mesafe Ol¢iimiinde kilometre yerine mil, metre yerine yard

kullanilmaktadir.

Taxi Telephony Fare

To the Municipality of Tehran (from Management and Supervision of taxiing of city of Tehran)

it is allowed to Taximeters of Tehran telephony be adjusted in a manner bellow:
a) Entrance fare, 32400 Rials without free distance

b) Fare rate at the first 2 Kilometers every 100 m two thousand four hundred eighteen (2418)

Rials

c) Fare rate after 2 Kilometers every 100 m eight hundred four Rials

d) At the speed less than 15 Kilometers per hour for each minutes (707 Rials) and at the full

stop and hired condition (1620)Rials for Every minutes

e) For Trips out of boundary of Tehran city (22 zones of Tehran) for more than 10 kilometers

out of this boundary 30% is added to the fare. Boundary condition will be defined by

Management and Supervision of taxiing of city of Tehran.\
f) For fare rate at night from 12AM to 6AM , 20% will be added to article a,b,c

Note: for taxies hired by offices and organizations and other centers the fare rate is 1900 Rials for

every minutes.

Tahran
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,e TRANSPORT
FOR L N
Tariff |

For any hiring during Monday to Friday between 06:00 and 20:00, other than on a public holiday:

e For the first 252.4 metres or 54.2 seconds (whichever is reached first) there is a minimum charge of £2.40
e For each additional 126.2 metres or 27.1 seconds (whichever is reached first), or part thereof, if the fare is less than

£17.40 then there is a charge of 20p
e Once the fare is £17.40 or greater then there is a charge of 20p for each additional 88.5 metres or 19 seconds

(whichever is reached first), or part thereof

Tariff 2

For any hiring either during Monday to Friday between 20:00 and 22:00 or during Saturday or Sunday between 06:00
and 22:00, other than on a public holiday:

e For the first 205 metres or 44 seconds (whichever is reached first) there is a minimum charge of £2.40

e For each additional 102.5 metres or 22 seconds (whichever is reached first), or part thereof, if the fare is less than

£21 there is a charge of 20p
e Once the fare is £21 or greater then there is a charge of 20p for each additional 88.5 metres or 19 seconds
(whichever is reached first), or part thereof

Tariff 3
For any hiring between 22:00 on any day and 06:00 the following day or at any time on a public holiday:
e For the first 165.4 metres or 35.6 seconds (whichever is reached first) there is a minimum charge of £2.40

e For each additional 82.7 metres or 17.8 seconds (whichever is reached first), or part thereof, if the fare is less than

£25.40 there is a charge of 20p
e Once the fare is £25.40 or greater then there is a charge of 20p for each additional 88.5 metres or 19 seconds

Londra



Maximum taxi fares and charges to take effect from 1 July 2015

Schedule 1 - Urban Areas

Applies to taxi-cabs licensed to operate in the following areas:

.

Sydney Metrepolitan Transport District

Newcastle Transport District

Wellongeng Transport District

Blue Mountains Local Government Area

Gosford Local Government Area

Wyong Local Government Area

Shellharbour Local Government Area, and Cams Wharf, Fern Bay, Minmi, Toronto, Williamtown, Medowie, Campvale, Ferodale,

Raymoend Terrace, Fassifern, Hexham, Maitland, Beresfield. Fullerton Cove, Tomago, Camden, Picton, Thirlmere, Tahmoor and

Bargo.
Hiring Charge

Peak Time Hiring
Charge

Distance Rate

Night Distance Rate

Booking Fee
Waiting Time
Tolls

$3.60

$2.50

This is a fixed surcharge payable in addition to the Hiring Charge for the hiring of a taxi-cab licensed to
operate in an Urban Area in respect of a joumey commencing between 10pm on a Friday, Saturday or day
before a Public Holiday and 6am cn the next day.

Rate 1 - $2.19 per kilometre

Rate 2 - $2.63 per kilometre

This is a fixed amount payable per kilometre, calculated by applying the night-time surcharge of 20% of
the Distance Rate, in respect of a journey commencing between 10pm and Gam daily

$2.50
94.4c per minute ($56.68 per hour) while vehicle speed is less than 26 km/h

All road, bridge, ferry, tunnel and airpert tells that apply te the journey. and the retumn toll for a nerthbound
journey over the Sydney Harbour Bridge or through the Sydney Harbour Tunnel (at the time of crossing)

Maxi-cabs (seating for 5  Except in the case of a multiple hiring, up to 150% of the maximum fares and charges (excluding tolls)

or more adults, in
addition to the driver)

Multiple Hirings

Sharing a taxi

may be charged if:

« when a taxicab is booked, a maxi-cab is requested; or
« amaxi-cab is hired from a taxi zone or street and there are 5 or more adult passengers

No more than the maximum fare may be charged if a maxi-cab is requested for a group of no more than 4
passengers which includes a passenger using a wheelchair.

5% of the maximum fare may be charged by a taxi driver and is payable by each hiring passenger for a
multiple hiring provided that:

« all of the hirers commence the hiring of the taxi-cab at the same time, and
= each of the hirers agrees that the driver may accept the other hirings, and
« all the hirers are travelling to destinations in the same general locality or the same general direction

100% of the maximum fare paid by the hirer - even if the hirer requires the driver to permit cther
passengers to share the taxi or to drive to other destinations before driving to the hirer's destination

Schedule 2 - Country Areas

Applies to taxi-cabs licensed to operate in the following areas:

Al areas of New South Wales, except these specified in Schedule 1 (Urban Areas) and Schedule 3 (Exempted Areas)

Hiring Charge

Distance Rate

Holiday Distance
Rate and Night
Distance Rate

Booking Fee
Waiting Time
Tolls

Maxi-cabs (seating

for & or more adults in
addition to the driver)

Multiple Hirings

$4.10
Rate 1 $2 26 per kilometre, for the first 12 km

Rate 2 — $3.13 per kilometre, in excess of 12 km

Rate 3 — $2.71 per kilometre, for the first 12 km
Rate 4 — $3.75 per kilometre, in excess of 12 km

A surcharge of 20% of the Distance Rate in respect of a joumey commencing between 10 pm and 6 am daily
Rate 3 and Rate 4 apply with respect to the Holiday Distance Rate and Night Distance Rate in Country
Areas, which have been calculated by applying a 20% surcharge of the Distance Rate.

The Holiday Distance Rate applies between 6am and 10pm on Sundays and public holidays notified in the
NSW Government Gazette.

The Night Distance Rate applies ketween 10 pm and 6 am daily.

$1.20
96.0c per minute (357 .65 per hour) while vehicle speed is less than 26 km/h

All road, bridge, ferry, tunnel and airport tells that apply to the joumney, and the return toll for a northbound
jeurmney over the Sydney Harbeur Bridge or through the Sydney Harbour Tunnel (at the time of crossing)
Except in the case of a multiple hiring, up to 150% of the maximum fares and charges (excluding tolls) may
be charged if

» when a taxi-cab is booked, a maxi-cab is requested: or
« amaxi-cab is hired from a taxi zone or street and there are 5 or more adult passengers

Ne more than the maximum fare may be charged if the maxi-cab is bocked for a group of passengers which
includes a passenger using a wheelchair, unless the person who made the booking requested a taxi-cab with
seating for 5 or more adult passengers, including the passenger using a wheelchair.

75% of the maximum fare per passenger. for a multiple hiring provided that:

« all of the hirers commence the hiring of the taxi-cab at the same time, and
« each of the hirers agrees that the driver may accept the other hirings, and
« all the hirers are travelling to destinations in the same general locality or the same general direction

Avustralya
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OZGECMIS

Cevat Altunkaya, 01.01.1976’da Zonguldak’ta dogdu. Ilk, orta ve lise egitimini
Zonguldak’ta tamamladi. 1993 yilinda Zonguldak Fener Lisesi’nden mezun oldu.
1993 yilinda basladign Sakarya Universitesi Elektrik-Elektronik Miihendisligi
Boliimii'nii 1997 yilinda bitirdi. 1997 yilinda Hacettepe Universitesi Elektrik-
Elektronik Miihendisligi boliimiinde yiiksek lisans egitimine basladi, bir y1l Ingilizce
hazirlik okuduktan sonra yiiksek lisans egitimini tamamlayamadan birakti. 1998
yilinda basladig1 Ankara’daki Makim Makine Imalat San. Tic. Sti’de 1 y1l calistiktan
sonra askerligini yedek subay olarak yapti. 2001 yilinda Istanbul’da ise basladig
Destas Dijital Elektronik A.S. sirketinde taksimetre ve takograf tasarimi alaninda
yaklasik 12 yil calisti. Daha sonra 2013-2014 yillar1 arasinda Istanbul’daki Alberen
Elektronik sirketinde ayni alanda c¢alismaya devam etti. 2014 yilinda Sakarya
Universitesi Elektrik-Elektronik Miihendisligi boliimiinde yiiksek lisans egitimine
baslamistir. 2014 yilinda Sakarya Universitesi Teknokent’te basladig1 Berrak Sistem
Tasarim firmasinda halen agirlikli olarak taksimetre ve takograf konusunda aragtirma

ve gelistirme faaliyetlerine devam etmektedir. Evli ve 2 ¢ocuk babasidir.



